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0z

Bu arastirmada, Isparta kent merkezinde yer alan Kafeler Caddesi'nin yayalastiriimasinin peyzaj mimarhgi
agisindan irdelenmesi amaglanmistir. Arastirmanin amaci, yayalastiriimis Kafeler Caddesinin ¢evresine olan
etkileri, tercih edilme nedenleri, kullanim amaclari, kullanicilarin ihtiyaclarina ne derecede cevap verebildigi, bu
yaya bélgesini kullanan insanlarin karsilastigi sorunlar ve planlamasindan kaynaklanan genel eksiklikler olarak
belirlenmistir. Ayrica yaya ve tasit yolu arasindaki iliskisi ve yaya aksi iizerindeki perakende ticaret mekdnlarina
olan etkisi de belirlenmistir. Bu ¢alismada, yaya bélgesi kullanicilari ve isyeri sahiplere yénelik iki farkli anket
calismasi uygulanmustir. 5°li likert 6lgedi ile hazirlanan anketler ve elde edilen veriler SPSS programi ile analiz
edilmistir. Elde edilen veriler 1siginda arastirma alaninin sorunlari irdelenmis ve bu sorunlara yénelik ¢6ziim
6nerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yaya, yayalastirma, yaya bélgesi, yaya trafigi, Isparta, peyzaj mimarligi.

Investigation of Pedestrianized Kafeler Street (Isparta) in terms of
Landscape Architecture

Abstract

In this study, it is aimed to examine the pedestrianization of Kafeler Street in Isparta city center in terms of
landscape architecture. The purpose of the research, its effects on the environment of pedestrianized cafes, the
reasons for its preference, the purposes of use, the extent to which it can respond to the needs of the users, the
problems faced by the people using this pedestrian zone and its general deficiencies were determined. In addition,
the relationship between pedestrian and vehicle roads and their impact on retail spaces on the pedestrian axis
are also determined. In this study, two different surveys were conducted for pedestrian zone users and business
owners. Questionnaires prepared with 5-point Likert scale and the data obtained were analyzed with SPSS
program. In the light of the data obtained, the problems of the research area were examined and solution
suggestions for these problems were presented.
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1. Giris

Yaya ulasimi diinyadaki ilk ulasim tipidir. insan, var oldugu ilk zamanlarda bir yerden baska bir yere
yaya olarak gitmistir. Atlarin evcillestirilmesi ve tekerlegin bulunmasindan sonra da at arabalarinin ilk
kullanildigi dénemlerden beri ulasimda yayalari korumak igin bircok yontem gelistirilmistir. Endistri
Devrimi sonrasi sanayilesme ve teknolojik gelismeler, kirsal alanlardan kentsel alanlara goge, hizli
kentlesme ve kentlerin plansiz gelismesine ve insan gliclinlin yerini alacak makine glictiniin kullanimina
yol agmistir. Motorlu tasitlarin icat edilmesiyle de yaya ulagsiminin yerini tasit ulagimi almis ve
beraberinde farkli ulasim tiplerinin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Otomobil kullaniminin artmasi ile
birlikte ulasim yayalara goére degil neredeyse tamamen motorlu araglara goére dizenlenmeye
baslanmistir. Yollarin daha genis yapilmasi sonucunda ise yaya hareketleri kisitlanmis ve sinirlanmistir.

Hizhi ntfus artisi ile birlikte tasit sayisinin artmasi, tasit yollarinin genislemesine ve yaya yollarinda
yayalarin rahathgi ve giivenligi konusunda sorunlara yol agmistir. Bu nedenle, yaya yogunlugunun en
ylksek oldugu yerlesim alanlari, alis-veris merkezleri ve kent merkezlerinin tasit trafig§inden kismen ya
da tiimden arindirilarak, kentteki insanlarin rahatca kullanabilecegi acik alanlar saglamak kent yasami
icin 6nemli hale gelmistir (Gultekin, 2007).

Kentlerde, yaya yollari ve meydanlar, insanlarin birbirleriyle bulusup bir araya gelecekleri alanlardir.
Ancak, arac trafiginin artmasiyla, yaya yollarinin bu islevleri azalmaktadir. Mevcut yollar, artan sayida
O0zel otomobilin hareket ve park etme gereksinimlerini karsilayamamakta, kapasiteleri yetersiz
kalmaktadir. Araglar, yaya bolgelerine ve kaldirimlara tasmaktadir. Sonug olarak, yayalar ve tasitlar
arasinda bir karisiklik olusmaktadir. Bu sorunlar yayalarin yani sira tasitlari da etkilemektedir. Yayalar
ve motorlu araglar kent merkezlerinde giderek daha fazla alani paylastikca trafik kazalari artmaktadir.

insan evinde, dis diinyayla olan iliskilerini gesitli iletisim olanaklari (gazete, kitap, film, video-film,
televizyon, telefon vb.) ile saglayabilmekte ve psiko-sosyal iliskilerini duyulariyla gelistirebilmektedir.
Konut ve cevresi insan iliskileri agisindan énemlidir. Konutlar kiicildiikce, toplumsal yasam konuttan
cikmakta ve konutta degisen yasam, zamanla giinliik olaylar yoluyla cevreye yansitilmaktadir. Ornegin
cocuklar, erken yasta oyun alaninda oynamak, daha sonra bisiklete binmek ve yaya yolu boyunca
yurimek; spor alanlarinda vakit gecirmek istemektedir (Kuntay, 1994). Bu durum yayalarin mevcut
alanlari araclarla birlikte paylasmasini gerekli kilmaktadir. Ancak bu alanlardaki mevcut diizenlemelerin
blylk bolimi arag trafigine yoneliktir. Yayalara yonelik 6nemli diizenlemelerden birisi ise yaya
bolgeleridir.

1.1. Yaya Bolgesi Kavrami ve incelenmesi
1.1.1. Yaya kavrami

Eski caglarda yayalar yolda yiriyen biri olarak tanimlanirken, gliniimiizde yaya kaldirimlarini veya
kentlerdeki vyollari ele geciren tasitlar nedeniyle yayalara ayrilmis alanlari kullananlar olarak
tanimlanmaktadir (Do6lllk, 2005). Yaya, kentsel alandaki dolasimi sirasinda yiriyerek ya da tekerlekli
sandalyeye bagl engelli bir kisi olmasi halinde, tekerlekli sandalyesi ile hareket halinde olan ya da
dolasan katilimcidir (Kaplan ve Acuner, 2005).

1.1.2. Yayalastirma

Yayalastirma; sadece yaya merkezli ve tasit ulasiminin kisith oldugu alanlar degil, ayni zamanda yaya
yogunlugunun, hareketlerinin ve faaliyetlerinin iyi gézlemlenmesi sonucu olusturulan araglarin ve
insan unsurlarinin kontrolli dolasiminin 6n plana ¢iktigi bir ulasim sisteminin tasarimidir (Demir, 2008).
Yayalastirma kavrami, sehir planlama ve kentsel tasarim projelerinde trafiksiz yiriinilebilir yaya
alanlari olusturmak igin yapilan miidahaleler olarak da goriilmektedir (Dolliik, 2005).

Yayalar icin bir alan tasarlamak diger ulasim sistemlerine gére daha az alan gerektirir, ¢linki ulasim
karayoluyla sinirli degildir. Yayalar icin yaya alanlari olusturmak, temel olarak katilimcilarin yararinadir.
Yayalastirma, katilimcilara sosyallesme, estetik memnuniyet, fiziksel ve duygusal saglik agisindan
bircok fayda saglar. Ayni zamanda yaya ulasimi ¢evreye en az zarar veren ulasim tipi olmasi yoninden
de toplum yarari baglaminda 6nem verilmesi gereken bir konudur (Caliskan, 2011).
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1.1.3. Yaya alani

Mevcut bina odakli kentsel mekanda veya planla dngorilen kentsel gelisme mekaninda bir ya da birden
daha ¢ok yolu barindiran, yaya alani diizenleme ilkelerine gbére miisaade verilen, arag ve bazi durumlar
disinda arag¢ trafigine kapali, yayalarin gesitli kentsel aktivite, konum ve fonksiyonlara rahatga
erismeleri, dolanimda bulunmalari ve kentsel islevlerden en iyi sekilde faydalanmalarini saglamak igin
diizenlenen kent mekanlaridir. Bu tanim, alan kullaniminin mekan ve zaman boyutlarina gore
degerlendirildiginde asagidaki yaya alani temel siniflandirilmasi elde edilir.

e Tam yaya alani: Tasit trafigine tim mekan ve de zamanda kapali olan alandir.

e Toplu tasima aksh yaya alani: Yayalari desteklemek ve yaya toplu tasima araglari arasindaki
iliskiyi kurmak igin toplu tasima seridinin ve toplu tasima ekipmanlarinin yaya alani ile birlikte
diizenlendigi alandir.

e Zaman uyarl yaya alani: Bu, genellikle hizmet amagli olarak belirli zamanlarda arag trafigine
izin verilen alandir.

e Mekik hizmetli yaya alani: Yayayi desteklemek amaci ile sadece park et-devam et (park and
ride) mekik hizmet tasitinin, park et-devam et park yeri-yaya alani iliskisini kurmak amaciyla
glzergah ilkelerine gore araclarin girebildigi alandir (Kaplan ve Acuner, 2005).

1.1.4. Yaya yolu

13.10.1983 tarihinde kabul edilerek 18.10.1983 yilinda 18195 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
ylrarlige giren 2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu'nda yer alan 3. maddeye gore yaya yolu kavrami
"Yaya yolu (Yaya kaldirimi); Karayolunun, tasit yolu kenari ile gercek veya tiizel kisilere ait miilkler
arasinda kalan ve yalniz yayalarin kullanimina ayrilmis olan kismidir." seklinde tanimlanmistir.

Yaya yollari tasit ve yaya trafiginin derecelerine bagh olarak 3 gruba ayrilmaktadir. Bunlar; Tasit
Trafigine Timuiyle Kapali Yaya Yolu (Full Mall), Yalnizca Transit Gegislere izin Verilen Yaya Yollari
(Transit Mall), Tasit Trafigi icin Sinirlama Getirilen Yaya Yolu (Semi Mall) (Rubenstein, 1992).

1.2. Yaya Bolgeleri Diizenleme ilkeleri

1.2.1. Yaya bolgeleri planlama ilkeleri
e Yaya yollari amaca yonelik olmali ve gegisli bir yol sistemi ile yapilandirilmahdir.
e Yayalarin hareket 6zgirligi ve glivenligine 6ncelik taninmasi gerekir.

e Yaya erisimi 6nemli ve gerekli bir hareket sistemi olusturdugundan dolay! 6éncelik verilmesi
gerekir.

e Yaya ulasimi sadece bir uzakhgin asilmasi degil ¢evrenin duygusal ve ruhsal asilmasidir ki, bu
da kentliler arasinda ulasimi saglayan bir 6ge olarak diisiiniilmesi gerekir.

Konutlar ise, yaya yolu planlamasinda islevsel, mekansal baslangic noktalaridir.
Yayalarin mesafesiyle iliskili mekansal aktivite sinirlari ise asagidaki gibi belirlenir (Demir, 2008):
e Ozel Hedefler (Kisisel alani ifade eder)
e Kestirim Yol Uzaklig
e Kestirim Zaman Suresi
e Kisinin Durumu (Yas-glic-zaman iliskisi)
e Yollarin Sikhg
e Engeller (Tehlike, inis, ¢ikis gibi)
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1.2.2. Yaya bolgesi tasarim ilkeleri

Yaya bolgelerinin ilk islevleri arasinda oturma-dinlenme alanlarinin olmasi yer alir. Konutlarin
yakinindaki okullar, alisveris merkezleri, blrolar, oyun alanlari v.b. bir yaya bdlgesi icerisinde
yer alabilir.

Yaya bolgelerinin yayalara ait oldugu tasarim ilkesi vurgulanmalidir. Yaya boélgesini olusturan
sokaklarin, baglandiklar transit yollarin kenarlarindaki kaldirim seviyesinde ddsenmesi
gerekir.

Yaya bolgelerinin giris ve cikislarina 6zel diizenlemeler getirilmelidir. Giris ve gikislarina rampa
seklinde algaltilmis bir kaldirim kenari diizenlenmesi tercih edilmeli, giris ve ¢ikisa 6zel panolar
konulmahdir.

Ciceklikler ya da citler yaya yolunun kivrimini belirlemeye yarar. Bu elemanlarla yapilan
diizenlemeler yaklasan tasit sirilcillerinden g¢ocuklari saklayacak yapida olmamasi gerekir.
Kullanilan bitki ylkseklikleri yol kavsaklarinda, arabalarin kaporta yiksekligi olan 0,75 m'yi
gecmemelidir.

Otoparklarda kullanilacak déseme digerlerinden farkhlik géstermeli ve boylelikle park edecek
arag slrlcllerinin gorsel olarak park alanini kolayca algilayabilmesi saglanmahdir.

Yaya bolgesi sakinleri icin yeterli otopark alani ve uygun park kolayligi saglanmaldir. Park
imkani olabildigince yaya bolgesi disinda tutulmalidir. Otopark isteginin artis olasiligi da goz
online alinmalidir.

Tasit trafiginin yavaslamasini saglayacak diizenlemeleri (timsek, daralmalar, zikzaklar vb.)
ayiran uzakligin 50m'nin Gzerinde olmamasi gerekir. Ayrica bu diizenlemelerin sirici icin de
herhangi bir tehlike arz etmemesi gereklidir.

Tasitlarin konutlarin cok yakinindan gegmesini engelleyici diizenlemeler getirilmelidir. Konutlar
ile tasitin gecisine olanak veren yol arasinda en az uzaklik 0,60 m olmalidir.

Yaya bodlgelerinin isiklandirmasi yeterli olmahldir. Armatirler gece karanhginda yeterli
Olcltlerde aydinlatacak sekilde planlanmalidir. 3,5 m boyunda 25 m aralikli direkler idealdir.

Cocuk oyun alanlari zorunlu olarak motorlu trafikten korunmali ve belirli engellerle
ayrilmahdir.

Yaya bolgesi giris-cikislarina konulan yaya bélgesini simgeleyen panonun altina “Yaya Bolgesi*
yazisi yaziimahdir.

Caddenin genigligi yaya bolgesinde ¢ok fazla olmamalidir. 2,8- 3,2 m genislik, en biyilk
arabalarin bile yaya bolgelerini olusturan caddelere girisi icin uygundur. Bu genislik iki bisikletin
yan yana ge¢mesine izin vererek iki arabanin gegisini onler.

Yaya bolgesinin girisinde, yollarin kolayca bulunabilmesi icin sokaklarin isimlerini tasiyan
levhalar koyulmalidir.

Yaya alanlarinda tek yonden kaginilmalidir. Clinklii zit yonden gelen araglari hesaba
katmazlarsa, araglarin hizlari artabilir.

Yaya bolgesindeki dnemli konulardan biri saglam ve uygun bir altyapiya sahip olduktan sonra
plan yapmaktir. Bunun igin otopark alanlarini ve aga¢ dikme alanlarini belirlemek gerekir.

Yaya Bolgeleri diizenlemesi, arag trafiginin yogunluguyla ilgilidir ve planlamada da g6z 6niinde
bulundurulmalidir (Demir, 2008).

1.2.5. Yaya bolgelerinin tarihsel gelisimi

Eski zamanlarda, sokaklar ve meydanlar, insanlarin bir araya gelerek, cesitli sosyal, kiltiirel ve ticari
faaliyetler diizenledigi sehirlerin en hareketli yerleriydi. Halkin toplandigi bu alanlara 'agora’ ve
'forum' denilmistir (Aru, 1965; Senkaynak, 2010).
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Almanya, Avrupa'da yayalastirma calismalarinda 6nde gelen llkelerden biri olup bunda Il. Diinya
Savasi'nin kent Gzerindeki etkisi biyiik olmustur. Ozellikle tarihi binalarin restorasyonu ve korunmasi
fikriyle, Bati Almanya'daki sehrin yeniden insasi projelerinde yayalara gecis yapilmistir (Robertson,
1994).

Turkiye'de yaya bolgeleri konusu ilk olarak 1955 yilinda istanbul'da diizenlenen "Uluslararasi yollar
Kongresi"nde tartisildi. Uygulanacak olan ilk ¢alisma, Ankara Belediyesi tarafindan 1978 yilinda Yiksel,
izmir ve Sakarya sokaklarinda Kizilay ve Yenikent semtlerinde baslatilan yayalastirma calismalari
olmustur (Zafer, 1998; Giiltekin, 2008).

2. MATERYAL VE YONTEM
2.1. Materyal

Arastirmanin ana materyalini Isparta kent merkezinde yer alan Kutlubey Mahallesinde bulunan ve halk
tarafindan “Kafeler Caddesi” olarak adlandirilan bélge ve bu yaya bélgesinin kullanicisi olan kent halki
ile isyeri sahipleri olusturmaktadir. Bu alanin segilmesinin nedeni yaya faaliyetlerinin yogunlastigi bir
odak noktasi olmasidir.

2.1.1. Arastirma yerinin ozellikleri
2.1.1.1. Isparta ilinin genel konumu

Isparta ili, Akdeniz Bélgesi’nin Antalya B6limi’'niin kuzeyinde Goéller Yoresi'nin merkezi konumunda
yer almaktadir (Sekil 1.). Arastirma alani 302 20’ ve 312 33’ dogu boylamlari ile 372 18’ ve 382 30’ kuzey
enlemleri arasinda yer almaktadir. Kuzeyi ve batisinda Afyon ili, kuzeydogu, dogu ve glineydogusunda
Konya ili; glineyinde Antalya ili, bati ve gliney batisinda ise Burdur ili ile ¢evrilidir. Arastirmaya konu
olan Isparta ilinde 13 ilce, bu ilcelere bagh 38 belde ve 173 kéy bulunmakta olup toplam yiizél¢lim{
8933 km?¥dir (Yildiz, 2011).

Sekil 1. Isparta ilinin konumu
2.1.1.2. Calisma Alaninin Mevcut Durumuna Yonelik Degerlendirmeler
2.1.1.2.1. Ulagim

Calisma alani kent merkezinde yer aldigindan kullanicilar tarafindan ulasim zorlugu yasanmamaktadir.
Kent merkezi ve ¢evresinden servis araglari ile ulasim saglanabilmektedir. Yayalar yaya ulasimini tercih
ederken is yeri sahipleri 6zel araclari ile ulasimi tercih etmektedir (Sekil 2.-3.- 4.-5.-6.).
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Kafeler Bolgesi Girisi
Arag Yolu

Kaldirmm

Bina

Sekil 3. Kafeler bolgesi ulasim durumu

Sekil 15. Yuk indirme-bindirme yerine park edilen bir arag (Orijinal, 2018)
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Sekil 6. Uygun olmayan yerlere park edilen bisiklet ve motosikletler (Orijinal,2018)
2.1.1.2.2. Yapi

Calisma alani yayalar tarafindan alisveris, yeme-icme, dinlenme ya da gecis alani olarak
kullanilmaktadir. Alanda bes kath binalar bulunmakta olup zemin katlarinda kirtasiye, yeme-icme,
ahsveris, giyim, bijuteriye yonelik cok sayida diikkan bulunmaktadir. Binalara ait cephe siluetleri uyum
icinde olup birbirini tamamlar niteliktedir. Sokaklara ait zemin désemesi alan boyunca ayni olup
sokaklardan ana caddeye baglanan kisimlara kadar devam etmektedir (Sekil 7.).

Sekil 7. Cadde sokak baglantilari (Orijinal, 2018)
2.1.1.2.3. Donati elemanlan

Calisma alanindaki donati elemanlari degerlendirildiginde aydinlatma elemanlarinin ve oturma

birimlerinin yeterli sayida ve ¢evresi ile uyumlu oldugu gézlemlenmistir. Oturma birimleri 1008 ve 1001
Sokak’ta ki toplanma alaninda bulunmaktadir (Sekil 8.).

Sekil 8. Aydinlatma elemani ve toplanma alanlarindaki oturma birimleri (Orijinal, 2018)
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2.1.1.2.4. Bitkisel doku

Calisma alaninda bitkisel doku olduk¢a azdir. 1006. Sokak ve 1008. Sokak’ta Prunus laurocerasus
(Karayemis) bitkisi ve bitki kasalari bulunmaktadir. Yerlestirilen bitki kasalari ¢evresi ile uyum
saglamaktadir. Ancak bazi bitki kasalarinin gelisi glizel yerlestirilmesi bitkinin yeterli glines 15181 almasini
engellemektedir (Sekil 9.).

Sekil 9. 1008. Sokak’taki bitkisel diizenleme (Prunus laurocerasus) (Orijinal, 2018)

2.2. Yontem

Arastirmada kullanicilarin alan kullanim algilarini, tercihlerini, ihtiyaclarini belirlemek, mekani nasil
degerlendirdiklerini yorumlamak ve memnuniyetlerini 6lgmek igin anket yontemi uygulanmistir.
Arastirma kapsaminda kent halki ve Kafeler Caddesi’ndeki isyeri sahipleri ile olmak tzere iki farkli anket
galismasi yapilmistir. Her iki grup iginde iki farkh anket formu hazirlanmis ve anketler yiiz yiize
yapilmistir. Anketlerde demografik ozelliklere yonelik sorularla algi, memnuniyet ve kullanim
ozelliklerine yonelik sorular bulunmakta olup, degerlendirme icin 5’li likert 6lcegi kullaniimistir.
Anketlerin sayisallastirilmasinda Microsoft Office Word ve Microsoft Office Excel programlari, elde
edilen verilerin degerlendirilmesi igcin SPSS v25 istatistik paket programi kullaniimis elde edilen bulgular
ise ilgili literatir yardimi ile tartisilarak ¢alisma sonuclandiriimistir.

3. ARASTIRMA BULGULARI
3.1. Halka Ait Peyzaj Mimarhigi Anketi Bulgularinin incelenmesi
3.1.1. Arastirmada yer alan halka ait demografik bulgular

Arastirmaya katilanlarin %44,60'1 kadin, %55,40’1 ise erkektir. Arastirmaya katilanlarin %6’s1 14-17 yas
gurubunda, %68,20’si 18-25 yas grubunda, 26-35 yas grubundakilerin orani %17,60, 36-45 yas
grubundakilerin orani %4,8 ve 46 yas ve Ulzerindekilerin orani %3,4 olarak gorilmektedir. Arastirmaya
katilanlarin %0,60’1 okur-yazar degil ve ilk6gretim mezunu, %11,60’1 lise mezunu, lisans mezunlarinin
orani %76,70, Yiiksek lisans mezunu olanlarin orani %7,40 ve doktorasini tamamlamis olanlarin orani
%3,10'dur. Katilimcilarin %63,60'in1 6grenciler olustururken geri kalan meslekleri yapan en fazla,
%8,80’i Mimar-Mihendis, %4,80’i 6gretmen akademisyen, %3,40'1 issiz ve %4’ de memurlardan
olusmaktadir. Yasanilan bolgede siire dagilimina bakildiginda ise 1 yildan az yasayanlarin orani %6, 1-5
yil arasi yasayanlarin orani %50, 6-10 yil arasi yasayanlarin orani %15,60, 11-20 yil arasi yasayanlarin
orani %15,60 ve 21 yil veya daha fazla olanlarin orani %12,80'dir. Katilimcilarin gelir diizeyleri agisindan
bakildiginda 2.000TL’den az geliri olanlarin %68,50, 2.001-3.000 TL arasinda geliri olanlarin %13,60,
3.001-4.000 TL arasinda geliri olanlarin orani %6,80, 4.001-5.000 TL arasinda geliri olanlarin orani
%5,70 ve 5.001 TL Gizerinde geliri olanlarin orani ise %5,40'tir. Arastirmada katilimcilarin kafeler caddesi
kullanimlarina iliskin secenekler sunulmustur. Kullanimlarina gore bakildiginda katilimcilarin en fazla
%69 oranla haftada bir veya birka¢ kez ugradigi, %21,90'1 ise giinde bir veya birka¢ kez ugradigini
belirtmektedir. Ulasima yonelik kullanima bakildiginda %42,60’1 toplu tasima tercih etmekte, %21,30’'u
Ozel arag¢ kullanmakta, belirli bir kesim %7,40"1 seyahat edilen yerlere bisiklet-motosiklet ulagimi
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saglamakta ve %28,70’i yaya ulasimi ile kisa mesafe veya uzun mesafe ayirt etmeksizin kullandigini
belirtmistir.

3.1.2. Halkin goriislerinin peyzaj mimarhgi agisindan incelenmesine yonelik dikkate alinmasi gereken
faktorler

Arastirmada halk gorislerinin peyzaj mimarligl agisindan incelenmesine yonelik dikkate alinmasi
gereken faktorlerin ne olmasi gerektigi ile ilgili olarak 14 ifadeden olusan bir gosterge listesi halk
grubunun degerlendirmesine sunulmus ve halk grubundan bu ifadeleri en 6nemli gérdiikleri ifadeye
5, en onemsiz gordiikleri ifadeye 1 puan vermek sureti ile puanlamalari istenmistir. Yapilan bu
degerlendirmeye gore en yilksek puan alan ifadeden en az puan alan ifadeye dogru bir siralama
yapilmis ve Cizelge 1’'de verilmistir.

Cizelge 1 incelendiginde bireylere sunulan faktorlerin hepsinin ortalamasi 2.5 degerinin lGzerinden
puanlamaya tabi tutulmustur. Bu durumda bireylere sunulan tim bu sorularin yasam kalitesini
aciklayict 6nemli noktalarin bulundugunu ve yansittigini gdéstermektedir. Cizelge daha kapsamli
incelendiginde “Kafeler Bélgesi icine araglarin girmesi beni rahatsiz ediyor.” ifadesinin 4,32 puanla en
ylksek degeri aldig1 goriilmektedir.

Calisma ile elde edilen bu bulgular peyzaj acisindan ayrilacak bireylerin, cevre diizenine anlamli dlgit
bulup bulmadiginin biyik 6nemini géstermektedir.

Cizelge 1. Alan kullanicilarinin peyzaj mimarligi agisindan dikkate aldiklari ifadeler

Ifadeler T Std. Var.
Sap.
ifade 1 Kafeler Bélgesi icine araclarin girmesi beni rahatsiz ediyor. 4,32 1,041 1,085
ifade 9 Kafeler Bélgesi'nde bitkisel diizenlemeler yetersizdir. 4,16 1,076 1,158
ifade 4 Kafeler Bélgesi'nde giivenlik birimlerine yer verilmelidir. 4,10 1,105 1,221

ifade 3 Kafeler Bélgesi'nde acil ihtiyaglar icin kisa siireli, cep otopark uygulamasi 3,74 1,310 1,716
olmaldir.

ifade 10 Kafeler Bdlgesi'nde yeteri kadar golgeleme elemani yoktur. 3,55 1,095 1,200
ifade 2 Kafeler Bélgesi'nde park sorunu yasiyorum. 3,29 1,508 2,275
ifade 11 Kafeler Bolgesi'nde kullanilan yer désemeleri yaya bolgesinde oldugumu 3,22 1,205 1,451
hissettiriyor.

ifade 8 Kent mobilyalari (¢6p kutulari, giceklikler, bisiklet park yerleri, sokak lambalari, 3,20 1,194 1,425
gcesme vb.) ve diger yapisal elemanlar kirik/zarar gérmis oldugu icin kullanmakta

zorlaniyorum.

ifade 6 Kafeler Bélgesinde aksam saatlerinde aydinlatma yeterlidir degildir. 3,13 1,157 1,339
ifade 12 Kafeler Bolgesi'nde kullanilan yer désemeleri kirik/zarar gérmis oldugu icin 3,13 1,220 1,489
ylrimekte zorlaniyorum.

ifade 13 Kafeler Bélgesi cevresinde rahatsiz edici hava kirliligi, guiriiltl, koku vb. oldugu 3,08 1,413 1,996
icin vakit gecirmiyorum.

ifade 5 Kafeler Bélgesi'ni aksam kullanmak giivenli degildir. 2,94 1,298 1,686
ifade 7 Kafeler Bélgesi'nde ki oturma birimleri yeterlidir degildir. 2,86 1,272 1,619
ifade 14 Kafeler Bdlgesi'nde canli miizigin olmasi rahatsiz ediyor. 2,41 1,444 1,996

N:352; Var: Varyans; Ort: Ortalama; Std. Sap: Standart Sapma

Cizelge 1 incelendiginde sonrasinda gelen 4,16, 4,10 ve 3,74 ortalama puanla “Kafeler Bélgesi'nde
bitkisel diizenlemeler yetersizdir, Kafeler Bélgesi'nde giivenlik birimlerine yer verilmelidir ve Kafeler
Bélgesi'nde acil ihtiyaglar icin kisa stireli, cep otopark uygulamasi olmalidir” ifadeleri olusturmaktadir.

3.2. Esnafa Ait Peyzaj Mimarligi Anketi Bulgularinin incelenmesi
3.2.1. Arastirmada yer alan esnafa ait demografik bulgular

Arastirmaya katilan esnafin cinsiyet, yas, egitim, meslek, gelir durumlari, is yerlerine ait sorular ve faaliyet
sliresine vb. iliskin frekans ve yizde degerleri bu baslik altinda gosterilmistir. Buna gére; Arastirmaya katilanlarin
%22’si kadin, %78'i ise erkektir. Aragtirmaya katilanlarin %28,80’i 18-25 yas grubunda, 26-35 yas grubundakilerin
orani %44,00, 36-45 yas grubundakilerin orani %21,6, 46-55 yas grubundakilerin orani %2,4, 56 yas ve
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lzerindekilerin orani ise %2,4 olarak goriilmektedir. Arastirmaya katilanlarin %0,60’1 okur-yazar degil ve
ilkoégretim mezunu, %11,60'1 lise mezunu, lisans mezunlarinin orani %76,70, Yiksek lisans mezunu olanlarin orani
%7,40 ve doktorasini tamamlamis olanlarin orani %3,10 olarak bulunmustur. Katilimcilarin gelir dizeylerine
bakildiginda 2.001-3.000 TL arasinda geliri olanlarin orani %22,00, 3.001-4.000 TL arasinda geliri olanlarin orani
%26,80, 4.001-5.000 TL arasinda geliri olanlarin orani %29,30 ve 5.001 TL Uzerinde geliri olanlarin orani ise
%22,00°dir. Esnaflarin yiiksek oranda 4.001-5.000 TL diizeyinde gelire sahip oldugu goriilmektedir. Yasanilan
bolgede mesleki faaliyet kolu dagilimina bakildiginda ise hizmet orani %61, imalat orani %2,4, ticaret orani
%29,30 ve ulasim orani ise %7,30 olarak gorilmektedir. Esnaf dagilimlarinin blylk ¢ogunlugunda mesleki
faaliyetleri hizmet olarak yansidigi goriilmektedir. Esnaflarin faaliyetlerini devam ettirdigi stire dagilimina
bakildiginda 1 yildan az faaliyet gésterenlerin orani %22, 1-5 yil arasi faaliyet gosterenlerin orani %43,80, 6-10 yil
arasi faaliyet gosterenlerin orani %19,50, 11-20 yil arasi faaliyet gosterenlerin orani %9,80 ve 21 yil veya daha
fazla faaliyet gosterenlerin orani %4,90 olarak goriilmektedir.

Esnaflarin is yerine mal tasinirken kamyon kullanmasinin orani %7,30°u, %29,30’u kamyonet kullanirken, sadece
insan guclyle ¢alisan isletmelerde %24,40’1, kendi araglari ve sirket araciyla birlikte otomobil kullanan esnafin
orani ise %39 olarak gorilmektedir. Arastirmada esnafin kafeler caddesinde is yerlerine mal getirme siiresine
yonelik kullanimlarina iliskin segenekler sunulmustur. Kullanimlarina gére bakildiginda katilimcilarin en fazla
%51,20 oranla on bes giinde bir kez tasinmakta oldugunu, sonrasinda ise en fazla %31,70 yiksek oranla ise giinde
bir veya birka¢ kez mal tasindigini belirtmektedir. Ulasima yonelik kullanimda esnafin kafeler caddesine
ulasimlarini 6zel arag¢ kullanarak yapma durumunda %43,90 oraninda evet, %56,10 oraninda hayir cevabi
alinmistir. Esnafin isyerlerine yakin otopark kullanimda kafeler caddesine uzak olmadan yakinlarindaki otopark
durumuna %90,20 oraninda evet cevabi verilirken, %9,8 oraninda esnaf otopark uzak olmasindan sikayetgi
olmaktadir.

Arastirmada esnafin kafeler caddesinde is yerlerine yakin yere park etmek istemelerine yonelik kullanimlarina
iliskin secenekler verilmektedir. Kullanimlarina gore bakildiginda katilimcilarin en fazla %68,40 oranla otoparka
park etmekte oldugunu, genelde cadde Gzeri kullanimini zorunda kalmadik¢a ve az tercih ettiklerini %31,60
oraninda belirtmektedir.

Calisma ortamlarindan memnun olma durumlarina baktigimizda esnafin biylk ¢ogunlugu kafeler caddesinde
memnun bir ¢alisma ortaminda olduklarini %80,50 oraninda evet, memnun olmayan esnafa yonelik cevaplarin
ise %19,50 oraninda hayir olarak yanitlamis olduklari gériilmektedir. Esnafa ait kafeler caddesine toptanci giris
¢ikis durumunda sorun olarak géren esnafa baktigimizda, esnafin blyik ¢ogunlugu kafeler caddesinde bu
durumu sorun olarak gordiiklerini %65,90 oraninda evet cevabiyla verirken, bu durumu sorun olarak gérmeyen
ve memnun olan esnafa yonelik cevaplarin ise %34,10 oraninda hayir olarak yanitlamis olduklari gorilmektedir.

3.1.1. Esnafa yonelik gorislerin peyzaj mimarligi agisindan incelenmesinde dikkate alinmasi gereken
faktorler

Arastirmada  esnaf gorislerinin peyzaj mimarligi agisindan incelenmesine yonelik dikkate alinmasi
gereken faktorlerin ne olmasi gerektigi ile ilgili olarak 8 ifadeden olusan liste esnaf grubunun
degerlendirmesine sunulmus ve esnaftan bu ifadeleri en 6nemli gordikleri ifadeye 5, en 6nemsiz
gordukleri ifadeye 1 puan vermek sureti ile puanlamalariistenmistir. Yapilan bu degerlendirmeye gore
en ylksek puan alan ifadeden en az puan alan ifadeye dogru bir siralama yapilmis ve Cizelge 2’de
verilmistir.

Cizelge 2 incelendiginde bireylere sunulan faktorlerin hepsinin ortalamasi 2.5 degerinin (izerinden
puanlamaya tabi tutulmustur. Bu durumda bireylere sunulan tim bu sorularin peyzaj acisindan kaliteli
ve slrdurilebilir alanlarin olusumunda aciklayici 6nemli noktalarin bulundugunu ve yansittigini
gostermektedir. Cizelge daha kapsamli incelendiginde “Kafeler Bélgesi'nde yapilacak olan yeni peyzaj
diizenlemelerinin islerinizi olumlu etkiler.” ifadesinin 3,95 puanla en vyiksek degeri aldig
goriulmektedir. Calisma ile elde edilen bu bulgular peyzaj agisindan ayrilacak esnafin, cevre diizenine
anlamh 6l¢it oldugunun blyik 6nemini géstermektedir.
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Cizelge 2. is yeri sahiplerinin peyzaj mimarligi agisindan dikkate aldiklari ifadeler

ifadeler Std.
Ort. Sap.

ifade 3 Kafeler Bélgesi'nde yapilacak olan yeni peyzaj diizenlemeleri islerinizi olumlu 3,95 1,264 1,598
etkiler.

Var.

ifade 1 Kafeler Bélgesi'nin trafige kapatiimasi islerinizi olumlu etkiledi. 3,80 1,145 1,311
ifade 2 Kafeler Bélgesi'nde ki peyzaj diizenlemeleri islerinizi olumlu etkiliyor. 3,37 1,392 1,938
ifade 8 Kafeler Bélgesi'nde giivenlik yeterlidir. 3,24 1,319 1,739
ifade 4 Aksam saatlerinde aydinlatma yeterlidir. 2,80 1,382 1,911
ifade 7 Engelli bireyler isyerime giris/cikista sikinti yasamiyor. 2,76 1,445 2,089
ifade 6 Kafeler Bélgesi'nde ki zemin désemeler yeterlidir/diizgiinddir. 2,66 1,353 1,830
ifade 5 Kafeler Bélgesi trafige aciimalidir. 2,54 1,450 2,102

N:41; Var: Varyans; Ort: Ortalama; Std. Sap: Standart Sapma
4. Sonug ve Oneriler

Anket calismasinin sonuglarina gore alan kullanicilar tasit trafiginin cadde disina tasinmasini
istemektedirler. Bu durum karsisinda kent biatininde sirdirilebilir planlama yaklasimi ile yaya ve
bisiklet kullanimi tesvik edilerek tasit kullanimini azaltici ¢o6ziimler getirilmesi biylk 6nem
tasimaktadir. Yaya bolgeleri girislerine yakin noktalarda, yeterli biylklikte ve sayida otoparklar
planlanmalidir. Ayrica bu alanlar bisiklet yollariile biitinlestirilmelidir. Arastirma alaninda gerek donati
ve malzemelerin uyumu gerekse kullanicilarin alanda rahatca dolasimlarini engelleyen uygulamalar ile
bazi diizenlemeler iyilestirilmelidir.

Yaya bolgesine belli ve sinirli saatlerde sadece servis girislerine izin verilmelidir. Bunun yani sira alana
acil durumlarda girisler icin (ambulans, yangin araglari vb.) giivenlik planlamalari ve hazirliklari da
yapiimalidir. Alan ve yakin ¢evresinden yaya ulasilabilirligi ve konforu temel alinmali, erisim mesafesi
yayayl yormayacak sekilde en kisa mesafeden diizenlenmeli, yayayr yonlendirecek alan
diizenlemelerine gidilmesi esas alinmalidir. Engellilere yonelik mekan giris cikislari standartlara uygun
bir sekilde diizenlenmeli ve engelli bireyler igin alan igi erisim kolayligi saglanmalidir. Alanda engellilerin
rahat hareket edebilecegi ve cesitli aktivitelerden yararlanabilecegi diizenlemeler yapilmalidir.
Planlama yapilirken stirdirilebilir yasam odakli planlama igerisinde yayaya ve yaya glivenligine 6nem
veren planlama kararlari verilmelidir. Yayalastirma calismalari bu planlama anlayisi igerisinde
uygulanmalidir. Alanda yapilacak planlama ve tasarimlar i¢cin alanin mevcut mekansal yapisinin ve
yayalarin hareket kompozisyonunun birlikte degerlendiriimesi gerekliligi ortaya cikmaktadir. Yaya
ulasimi, konforu ve glivenligi icin 6ncelikle var olan yanlislarin giderilmesi gerekmektedir. Calisma
alanindaki kullanimlarda alan kullanicilarinin ve is yeri sahiplerinin duyarli olmasi Kafeler Bolgesi'ni
herkes i¢in daha kullanisli ve konforlu hale getirecektir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu arastirmada, Isparta kent merkezinde yer alan Kafeler Caddesi'nin yayalastirilmasinin peyzaj
mimarligl acisindan incelenmesi amaclanmistir. Yayalastirilmis boélge olan Kafeler Caddesi'nde
planlama ve tasarimin ne derecede basarili oldugu, bu yaya bolgesinin kentsel planlama ile iliskili olarak
oneminin belirlenmesine katki saglayan bu makale; Siileyman Demirel Universitesi, Fen Bilimleri
EnstitlsQ, Peyzaj Mimarhigi Ana Bilim Dali’nda ylksek lisans tezi olarak ele alinan; “Yayalastirilmis Bélge
"Kafeler Caddesi" (Isparta'nin) Peyzaj Mimarligi Agisindan irdelenmesi” adli tez calismasindan
Uretilmistir.

Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni
gerekmemistir.
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