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An Example of the Spatial Effects of Cruise Ports: Galataport Cruise Port (Istanbul)
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Kruvaziyer turizmi, deniz temelli turizmi kategorisi icinde yer alan, ézellikle II. Diinya
savasindan sonra siirekli artis gdsteren énemli bir turizm aktivitesidir. Kruvaziyer turizmi agisindan
diinyada Karayipler, Akdeniz Havzasi, Pasifik kiyilart basta olmak iizere bir¢ok destinasyon alam
bulunmaktadir. Tiirkiye'nin de iginde yer aldigi Akdeniz Havzasi, kruvaziyer turizminde onemli
destinasyon alanlarina sahiptiv. Bu anlamda iilkemiz, Istanbul (Galataport), Antalya, Marmaris,
Kusadasi gibi énemli limanlara sahiptir. Bu ¢alismada yeniden insa edilen Galataport kruvaziyer
limanuin mekdnsal etkileri iizerinde durulmus ve liman ¢evresinde meydana gelen mekdnsal doniigiim
incelenmistiv. Calisma alani olan Istanbul Galataport kruvaziver limam insasina 2015 yihinda
baglanmig, 2021 yili itibariyle tamamlanmasi planlannmigtir. Kruvaziyer limanlari énemli turist ¢ekim
noktalaridr. Bu nedenle yapildigi yerde mekanmin doniismesine ve gelismesine neden olurlar. Nitekim
Galataport kruvaziyer limam da insa stirecinin basladigi 2015 yilindan itibaren ¢evresinde mekdnin
fonksiyonel déniisiimiine etki etmektedir. Galataport kruvaziyer limant ve ¢evresini de i¢ine alan
Beyoglu Kiiltiir Yolu projesi de 6nemli bir mekdansal doniisiim ornegidir.

Anahtar Kelimeler: Kruvaziyer Turizmi, Galataport Kruvaziyer Limani, Istanbul Galataport Limam
Abstract

Cruise tourism is an important tourism activity that is included in the category of sea-based
tourism, and has been continuously increasing especially after World War II. In terms of cruise tourism,
there are many destination areas in the world, especially the Caribbean, the Mediterranean Basin and
the Pacific coast. The Mediterranean Basin in which Turkey is also located has many significant
destination areas in cruise tourism. In this sense, our country has important ports such as Istanbul
(Galataport), Antalya, Marmaris and Kusadasi. In this study, the spatial effects of the reconstructed
Galataport cruise port are emphasized and the spatial change occurring around the port is examined.
The construction of Istanbul Galataport cruise port, which is the working area, started in 2015 and is
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planned to be completed by 2021. Cruise ports are important tourist attraction points. For this reason,
they cause the transformation and development of the space where it is built. As a matter of fact,
Galataport cruise port has also port affected the functional transformation of the surrounding space
since 2015, when the construction process started. The Beyoglu Cultural Road project, which also

includes the Galataport cruise port and its surroundings, is an important example of spatial
transformation.

Keywords: Cruise Tourism, Galataport Cruise Port, Istanbul Galataport Port.
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1. Giris

Giliniimiizde klasik turizm aktivitelerinden (deniz-glines-kum turizmi) sikilan ve farkli arayislara giren
insanlarin arzuladig: ¢esitli deneyimleri sunan alternatif turizm tiirleri, oldukga ragbet gérmeye baglamistir. Kitle
turizmine karsi ortaya atilan alternatif turizm kavrami, bircok seyi kapsayabilmekte ve farkli tanimlarn
yapilabilmektedir. Bu kapsamda yerel halk tarafindan yerel doga ve kiiltiire dayandirilmis kiigiik 6lgekli turizm
olarak tanimlanabildigi gibi uzak destinasyonlara, 6zellikle de gelismekte olan iilkelere bagimsiz bir sekilde az
say1da kisinin yaptig1 yolculuk olarak da tanimlanmaktadir (Ozgiig, 2013: 177). Turizmin birgok tiirii, alternatif
olarak diisiiniilebilir. Kruvaziyer turizmi de alternatif turizm tiirleri i¢inde 6nemli bir turizm tiiriidiir. S6z konusu
turizm tilirii hem deniz seyahatini hem de liman yerlerindeki turistik faaliyetleri kapsamaktadir.

Kruvaziyer turizmi, deniz temelli turizmi kategorisi i¢inde yer almaktadir. Kruvaziyer turizmde liman
ziyaretleri, limana yakin yerlere ziyaret ve bu bolgelerde yapilan turistik faaliyetler bulunmaktadir. Kruvaziyer
turizmin temelinde deniz ve gemi seyahati vardir. Gemi seyahati, gemide sunulan her tiirlii hizmet ve liman
ziyaretlerinden olusmaktadir. Ayrica diger ulastirma ve konaklama hizmetlerinden de yararlanilmaktadir.
Kruvaziyer gemi seyahati belirli limanlardan baglayarak yine ayni limanda veya farkli bir limanda sona erer
(incekara ve Yilmaz, 2002: 9). Kruvaziyer turizmi uzun bir siire boyunca orta yasin iizerindeki iist gelir grubuna
hizmet vermekteydi. Son yillarda ise geng evli giftlerin ve orta gelirli gruplarin da kruvaziyer turizmine olan
ilgisi artmistir (Ozgiig, 2013: 93). Bu baglamda emeklilik turizm aktivitesi olarak goriilen kruvaziyer turizmi,
daha geng turist profiline doniismeye baglamistir.

Kruvaziyer turizminde hem yolcu hem de gelir agisindan Kuzey Amerika Kitasi en biiyiik paya sahiptir.
Kuzey Amerika’da, Karayipler, Alaska, Hawaii, Meksika ve ABD, Kanada ve Atlantik kiyilar1 kruvaziyer
turizm adina 6nemli destinasyon alanlarinin basinda gelmektedir. Avrupa kruvaziyer turizm endiistrisinde ikinci
biiyiik bolgedir. Avrupa’da, Akdeniz ve Kuzey Avrupa kruvaziyer turizminin yogunlastigi alanlarin basinda
gelmektedir. Ayrica Akdeniz, kruvaziyer turizm sektoriinde payini artiran ve en hizli bilyliyen bdlge olarak kabul
edilmektedir. Diger taraftan son yillarda 6nemi artiran Asya-Pasifik ve Giineydogu Asya iilkeleri kruvaziyer
turizm endiistrisinin ii¢lincii bityiik bolgesini olusturmaktadir.

Calisma alan1 olan Istanbul Salipazari (yeni adi ile Galataport) liman1 1986 yilindan itibaren yolcu
limani olarak kullanilmaya baslanmistir (Cimenoglu, 2011: 34). Bu donemde kruvaziyer turist sayilarindaki artis
limanin yolcu limani olarak kullanilmasinda etkili olmustur. Kruvaziyer turizminde artan rekabet ve talep
Salipazari liman alaninda daha modern bir liman insa edilmesini giindeme getirmistir. Bu dogrultuda 2015
yilinda Galataport adiyla yeni bir liman insa edilmeye baslanmistir. Limanin ingasinin 2021 yilinda
tamamlanmasi 6ngoriilmektedir. Galataport kruvaziyer liman projesinin 2015 yilinda baslamasiyla birlikte liman
¢evresinde ciddi oranda mekansal doniisim ve gelisim yasanmis ve yasanmaya da devam etmektedir. Bu
kapsamda bircok mekan sahibi yapilarini yenileyip islevlerini degistirerek kullanmaya baglamistir. Market,
bakkal, depo ve diikkan gibi kiigiik 6lgekli isletmelerin islevleri degistirilmistir. Bu mekanlar 6zellikle kafe,
restoran, bar ve gece kuliibii gibi daha fazla turist ¢ekebilecek mekanlara doniismiistiir. Ayrica Galataport
kruvaziyer limanin etkisiyle birlikte yeni projeler de olusturulmustur. Bu kapsamda yapilan Beyoglu Kiiltiir
Yolu projesi limandan baslayarak birgok turistik noktay1 birbirine baglayan 6nemli bir projedir.

Calismada kruvaziyer turizminin ne oldugu ve kiiresel ¢apta gelisimi irdelenmeye ¢alisilmistir. Calisma
alan1 olan Galataport kruvaziyer limaninin 6zellikleri detayli bir sekilde ele alimmmuistir. Diger taraftan liman,
Karakdy’de dnemli bir mekansal ve ¢evresel degisime neden olmustur. Meydana gelen bu mekansal ve gevresel
doniisiim incelenerek ortaya konulmaya ¢alisilmistir. Bu kapsamda liman ¢evresindeki isletmeler ve halkla 2020
Mayis, Agustos ve Eyliil aylarinda miilakatlar yapilmistir. Isletmelere ve halka kruvaziyer limanm getirmis
oldugu hareketlilik, liman alaninin yerinin uygun bulunup bulunmadigi, yasanan mekansal doniisiim hakkindaki
goriislerinin neler oldugu gibi birgok soru yoneltilmistir. Ayrica isletmelerden Galataport kruvaziyer limanindan
beklentilerinin neler oldugu 6grenilmeye caligilmistir.

1.1. Caliymanin Amaci

Turizm sektorii bircok iilkeye ekonomik gelir saglamaktadir. Kruvaziyer turizmi de iilkelere biiyiik
Olciide ekonomik katki saglayan 6nemli bir alternatif turizm ¢esididir. Tiirkiye, 6zellikle son yillarda kruvaziyer
turizmine 6nem vermeye baslamis ve Istanbul Yenikapi, Antalya ve Fethiye’de yeni kruvaziyer liman projeleri
hazirlamistir. Bu limanlardan biri de Istanbul’da insa edilen Galataport kruvaziyer limanidir. Tiirkiye, Galataport
kruvaziyer limani ile kruvaziyer turizmi adina énemli bir konuma gelmeyi hedeflemektedir.

Bu ¢alismada kruvaziyer turizminin diinyada ve iilkemizdeki durumunun degerlendirilmesi, ayrica
Istanbul’daki kruvaziyer turizminin son durumunun detayli bir sekilde irdelenmesi ve yeni bir liman olan
Galataport kruvaziyer limaninin incelenmesi amaglanmaktadir. Bu anlamda gerek kruvaziyer turizminin tarihsel
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gelisim siirecleri gerekse diinyadaki ve iilkemizdeki gelismeleri incelenmistir. Calisma alani olan Galataport
kruvaziyer limaninin boélge i¢in mekansal ve ekonomik etkilerinin neler olabileceginin ortaya konulmasi
amaclamaktadir. Ayrica ¢alisma Galataport kruvaziyer limaninin bir ana liman (homeport) olma durumunun
iizerinde gerekli degerlendirmeler yaparak olumlu ve olumsuz sonuglarini ortaya koymayi hedeflemektedir.
Kruvaziyer turizmi 6zelinde 6zellikle cografyacilar tarafindan yapilmig ¢alismalarin yetersiz oldugu belirlenmis
ve bu eksikligi gidererek literatiire katki saglama diisiincesi de ¢alismanin bir diger amaci olmustur. Son olarak
ise galisma gerek kruvaziyer turizminin getirmis oldugu sorunlara yonelik gerekse kruvaziyer limanlarinin
koruma-kullanma dengesi igerisinde kullanilmasina yonelik gerekli degerlendirmeleri yapmayi1 ve bu konuda bir
takim Oneriler getirmeyi hedeflemektedir.

1.2. Onceki Cahsmalar

Kruvaziyer turizm alaninda gerek yurt i¢i gerekse yurt disinda yapilmis birgok ¢alisma bulunmaktadir.
Yapilan c¢alismalarda kruvaziyer turizminin ekonomik, sosyal, mekansal ve cevresel etkileri ile kruvaziyer
limanlarinin teknik 6zellikleri gibi birgok konu iizerinde durulmaktadir (Dwyer ve Forsyth, 1998; Wood, 2000;
Incekara ve Yilmaz, 2002; Douglas ve Douglas, 2004; Gibson ve Bentley, 2006; Oral ve Esmer, 2010; Inan vd.,
2011; Yasar, 2012; Sezer, 2014; Oral, vd., 2014; Ayazlar ve Ayazlar, 2016; Aslanoglu ve Balakan, 2016;
Marksel, Tominc ve Bozicnik, 2016; Deniz, 2017; MacNeill ve Wozniak, 2018). Kruvaziyer turizminin liman
alanlarinda mekénsal degisime neden oldugu bilinmektedir. Ancak bu konu iizerine yapilmis ¢ok kapsamli
caligmalar bulunmamaktadir. Bu c¢alismalar arasinda; Caric (2011) Dubrovnik limani ¢evresinde kruvaziyer
turizminin yapmis oldugu cevresel etkilerinin yan1 sira mekéansal degisimi de incelemistir. McCarthy ve Romein
(2012) c¢aligmasinda Hollanda’nin Amsterdam ve Rotterdam limanlarini incelenmis, limanlarin gelisiminde
kullanilmast i¢in gerekli mekansal planlama tizerinde durulmustur. Urbanyi-Popiotek (2014) ¢aligmasinda
Gdynia limaninin kruvaziyer turizminin gelismesi ile birlikte liman ¢evresinde meydana gelen mekansal
degisimleri incelemistir. Galataport kruvaziyer liman1 kapsaminda da ¢esitli ¢alismalar bulunmaktadir (Erdogan,
2006; Cimenoglu, 2011; Tepeli, 2015; Demircioglu, 2017; Boz ve Koramaz, 2018; Bilal, 2019; Chiarabelli,
Miranda, Pagliacci, 2019).

2. Materyal ve Yontem

Arastirma modeli olarak tarama (Survey) modeli segilmistir. Caligmada kruvaziyer turizminin diinyada,
iilkemizde ve Istanbul &zelinde Galataport kruvaziyer limanmin durumunu degerlendirmeyi amagladig: icin
tarama modeli se¢ilmistir. Bu anlamda hem nicel hem de nitel verilerden yararlanilarak gerekli yorumlamalar
yapilmustir. Arastirma kapsaminda gerekli literatiir taramasi yapilarak veriler elde edilmistir. Calisma igin gerekli
veriler 2020 Mayis, Agustos ve Eyliil aylarinda halk, isletme ve kurumlarla miilakat teknigi kullanilmasinin yani
sira arazi ¢aligmalar1 yapilarak toplanmistir.

3. Kruvaziyer Turizmi Nedir

Kruvaziyer turizmi, bir gemideki yolcularin herhangi bir yere ulagmasini saglamak yerine, yolcularin
gemide konaklamasiyla birlikte belirlenmis rota iizerindeki limanlara yapilan turistik seferler olarak
tanimlanmistir (Wild ve Dearing, 2000: 319-320). Bagka bir tanimda kruvaziyer turizm; ulasim, konaklama ve
liman bdlgesindeki turistik aktivitelerin karigimi olan 6zel bir serbest zaman dinlencesi olarak tanimlanmaktadir
(Akpmar ve Bitiktas, 2016: 220). Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birligi (CLIA-Cruise Lines International
Association) ise kruvaziyer gemilerini soyle tanimlamigtir; seyahati programlanmig, derin sularda iki giin ya da
daha fazla kalan, en az 100 yolcu kapasiteli gemilerdir. Bu anlamda kruvaziyer turizmi, kruvaziyer gemisinin
kendisi ve belirli limanlara yapilacak olan seyahat programlarini igermektedir.

Kruvaziyer turizmi, deniz temelli turizm kategorisi iginde yer almaktadir. Kruvaziyer turizminin
temelinde deniz ve gemi seyahati vardir (Doganer, 2014: 113). Kruvaziyer gemileri her tiirli sosyal aktiviteyi
gerceklestirebilen ve 3.000-4.000 yolcu tastyabilen 4-6 yildizl yiizen oteller seklinde tasarlanmustir (Incekara ve
Yilmaz, 2002: 9-27). Kruvaziyer gemi igerisinde aligveris, eglence merkezleri, casino-bar, restoran hizmetleri,
dinlenme ve spor salonlari, tiyatro ve kiitiiphane, gemi igerisinde ¢ikarilan dergi ve gazeteler gibi yolcuya
yonelik birgok hizmet bulunmaktadir (Gilizel, 2006: 27). Bu nedenle kruvaziyer gemileri i¢in klasik gemi
kavrami yerine “yiizen tatil koyl”, “ylizen otel”, “su oteli”, “yiizen sechir” gibi kavramlar kullanilmaktadir
(Ozgii¢, 2013: 93). Bu baglamda kruvaziyer gemileri i¢inde barindirdig1 liikks donamimlar, iist diizey hizmet
kalitesi ve cesitli eglence secenekleriyle, 6zellikle son yillarda kisa siireli tatil programlarinin vazgecilmezleri
arasina girmistir.

Kruvaziyer turizmi uzun bir siire boyunca orta yasin tizerindeki st gelir grubuna hizmet vermekteydi.
Son yillarda ise geng evli giftlerin ve orta gelirli gruplarin da kruvaziyer turizmine olan ilgisi artmigtir. Ayrica
yolculuk siireleri de kisalmigtir. Giinlimiizde ¢ogunlukla yolculuklar 3-4 ve 6-8 giin siireyle gergeklestirenlerdir
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(Ozgiig, 2013: 93). Kruvaziyer turizminde kisa mesafeli rotalar belirlenerek yapilan bu seferler geng bireyleri
kendine c¢ekerek etki alanini genisletmektedir. Bu baglamda emeklilik turizm aktivitesi olarak goriilen
kruvaziyer turizm profili, daha geng turist profiline doniismeye baslamistir.

Kruvaziyer limanlar1 genellikle ii¢ kategoride siniflandirilmaktadir. Birincisi homeport, yani ana
limanlardir. Ana limanlar kruvaziyer hatlar i¢in baslangi¢c veya bitis noktasidir, hatta bu iki nokta birlikte de
olabilmektedir. ikinci kategori, seyir sirasinda bir kruvaziyer gemisinin ziyaret ettigi limanlar olan ugrak
limanlardir. Ugiincii kategori ise onceki iki kategorinin karisimi olan hibrit baglant1 noktalaridir; bu limanlar bazi
kruvaziyer gemileri i¢in baslangi¢ ve bitis noktasiyken, diger kruvaziyer gemileri igin ugrak liman gorevi
gormektedirler (Lekakou, vd., 2009: 2).

Kruvaziyer turizminin ekonomik katkis1 dogrudan, dolayli ve bu etkilerin yaratmis oldugu tetiklenmis
etki olarak ii¢ sekilde siniflandirilmaktadir. Dogrudan etki, yolcunun ve miirettebatin sehir iginde yapmis oldugu
harcamalar veya kruvaziyer sirketlerinin sehir i¢inde tiikettigi mal ve hizmetleri kapsamaktadir. Dogrudan
harcamalarda liman maliyetleri, vergiler, yiyecek-igecek, yakit, su ve deniz giderleri gibi gemi harcamalarin
icerirken, yolcu harcamalar1 hediyelik esyalar, taksiler, kiy1 gezileri ve kisisel harcamalar1 kapsamaktadir.
Dolayli etki, harcamalardan dogrudan etkilenen isletmelerin ihtiya¢ duyduklart mal ve hizmetleri saglamak igin
yaptig1 harcamalar1 ve bu harcamalardan gelir elde eden isletmelerin kazanimlarini kapsamaktadir. Tetiklenmis
etki ise dogrudan ve dolayl etkilerden kaynakli olarak kruvaziyer endiistrisinden katki alan firma veya bireylerin
kazanimlarin1 kapsamaktadir (Brida ve Zapata, 2010: 214; Marksel, Tominc ve Bozicnik, 2016: 122; Kolgak ve
Solmaz, 2018: 116).

3.1. Diinyada Kruvaziyer Turizminin Gelisimi

Diinyada kruvaziyer gemi olarak adlandirilan yolcu tasimaciligy, ilk defa, Albert Blain tarafindan 1890
yilinda gerceklestirilmistir. O yillarda, yolcu gemileri ile yik tagimacilifi arasinda tam bir uzmanlasma
olmadigindan bu seferler biiyiik ilgi uyandirmistir (Ugisik ve Kadioglu, 2001: 84).

1900’14 yillarin baglarinda, Birinci Diinya Savas’min baglamasiyla birlikte gemi ile yolcu tasimaciligi
kesintiye ugramstir. Biiyiik yolcu gemileri bu donemde hem asker ve mithimmat tasiyan hem de zirhli ticaret
gemilerine doniismiistiir. Savastan sonra kruvaziyer seferleri, ikinci diinya savasina kadar kaldig1 yerden devam
etmigtir (Gorgiin, 2011: 45). Bu donemde yapilan kruvaziyer seferleri genellikle transatlantik seferleriydi. Bu
seferler, diinyanin gesitli bolgelerinden birgok turistti kendine gekiyordu. ikinci Diinya Savas’mna kadar da bu
seferler bir hayli popiiler hale gelmisti.

1929 yilinda yasanan ve biiyiik buhran olarak adlandirilan ekonomik kriz déneminde, krizin etkisini en
aza indirmek i¢in, kruvaziyer sirketleri Atlantik Gtesi seferlerine alternatif olarak daha kisa deniz seferleri
diizenlemistir. Bu anlamda Bahama adalarina birgok kisa seferler diizenlenmistir. Boylece kruvaziyer
seferlerinin ilgi odagi, Atlantik’in &tesine giden kruvaziyer seferleri degil, Atlantik Okyanus’una giden
kruvaziyer seferleri onemli hale gelmistir. Bu doénemde yine mevsimsel olarak, Ingiltere, Fransa, italya ve
Almanya’dan Iskandinavya ve Akdeniz’e birgok sefer diizenlenmistir (Gorgiin, 2011: 45).

Ikinci Diinya Savag’indan sonra diinya ekonomisinin ivme kazanmastyla birlikte kitle turizmi igin
gerekli kosullar ortaya ¢ikmisti. Savas sonrasindaki gelismelerle birlikte Yunanistanli armatorler Adalar
Deniz’inde kruvaziyer seferlerini baslatmiglardir. “Semiramis” adli gemiyle gerceklestirilen bu seferler biiyiik
ilgi toplamistir (Kadioglu ve Giiler, 1998: 44; Yasar, 2012: 415).

Modern anlamda kruvaziyer turizmi, 1960’larin sonunda ve 1970’lerin basinda Norve¢ Cruise Line
(1966), Royal Caribbean International (1968) ve Carnival Cruise Line (1972) gibi bilyiikk kruvaziyer gemi
sirketlerinin kurulmasiyla baglamistir. Bu dénemden sonra kruvaziyer turizmi de giderek yaygin hale gelmeye
baslamigtir (Rodrigue ve Notteboom, 2013: 32; Deniz, 2017: 3). Kruvaziyer turizmindeki artig 1970’ler ve
1980’lerde de devam etmis, 1970°te yarim milyon olan yolcu sayist 1980’de 1,4 milyona, 1990°da 3,8 milyona
ve 1997 yilinda 8,5 milyona ulasmistir (Sekil 1) (Wood, 2000; Brida ve Zapata, 2010; Evangelia, Panagiota ve
Charikleia, 2019).
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Sekil 1. Diinyadaki kruvaziyer turizmine katilan yolcu sayilar1 (milyon) p: projected (tahmini) rakam).Kaynak:
https://cruising.org/

Kruvaziyer turizmi en hizli bilyiliyen turizm sektdrlerinden biridir. 1980°den itibaren yillik ortalama %7
ile %8 arasinda bir artisla siirekli biiytime kaydetmistir (Wood, 2000; Lekakou, Pallis ve Vaggelas, 2009; Karlis
ve Polemis, 2018; Evangelia, vd., 2019). 2000 yilina gelindiginde 9,7 milyon olan yolcu sayisi, 2005 yilinda
14,3 milyon, 2010 yilinda 18,8 milyon, 2015 yilinda 23 milyon, 2019 yilinda 30 milyona ulagmis, 2020 yili
sonunda ise 32 milyona ulasacagi tahmin edilmektedir (Sekil 1) (https://cruising.org/ Son erisim tarihi;
23.11.2020). Ancak 2019 yili sonunda ortaya ¢ikan ve 2020 yil itibariyle kiiresel bir salgin haline doniisen
COVID-19 salgmin kruvaziyer turizmini de olumsuz etkilemesi beklenmektedir. Bu nedenle 2020 yili sonu
itibariyle tahmin edilen yolcu sayisina ulagilmasi miimkiin gériinmemektedir.

Kruvaziyer turizm endiistrisinde hem yolcu hem de gelir agisindan Kuzey Amerika Ulkeleri en biiyiik
paya sahiptir. Kuzey Amerika’da, Karayipler %78, Alaska, Hawaii ve Meksika %17 ve ABD, Kanada ve
Atlantik kiyilar1 %5°1lik bir paya sahiptir. Avrupa kruvaziyer turizm endiistrisinde %28’lik bir pay ile ikinci
biiylik bolgedir. Bolge kapasitesinin %71°ini Akdeniz, %29’unu ise Kuzey Avrupa olusturmaktadir. Akdeniz,
kruvaziyer turizm sektdriinde payini artiran ve en hizli biiyliyen bdlge olarak kabul edilmektedir. Akdeniz,
kiiresel paymi1 2016 yilina kadar %12,6’lardan %19’lara kadar ¢ikarmistir. Ancak son yillarda, 6zellikle Dogu
Akdeniz’de bulunan iilkelerdeki siyasal sorunlar nedeniyle kruvaziyer turizminde diisiisler yasanmis ve bu oran
%17’ye kadar gerilemistir. Bu da kruvaziyer sirketlerini alternatif destinasyon alanlarini aramaya yoneltmistir.
Bu anlamda Asya-Pasifik bolgesi alternatif olarak dne ¢ikmis ve kiiresel kruvaziyer turizm endiistrisinin ii¢iincii
biiylik bolgesi olmustur. Bolgede Avustralya ve Giiney Pasifik iilkeleri %45°lik bir pay ile en bilyilik pazara
sahiptir. Bunu Uzak Dogu (%35) ve Giineydogu Asya (%20) filkeleri takip etmektedir (Sekil 2 ve 3)
(https://cruising.org/ Son erigim tarihi; 23.11.2020).

Less than 100k
100k to 300k

300k to 600k

600kto 1.2 M

More than 1.2'M

Sekil 2. Diinya kruvaziyer turizminde en ¢ok ziyaret edilen destinasyonlar. Kaynak: Rodrigue ve Notteboom, 2011
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Sekil 3. : Diinya kruvaziyer turizminde dnemli destinasyon alanlari. Kaynak: https://cruising.org/

Kruvaziyer turizmine en fazla katiim, Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Kanada ve bazi Avrupa
iilkelerinden (Fransa, Italya, Ispanya, Almanya, Ingiltere, Yunanistan) olmaktadir. Bu iilkelerin ardindan Asya,
Avustralya, Yeni Zelanda ve Pasifik’te bulunan iilkeler gelmektedir (Tablo 1).

Tablo 1. Kruvaziyer turizmine katilim gosteren turistlerin katildig1 bolgeler

Bolge Oran
Kuzey Amerika 54,5
Avrupa 26,0
Asya 9,2
Gliney Amerika 3,5
Avustralya, Yeni Zelanda, Pasifik 5,2
Orta dogu ve Afrika 1,6

Kaynak: https://cruising.org/ (Son erigim tarihi; 15.05.2020).

3.2. Tiirkiye’de Kruvaziyer Turizminin Tarihcesi ve Gelisimi

Tiirkiye, ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili bir yarimada iilkesi olup Akdeniz Canaginda yer almaktadir. 8,333
km’lik kiy1 uzunlugu ile Avrupa’daki en uzun kiy1 uzunluguna sahip iilkelerden biridir ve kiyilarinin biiyiik bir
boliimii Akdeniz iklimi etkisi altindadir. Bu &zellikleri ile {ilkede deniz turizmi oldukga gelismistir. Yani sira
Tiirkiye’nin bulundugu Akdeniz Bolgesi, gerek dogal giizelliklerin gerekse tarihi/kiiltiirel varliklarin bir arada
bulundugu bir bolgedir. Nitekim bu 6nemli turist ¢ekicilik alanlar1 da liman kentleri ve yakin ¢evresinde yer
almaktadir. Bu nedenle Tiirkiye, hem deniz ve kruvaziyer turizmi hem de kiiltiir turizmi agisindan 6nemli bir
konumdadir.

Deniz turizminin bir alt tiiri olan kruvaziyer turizmi, sadece dogal giizellikleri egemen oldugu
bozulmamis, temiz kiy1 ya da limanlarin bulundugu destinasyonlara yapilmaktadir. Bu anlamda Akdeniz iilkeleri
deniz-kum-giines, doga ve tarihin bir arada bulundugu 6nemli bir kruvaziyer merkezidir (Incekara ve Yilmaz,
2002: 44). Tiirkiye de Akdeniz’deki uzun sahil seridi, doga ve tarihi turistik ¢ekicilikleri ile kruvaziyer turizmi
adma 6nemli ¢ekicilikler sunmaktadir. Yani sira Tiirkiye, Akdeniz ile Karadeniz arasinda bir gecis giizergahinda
olmasi ve oOzellikle son yillarda Karadeniz’in kruvaziyer turizmi adina gelismekte olmasi, kruvaziyer turizmi
adina dnemli bir potansiyel olusturmaktadir.

Tiirkiye’de kruvaziyer turizmi, 2. Diinya savasindan sonraki yillarda baslamistir. Kruvaziyer gemi
isletmeciliginde ilk adim, bir lineer yolcu gemisi olan “Ege” adli gemiyle baslamistir. Daha sonra, ikinci el
olarak, ABD’den alinan “Ankara”, “Tarsus”, “Adana”, “Istanbul”, “Ordu”, “Trabzon” ve “Giresun” adli
gemilerle lineer tagimaciligi devam etmistir. Italya’da 1950 yilinda insa edilen “Samsun” ve “Iskenderun”
gemileri de kruvaziyer olarak Akdeniz’in gesitli limanlarinda seferler yapmustir (Ugisik ve Kadioglu, 2001: 86-
87).

Ulkemiz, kruvaziyer turizminden aldig1 pay anlaminda degerlendirildiginde, 2003 yilindan 2013 yilina
kadar siirekli bir artis yasandigi goriilmektedir. 2003 yilinda 887 gemi ile yaklasik 582 bin yolcu iilkemize
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gelmisgtir. 2005 yilina gelindiginde 1048 gemi ile yaklasik 758 bin yolcu, 2007 yilinda 1421 gemi ile yaklasik 1,4
milyon yolcu, 2010 yilinda 1368 gemi ile yaklasik 1,7 milyon yolcu, 2012 yilinda ise 1685 gemi ile yaklasik 2,1
milyon yolcu gelmistir. 2013 yilindan 2019 yilina kadar hem gemi sayisinda hem de gelen yolcu sayilarinda
kademeli olarak azalig yasanmistir. 2015 yilinda 1456 gemi ile yaklasik 1,8 milyon yolcu, 2018 yilinda 247 gemi
ile yaklagik 215 bin yolcu, 2019 yilinda ise 344 gemi ile yaklasik 300 bin yolcu gelmistir (Tablo, 2)
(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_kruvaziyer.aspx Son erisim tarihi; 23.11.2020).

Ulkemizde 2015 ve 2017 yillar1 arasinda yasanan siyasal darbe girisimi ve terdr olaylari iilke igindeki
giivenlik endiselerini arttirmistir. Bu nedenle kruvaziyer turizmi kapsaminda iilkemize gelen gemi ve yolcu
sayllarinda 2015 yilindan baslayarak kademeli olarak bir azalis yasamistir. Ozellikle 2016 yilinda yasanan
siyasal darbe girisiminden sonra 2017 yilinda ciddi bir diisiis yasanmistir. Bu diisiisiin ardindan 6nemli
kruvaziyer sirketleri 2018 yilinda da giivenlik endiselerinin 6ne siirerek Tiirkiye igin yapilacak seferlerini iptal
etmislerdir (http://tr.sputniknews.com/ Son erigim tarihi; 18.08.2020). Ulkemizde yasanan bu tiir siyasi ve terdr
olaylar1 6zellikle son yillarda, kruvaziyer turizminde ciddi kayiplara neden olmustur. Bu diisiislere ragmen,
iilkemiz 2019 yilinda tekrardan bir ivme kazanmaya baglamis ve kismi bir artig yaganmustir (Sekil 4).

Tablo 2. Yillara gore Tiirkiye’ye gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari

Gemi Sayisi Yolcu Sayisi

2003 887 581.848
2005 1048 757.563
2007 1421 1.368,400
2010 1368 1.719,098
2012 1685 2.133,930
2015 1456 1.889,370
2016 590 628.033
2017 307 306.887
2018 247 213.771
2019 344 300.896
2020%* 5 1.824

Kaynak: https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/ Erigim Tarihi; 18.08.2020 (2020* Kasim sonuna kadar).
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Sekil 4. : Yillara gore Tiirkiye’ye gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayilart (Bin).Kaynak:
https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/

Tiirkiye’deki 6nemli kruvaziyer limanlarin baginda Istanbul Galataport, izmir Alsancak ve Cesme,
Aydin Kusadasi, Mugla Marmaris ve Antalya limanlar1 gelmektedir. Ozellikle Salipazari limani (yeni adiyla
Galataport) ve Kusadas1 limani kruvaziyer turizmi adina en 6nemli limanlarimizin basinda gelmektedir. Istanbul,
gerek dogal, tarihi ve kiiltiirel turistik ¢ekicilikleriyle, gerekse transit gemiler igin bir geg¢is konumunda
olmasindan dolay1 6nemli bir liman kentidir. Kusadas ise gerek dogal ¢ekicilikleriyle, gerek Meryem Ana, Efes
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gibi tarihsel degerlerin varligi, gerekse kiiltiirel 6zellikleriyle lilkemizin dnde gelen turizm kentlerinden birisidir.
Galataport ve Kusadasi limanlari, bu tiir 6zelliklerden dolayr onemli kruvaziyer limanlari haline gelmistir.
Nitekim 2015 yil sonu itibariyle Istanbul limanlarma 345 kruvaziyer gemi, Kusadas1 limanina 506 kruvaziyer
gemisi ve bu limanlara yaklasik 600 bin yolcu gelmistir (Tablo, 3).

Tablo 3. Tiirkiye Limanlarina Gelen Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilar

2011 2015 2016 2017 2018 2019

Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu

Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
Alanya 19 22.324 34 22332 |13 9.272 22 12.910 3 3.023 26 15.406
Anamur 4 351 - - - - - - - - - -
Antalya 64 127.250 |52 168.538 |16 45979 |11 40.301 3 7.656 - -
Bartin 2 208 8 954 2 171 1 193 - - - -
Bodrum 82 46.031 90 62.050 |46 61.315 |22 31.817 |20 24.263 15 6.219
Canakkale | 23 4.371 73 22.494 |28 6.394 5 848 1 22 6 2.819
Cesme 1 89 41 40.772 |68 57.987 |62 66.021 35 51.054 |31 49.453
Dikili 34 17.485 41 8.317 17 3.998 1 99 2 103 4 776
Fethiye 5 1.975 10 2.824 2 338 - - 2 273 2 598
Gogek 7 1.216 6 2.824 2 162 4 538 1 162 5 1.078
Giillik 3 1.692 3 347 3 323 7 640 - - - -
iskenderun| 5 1.308 - - - - - - - - - -
Istanbul 420 627.897 | 345 595.880 |56 43.543 |5 1.332 - - 13 7.513
[zmir 262 493.533 [ 114 241.716 |24 27.619 |18 9.172 - - - -
Kas 3 507 11 4.122 4 1.057 - - - - - -
Kusadast | 568 662.456 | 506 567.315 |271 349.781 [126 119.884 | 146 121.821 |197 181.193
Marmaris | 84 170.021 | 83 129.126 |22 15.628 |24 23.736 |21 5.311 44 35.830
Mersin 3 416 2 1.597 3 2.505 - - 1 83 - -
Samsun 3 208 5 550 1 54 - - - - - -
Sinop 9 4.088 5 1.361 2 171 1 103 - - - -

Kaynak: https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/
4. Galataport Kruvaziyer Limam
4.1. Galataport Kruvaziyer Limaninin Konumu ve Onemi

Karakdy semti, Istanbul Bogaz’min giineybatisinda, Asya ile Avrupa arasinda bulunan 6nemli bir
mevkidedir. Calisma alami olan Galataport kruvaziyer limani da Istanbul’un Beyoglu ilcesine bagh Karakdy
semtinde bulunan kruvaziyer gemiler i¢in bir yolcu limanidir. Ayrica liman, Hali¢’in bogaza ag¢ildig1 alanin
kuzeyinde bulunmaktadir (Sekil 5). Dolayisiyla, liman ticari ve kiy1 potansiyeli acgisindan 6nemli niteliklere
sahiptir.

Karak®y, Istanbul’un merkezi noktalaria yakin bir konumda yer almaktadir. Ozellikle Hali¢’in bogaza
uzanan kuzey burnunda yer almasindan dolay1 6nemli bir karakteristik 6zellige sahiptir. Bolge, Galata Kopriisii
ve Karakdy Iskelesi ile Karakdy-Beyoglu Tiineli arasindaki baglantilari ile birbirine baglanmaktadir. Dolayistyla
ticari, tarihi ve turistik bir merkez olarak ulagim baglantis1 gelismistir. Galataport kruvaziyer limani da ticari,
tarihi ve turistik ozelliklerine Onemli bir katki saglamaktadir. Liman, bolgenin diinyaya agilan kapisi
konumundadir. Ayrica liman turistler i¢in 6nemli bir cazibe merkezi halindedir.
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Sekil 5. : Arastirma alani lokasyon haritasi
Karakdy, gecmisten giinlimiize kadar mekéansal islevlerin kendini korumasi, kentlinin hafizasindaki
goriintiiler ve kente dair olusturdugu hatiralar gibi 6zellikleri ile olduk¢a 6nemli bir konumdadir. Ayrica alan
tarih boyunca erigilebilir bir konumda ve ulasim agmin merkez noktalarinda yer almaktadir. Bu nedenle
Karakdy, ticari bir merkez olarak giindelik hayatta insanlarin en nemli ugrak noktasi olmustur. Bu baglamda
merkezi konum olarak Galataport kruvaziyer limani, gerek stratejik konumu gerekse tarihi, kiiltiirel ve turistik
degerleri agisindan incelenmesi 6nem arz etmektedir.

4.2. Galataport Kruvaziyer Limanimin Tarihsel Gelisimi

Karakdy’deki liman insasma 1882 yilinda baslanmustir. Insaat sirasinda bazi depremlere ragmen, 1895
yili sonlarinda Karakdy (Galata) Rihtimlarinin 285 metrelik kismi bitirilmis, 670 metrelik alana blok taslar
konularak 500 metrelik bir saha doldurulmustur. Bugiin Salipazari olarak bilinen alanda 1894 yilinda baslayan
insaat 1900 yilinda 374 metre uzunlugundaki rihtimla tamamlanmistir. 1910 yilinda iki depo, 1928 yilinda iig¢
depo daha eklenmistir (Cimenoglu, 2011: 33).

Salipazar1 limanma 1909 yilindan itibaren diizenli sefer yapan gemilerin yani sira turistik amach
gemilerde gelmeye baslamistir. Limanda diizenli sefer yapan gemilere turistik amagli gelen gemilerin de
eklenmesiyle yogunluk yasanmaya baglamistir. Bu nedenle 1934 yilina gelindiginde Karakoy iskelesine iki,
Eminénii iskelesine ise sekiz bina olmak iizere toplam 30 bin 735 m? antrepo sahas1 yapilmstir (Bilal, 2019: 45-
48).
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Salipazar1 limani, konteyner tagimaciliginin artmasi nedeniyle 1986 yilina kadar iilkenin en biiyiik
ithalat yiik limani olarak hizmet vermistir. Yine ayni yil liman kruvaziyer gemileri igin bir yolcu terminaline
doniistiiriilmiis ve bu dénemden itibaren daha ¢ok yolcu limani olarak kullanilmistir. Salipazari limani yolcu
limanina doniistliriilmesinden sonra ilk kez 1990 yilinda, liman alaninin diinya standartlarina uygun olarak
terminal, otel, is, aligveris ve eglence merkezlerinden olusacak biiyiik bir liman alanina donistiiriilmesi
planlanmustir. Ancak bu plan olarak kalmis, hayata gecirilememistir (Demircioglu, 2017: 45-49).

A\

=

Fotograf 1. 1900 (a) ve 1950°li (b) yillarda Salipazari limani (Kaynak: http://www.eskiistanbul.net/)

2001 yih, Salipazari liman alanina Galataport adiyla yeni bir liman projesinin kamuoyuna ilk kez
duyuruldugu y1l olmustur. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) eski liman alanmin daha turistik bir cazibe
merkezi haline déniistiiriilmesi igin bir proje yarismasi diizenlemistir. TDI’nin 2001 yilinda agtig1 yarismay1
Tabanlioglu Mimarlik kazanmistir. Ancak Tabanlioglu’nun hazirlamis oldugu proje hayata gecirilememistir.
Dolayisiyla Salipazari limaninin doniisiimiinii hedefleyen ikinci plan da sonugsuz kalmistir. Projenin hayata
gecirilememesine ragmen, liman alaninda bos kalan depo alanlar kiralanmig ve kiralanan alana 2004 yilinda
Istanbul Kiiltiir Sanat Vakfi (IKSV) insa edilmistir. Bu anlamda IKSV, liman alaninmn doniisiimii i¢in atilan ilk
adim ve Galataport kruvaziyer liman projesinin ilk parcasidir.

2001 yilinda planlan projenin hayata gecirilememesiyle birlikte 2004 yilinda tekrar “Tophane-Salipazari
Turizm Merkezi” Nazim Imar Plan1 hazirlanmis, alanin kentsel sit alam1 olmasi dolayisiyla koruma kriterleri
belirlenmis, Kiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir. 2005 yilinda da Galataport Projesine dair
ihale Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan gergeklestirilmistir. Ancak, 2 Haziran 2005 tarihinde Tiirk
Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi (TMMOB) Istanbul Biiyiikkent Subesi, liman alaninin yenilenmesine
yonelik ¢ikan planlarin yasalara, sehircilik bilimine ve kamu yararia aykiriligi dolayisi ile iptal ve yiiriitmenin
durdurulmas istemiyle dava agmistir. 7 Aralik 2005 tarihinde ise dava edilen planlar hakkinda Danistay 6.
Dairesi, planlama yetkisinin Ozellestirme Yiiksek Kurulunda olmasi nedeni ile yiiriitmeyi durdurma karari
verilmistir ve Galataport kruvaziyer liman projesi bir kez daha iptal edilmistir (Demircioglu, 2017: 52-53).

2012 yilinin Aralik aymna gelindiginde ise Salipazar1 Kurvaziyer Liman alanma iliskin koruma amach
uygulama imar plam1 onaylanmistir. 10 Ekim 2013 tarihinde de Salipazar1 Kruvaziyer Liman projesi igin
yapilacak ihale kesinlesmis ve Galataport limani siirecine girilmistir. Salipazari Kurvaziyer Liman Projesi adi
ile ihaleyi 702 milyon dolarlik teklifi veren Dogus Grubu kazanmistir. Ocak 2014’te Dogus Grup ve Bilgili
Holding’e baglh BLG Capital ile Galataport projesi i¢in “Salipazar1 Liman Isletmeciligi ve Yatirrmlar1 A.S”
sirketini kurmustur. Subat 2015°te ise Salipazar1 Kruvaziyer Liman projesine yani Galataport liman projesinin
ingasina baslanmistir (Sekil 6, Fotograf 2).
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Fotograf 2. Galataport kruvaziyer limanimin karadan ve kiyidan goriinimi

4.3. Galataport Kruvaziyer Limammin Ozellikleri

Galataport kruvaziyer limani 1.200 metrelik bir sahil seridine ve yaklasik 120.000 m?’lik bir alana
sahiptir. Liman, Galata Kopriisii’'nden Bogaz’in bati kiyisindaki Salipazari’na uzanan Karakdy (Galata) ve
Salipazari1 olmak {iizere iki bitisik rihtimdan olusmaktadir (Sekil 7). Galataport kruvaziyer limanina her yil 25
milyon ziyaretci, yaklasik 7 milyon turist ve 1,5 milyon kruvaziyer yolcusunun (yolcu miirettebati ve personel
dahil) gelmesi beklenmektedir. Liman, ii¢ yolcu gemisi ve giinde yaklasik 15,000 yolcu agirlama kapasitesine
sahiptir (https://www.galataport.com Son erisim tarihi; 26.05.2020).

Galataport kruvaziyer limanin 120.000 m?’lik Karakdy ve Salipazar liman alanmn islevsel
dagiliminda; yaklagik 85 bin m*’lik alan ile toplam alanin %75’ini olusturan kruvaziyer liman alani, yaklagik 14
bin m?’lik alan ile toplam alanin %12’sini olugturan rekreasyon alani, yaklagik 11 bin m*’lik alan ile toplam
alanin %10’unu olusturan kiiltiirel tesis alan1 ve son olarak yaklagik 891 m?’lik alan ile toplam alanin %0,8’ini
olusturan ulasim yollar1 yer almaktadir.
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Sekil 7. : Galataport kruvaziyer liman alani (Kaynak: https:/www.galataport.com/)

Galataport kruvaziyer liman alaninda yerli ve yabanci turistler ile Istanbul’da yasayan halk tarafindan
giiniin her saatinde kullanilabilecek islevsel alanlar diizenlenmistir. Alanda oteller, kafe-restoran ve eglence
merkezleri, sanat miizesi, sergi alanlari, aliveris merkezleri, hediyelik esya stantlar1 ve otopark alanlar1 gibi
birgok alan bulunmaktadir. Galataport kruvaziyer liman alani ¢evresinde bulunan tarihi, kiiltiirel ve dogal
nitelikteki kentsel 6gelerle bir biitiinliik olusturacak sekilde insa edilmistir. Ayrica Tophane Meydan ve tarihi
Tophane Saat Kulesi alani kentsel cazibe merkezi olarak yeniden diizenlenmistir.

Limanm Salipazari bdlimiinde yer alan binalarin zemin ve birinci katlari, magaza olarak
kullanilmaktadir. Bu bolimde perakende birimleri, butik markalar1 ve gesitli markalara ait magazalar yer
almaktadir. Alanda yer alan bir¢ok binanin ikinci ve iiciincli katlart ise ofis olarak kullanilmaktadir. Ayrica
alanin zemin seviyesi ve istiinde 37.450 m?, zemin altinda da 7.750 m? olmak iizere toplamda 45.200 m?’lik
¢esitli amaglar i¢in kullanilabilecek kiralanabilir alan bulunmaktadir.

Galataport kruvaziyer liman1 gerek gemi ve yolcu kapasitesinin yiiksek gerekse modern anlamda bir
liman olmasi sebebiyle liman kullanicilari agisindan bir avantaj olusturmaktadir. Limanda hem limandaki
rekreasyon hizmetlerinden yararlanmak isteyen sehir sakinleri i¢in hem de kruvaziyer yolculari igin yeterli
sosyal alanlar bulunmaktadir. Ayrica limanda, yakit, atik su bosaltim hizmeti, temiz su takviyesi gibi bir¢ok
hizmet de saglanmaktadir

Kruvaziyer gemileri ile gelen yolcularin bircogu tur sirketleriyle 6nemli turistik yerlere taginmaktadir.
Limana gelen 10-15 bin yolcunun taginmasi i¢in yaklagik 80-100 otobiis gerekmektedir. Bu nedenle kruvaziyer
limanlarinin bulundugu bdlgelerde, 6zellikle liman cevresindeki yol durumu ve trafik yogunlugu oldukca
onemlidir. Galataport kruvaziyer limani, ayni anda {i¢ gemi ve 15.000 yolcu kapasitesi ile ¢evredeki trafik
yogunlugunu etkileyecek diizeydedir. Bu anlamda Galataport kruvaziyer limani i¢in g¢evredeki mekansal
yogunluk gbz oniinde bulundurularak, yolcu terminali ve giimriik alan1 zemin kati altinda yapilmistir (Sekil 8).
Zemin altina yapilan yolcu terminali 6zel bir kapak kullanilarak yapilmis olup kruvaziyer gemilerinin
bulunmadigi zamanlarda halk i¢in kiyr alani kullamimina agilacaktir. Yolcu terminalinin zemin altinda
yapilmasiyla bdlgede olusabilecek trafik yogunlugunun biiyiik oranda oniine gegilmistir. Ayrica hem kentsel
dokunun korunmasi saglanmis hem de kiy1 alani halkin kullanimina agilmistir. Diger taraftan kruvaziyer limanin
yakininda bulunan metro, otobiis ve tramvay gibi toplu tasima araglar1 da gelen yolcu sirkiilasyonu
kaldirabilecek diizeyde programlandirilmistir.
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Sekil 8. : Galataport kruvaziyer limam1 zemin altinda bulunan yolcu terminal plani(Kaynak:
https://www.galataport.com/)

4.4. Kruvaziyer Turizminde Ana Liman (Homeport) Ozellikleri ve Galataport Kruvaziyer
Limam

Bir kruvaziyer limaninin ana liman (homeport) olabilmesi igin yedi faktdr belirlenmistir, bu faktorler; 1.
Destinasyonun turist ¢ekiciligi, 2. Limanin yeri, 3. Ulagim tesisleri, 4. Liman altyapisi, 5. Kruvaziyer gemileri ve
yolcular i¢in liman tesisleri, 6. Siyasi kosullar ve 7. Liman {icretlerinden olusmaktadir (Aslanoglu ve Balakan,
2016: 23-24). Bu baglamda birgok mevcut ana liman, tarihi, kiiltiirel ve dogal turistik ¢ekim merkezlerine yakin
konumda olmasinin yani sira birgok alternatif ulasim imkanlarmin bulundugu yerlerde konuslanmistir. Ayrica bu
limanlar, kruvaziyer gemilerin yakit, atik su bosaltimi, temiz su takviyesi gibi ihtiyaglarina karsilayan ayni
zamanda yolcular i¢in rekreasyon alanlart bulunan limanlardir. Diger taraftan kruvaziyer turlari yolculari ana
limandan alip tekrar ana limana biraktig1 i¢in, mevcut ana limanlarin bulundugu g¢evrelere yakin bir konumda en
az bir tane uluslararasi havalimani bulunmaktadir. Ana liman c¢evresine yakin bir konumda uluslararasi
havalimanin bulunmasi yurt disindan gelecek yolcular i¢in ayrica 6nem tasimaktadir.

Tiirkiye’de Galataport inga edilenine kadar ana liman &zelligi gosteren liman bulunmamaktaydi. Oysa
Tiirkiye'nin kruvaziyer turizmini destekleyecek anlamda yiiksek bir turizm potansiyeli mevcuttur. Ug tarafi
denizlerle ¢evrili ilkemizdeki birgok kruvaziyer liman alani turistik gekim merkezlerine yakin bir konumdadir.
Bu baglamda Galataport kruvaziyer limani da Istanbul’daki tarihi ve kiiltiirel turistik ¢ekim merkezlerine yakin
bir konuma insa edilmistir. Ozellikle Istanbul’da en gok ziyaret edilen tarihi yarimadaya yakin bir konumdadir.
Galataport kruvaziyer limani, liman cevresinde bulunan Istanbul Modern Sanat Miizesi, Mimar Sinan Universite
Miizesi, Nusretiye Camii, Tophane Koskii, Tophane Cesmesi ve Kilig Ali Paga Camii gibi simge yapilari ile
Galata Kulesi, Istiklal Caddesi ve Taksim Meydam gibi dnemli turistik cazibe merkezlerine yakin bir konuma
insa edilmistir. Ayrica liman, 14.000 m? biiyiikliigiindeki park alaninda acik hava sergileri, sanat enstalasyonlart,
defileler, konserler gibi kiiltiir-sanat etkinliklerinin diizenlenmesi ile hem yerli halk hem de turistler igin dnemli
bir cazibe merkezi olacaktir. Galataport kruvaziyer limam Istanbul Havalimanina yakin bir konumdadir ve
havalimanindan liman gevresine ¢esitli ulagim imkanlar1 bulunmaktadir. Ayrica Galataport limani1 Karadeniz’e
acgilan bir kap1 ve Karadeniz kiyisindaki iilkelere yapilacak kruvaziyer seferleri igin olduk¢a 6nemli bir
konumdadir. Limanin sahip oldugu bu tiir 6zelliklerinden dolay:r 6nemli bir ana liman 6zelligi gostermektedir.
Ozellikle Galataport kruvaziyer limani 6zelinde gerekli tesvik ve tanitimlar yapilmasi halinde énemli bir ana
liman olacaktir.

4.5. Galataport Kruvaziyer Limaninin Neden Oldugu Mekéansal Etki

1990’lar boyunca Kuledibi ve gevresi ilk olarak i¢ mekan ve daire bazinda; daha sonra ise bina
Olceginde restore edilmis ve yeniden kullanilmigtir. Kuledibi’nde baglayan bu doniisiim zamanla Karakdy’e
ulasmustir (Darga, 2014: 66). Glinlimiizde, 6zellikle 2015 yilinda baslayan Galataport kruvaziyer liman projesi
ile Karakoy’iin mekansal degisimi hiz kazanmistir. Galataport liman projesi kapsaminda rthtim g¢evresinde
restorasyon ve yenileme ¢aligmalarinin yapilmasi, ayrica liman ¢evresi ve geri sahasiin da yenilenerek deprem
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karsisinda giiglendirilmesi planlanmistir. Galataport projesinin amaci benzer ornek projelerde oldugu gibi
limanin bulundugu alanin geleneksel 6zelliklerini kaybetmeden daha modern fonksiyonlar yiiklemektir. Proje
kapsaminda mekansal degisim adina ilk kirilma noktasi eski deniz deposunun cagdas sanat miizesi olarak
doniistiiriiliip yeniden kullanilmasidir. 2004 yilinda agilan Istanbul Modern Sanat Miizesi mekéansal degisimin ilk
ornegi olarak kabul edilmektedir. 2005 yilinda da ise doniigiim kiiltiir ve sanat eksenine kaydirilmak istenmistir.
Bu baglamda Uluslararasi Istanbul Bienali igin baska bir depo segilerek restore edilmis ve kullanima agilmustir.
2011 yilinda da tarihi bir binada agilan Salt Galata, yasanan kiiltiir ve sanat doniisiimiiniin bir 6rnegidir. Kiiltiir
ve sanat alanindaki bu tiir doniistimler baz1 kesimlerin dikkatini ¢ekmistir. Bu da biiyiik 6lgekli yatirimlarin yam
sira bagimsiz olarak sergi salonlari, sanat galerileri, kii¢iik sanat at6lyeleri gibi kiigiik mekanlarinda hizlica
yayginlasmasina saglamistir.

Galataport kruvaziyer liman projesinin bulundugu g¢evre icerisinde tarihi ve dogal degerleri diizenleyici
ve birlestirici bir niteligi vardir. Bu cercevede tarihi Mimar Sinan Universite binasi, Kili¢ Ali Pasa camii,
Tophane Cesmesi, Tophane Saat Kulesi ile bunun devami olan sehir yapisi, parklar ve Beyoglu baglantisi gibi
alanlar diizenlenmistir. Ozellikle Tophane Meydan1 ve Tophane Saat Kulesi gevresi, tekrar diizenlenip sehir
i¢inde bir odak merkezi yaratilmaya g¢aligilmistir. Tarihi Saat Kulesi’nin 6niine bir havuz yapilmasi ve etrafinin
agaclandirilarak insanlara bir dinlenme ortami sunulmasi planlanmaktadir. Cimlerin arasina yapilan patika yollar
ise insanlari meydandan ileriye dogru ydnlendirecektir. Ayrica meydan sosyal etkinliklere ve g¢ocuk
aktivitelerine imkan saglayacaktir.
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Sekil 9. : 2008 yil1 zemin kat alan kullanim analizi (a) ile 2015 yilina gore islevi degisen yapilar (b) (Kaynak:
Tepeli, 2015)

Liman ¢evresinde gerek kamu ve ticari yapilar gerekse dini yapilar alan kullaniminda &nemli bir yer
tutmaktadir. Son yillardaki gelismelerle birlikte yapilarin yenilerek fonksiyonlarin degistigi goriilmektedir.
Sekil 9’da Tepeli’nin (2015) yapmis oldugu g¢alismada 2008 yili ile 2015 yili arasindaki mekansal degisim

gosteren yapilarin durumlart gésterilmistir.

Galataport kruvaziyer limani ve g¢evresinin tarihi gegmisinden gelen Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu tarafindan tescillenerek koruma altina alinan bir¢ok tarihi yapr bulunmaktadir. Nusretiye Camii,
Mimar Sinan eseri Kilic Ali Pasa Camii, 2. derece kiiltiir varligi olan Cinili Han ve Istanbul Modern Sanat
Miizesi bu yapilardan bazilaridir. Proje kapsaminda Cinili Han, TDI Rithtim Han, Paket Postanesi, Yolcu
Terminali Oteli gibi tarihi yapilarin fonksiyonlar1 degistirilerek kafe ve restorana doniistiiriilmistiir.
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Fotograf 3: Proje i¢in tasarlanan rihtim kullanimi Paket Postanesi Onii.(Kaynak: Salipazari Kurvaziyer Liman Projesi
CED Raporu,2015)

Liman alani hem konumu hem de Bogaz manzarasi nedeniyle dnemli bir seyir noktasidir. Bu alanin
kamuya acilacak olmast mekansal gelisim agisindan pozitif bir gelismedir. Ayrica alanin biiyiik kisminda yer
alan otellerin kullanimi ve st gelir grubu turistlere hizmet edecek ticari alanlar mekanmn kullanici kitlesi
iizerinde belirleyici olacaktir. Mekaninin gelisimi ve degisimi bu kullanici kitlesine hitap edecek sekilde devam
edecektir.

Galataport kruvaziyer liman projesinin 2015 yilinda baglamasiyla ¢evredeki degisim giderek hizlanmig
ve bircok yapi yenilenip islevleri degistirilerek kullanilmaya baglanmistir. Bu anlamda 6nemli dini yapilar
varligini siirdiirmeye devam ederken, bazi tarihi binalar ile diikkan, market, bakkal, depo ve atdlyeler gibi kiigiik
olcekli isletmelerin islevleri degistirilmistir. Bu mekanlar 6zellikle kafe, restoran, bar ve gece kuliibii gibi daha
fazla turist ¢ekebilecek mekanlara doniigsmiistiir (Fotograf, 4).

Fotograf 4. Liman ¢evresinde bulunan tamirhanenin kafeye doniismiis hali

Caligma alanindaki bir¢ok kamusal alan da yagsanan mekansal doniisiimden etkilenmektedir. Belirli
alanlarda degisim ve doniisiim siiregleri tamamlanmakla birlikte mekansal doniisiim halen devam etmektedir.
Yaganan bu degisim ve gelisim siirecleri iginde, yeni binalarin yapilmasinda, kamusal alana agilimi olan yeme
icme mekéanlarinda ve halihazirda déniisiimii siiren pek ¢ok yapi bulunmaktadir. Ozellikle Galataport
limanina yakin yerlerde mekansal doniisiim gliniimiizde de devam etmektedir (Fotograf 5).
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Fotograf 5. Liman ¢evresinde devam eden yapilasma faaliyetleri

Calisma alanindaki mekansal doniisiim ve gelisim siireci igerisinde diger bir 6nemli gelisim de Beyoglu
Kiiltiir Yolu Projesidir. 2020 yili iginde tamamlanmasi beklenen proje Galataport limanindan baslayarak Taksim
Meydani’na kadar uzanmaktadir. Rota Galataport Kruvaziyer Limanindan baslayarak, Galata Kulesi, Tarik Zafer
Tunaya Kiiltiir Merkezi, Emek Sinemasi, Mehmet Akif Ersoy Miize Evi, Istanbul Sinema Miizesi ve Taksim
Camii Kiiltir Merkezi ile devam ederek Atatiirk Kiltir Merkezi ile son bulmaktadir (Sekil 10)
(https://www.trthaber.com/haber/turkiye/bakan-ersoy-beyoglu-kultur-yolu-calismalarini-inceledi-483160.html
Son erisim tarihi 28.08.2020).

- - - - -
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Sekil 10. : Beyoglu kiiltiir yolu projesi
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Galataport kurvaziyer limaninin dnemli etkilerinden olan Beyoglu Kiiltiir Yolu projesi ¢evrede dnemli
bir mekansal doniisim ve gelisim siirecine isaret etmektedir. Limanin tamamen faaliyete gegmesiyle birlikte
gerek liman alaninda gerekse rota iizerindeki bir¢cok alanda mekansal degisim ve gelisim olacaktir. Kiiltiir yolu
projesi kapsaminda projesinin ilk duragi olan Galata Kulesi ve ¢evresinde diizenlemeler yapilmaya baglanmustir.
Bu kapsamda Galata Kulesi igerisinde yapiya uygun olmayan kafeterya, restoran, mutfak ve ¢alisma ofisleri
disariya ¢ikarilmasi planlanmistir. Rotanin ilk duragi Galata Kulesi kiiltiir sanat etkinliklerinin de baslangig¢
noktasi olarak tasarlanacak ve gerek kruvaziyer yolculari gerekse diger turistler igin 6nemli bir ¢ekim merkezi
olacaktir.

4.6. Galataport Kurvaziyer Limaninin Kurvaziyer Turizmine ve Ekonomiye Katkisi

Kruvaziyer turizmi, hizla gelismesi ve iilkelere kazandirmis oldugu katma deger ile bircok iilkeyi
turizmde gelisimin anahtar1 olarak diisiinmeye itmistir. Bu nedenle, 6zellikle son yillarda s6z konusu turizm
tiiriine olan ilgi artmustir. Ulkemizde de bu anlamda gerekli galismalar yapilmakta ve Istanbul igin 2023 yili
Tiirkiye Turizm Stratejisi hedefinde yeni limanlar yer almaktadir. Bu kapsamda, Galata Kruvaziyer Limani
tamamlanmis, Atakdy Kruvaziyer Limani ve Zeytinburnu Kruvaziyer Limani ise plan asamasindadir.

Istanbul’daki kruvaziyer limanlarina 2011 yilinda 420 kruvaziyer gemisi ile yaklasik 628 bin yolcu
gelmigken, 2015 yilinda 345 gemi ve yaklasik 600 bin yolcu gelmistir. 2015 yilinda Galataport kruvaziyer
limaninin insa edilmeye baglamasindan dolayr gelen gemi sayist 56’ya, yolcu sayisi ise yaklasik 43 bine
diismiistiir. 2017 yilinda ise gelen gemi say1 5’e yolcu sayist ise yaklagik bine diismiistiir. 2018 yilinda ise hig
yolcu gelmemistir (Tablo 3). Yeni bir kruvaziyer liman insasiin yani sira iilkede yasanan siyasal sorunlarla teror
olaylarindan dolay1 gelen gemi ve yolcu sayilarinda ciddi diisiisler yasanmustir. Galataport kruvaziyer limanimnin
tam olarak faaliyete gegmesiyle birlikte yilda 25 milyon ziyaret¢i ile yaklagik 7 milyon turist gelmesi
beklenmektedir (https://www.galataport.com Son erigim tarihi; 31.05.2020). Dolayisiyla oniimiizdeki yillar
Istanbul’a gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda artis yasanmasi beklenmektir.

Bir kruvaziyer yolcusunun 7 giinliik bir seyahatte gemide harcadigi tutar ortalama 1719 dolardir. Bu
rakama, kruvaziyer turistinin gemi diginda yaptigi harcamalar dahil degildir. Kruvaziyer turisti normal bir
turistin ortalama 3 kati kadar harcama yapmaktadir. Tiirkiye 6zelinde ise normal bir turistin giinliik ortalama
harcamasi 50-55 dolar seviyesindeyken, kruvaziyer turisti i¢in bu rakam ortalama 130 dolar seviyesine
ulagmaktadir. Kruvaziyer miirettebatt da limanlarda giinliik ortalama 70 dolar harcama yapmaktadir
(https://www.tursab.org.tr/haberler/tursab-turkiye-kruvaziyer-turizmi-raporu_10714 Son  erisim tarihi;
23.11.2020). Son yillarda ise kruvaziyer turizm ekonomisinde diisiisler yasanmistir. Ancak giiniimiizde tekrardan
bir ivme yakalanmaya g¢alisilmaktadir. Bu anlamda Galataport kruvaziyer limani1 tamamiyla faaliyete gectiginde
ekonomik anlamda ciddi bir katki saglayacagi beklenmektedir.

Kruvaziyer turizminde ekonomik katkinin biiyiikliigii bir limanimn transit liman veya ana liman olma
durumuna baghdir. Ozellikle bir limanin ana liman olma durumu ekonomik geliri arttirmaktadir (Lekakou,
Stefanidaki ve Vaggelas 2011; Brida ve Zapata, 2010: 215; Lekakou, vd., 2009). Bir yolcunun ana limanlarda
yapmis oldugu harcamalar ugrak limanda yapmis oldugu harcamalardan alt1 ila yedi kat daha fazla oldugu
bilinmektedir. Bu nedenle gerek iilkeler gerekse kruvaziyer sirketleri kruvaziyer limanlarinin ana liman olmasina
onem vermektedir (Lekakou, vd., 2009: 2). Galataport kruvaziyer limani, kruvaziyer gemileri i¢in 6nemli bir ana
liman 6zelligi gosteren limandir. Bu nedenle Galataport kruvaziyer limaninin ana liman olarak kullanilmasi iilke
adma 6nemli bir ekonomik katki saglayacaktir.

Kruvaziyer turizminin getirmis oldugu ekonomik hareketlilik ozellikle liman c¢evresinde yeni
isletmelerin yogunlasmasina neden olmaktadir. Liman ¢evresindeki eglence merkezleri, oteller, kafeler,
restoranlar, hediyelik esya magazalari, linlii markalarin giyim-kusam magazalar1 gibi birgok isletme liman
gevresinde yer almaya baslamigtir. Ayrica yapilan goriismelerden liman ¢evresinde ulasim faaliyetlerini
saglayacak olan taksi ve tur otobiis sirketlerinin de kruvaziyer limanimi 6nemli bir gelir kapisi olarak gordiigi
anlagilmaktadir. Bu anlamda Galataport kruvaziyer liman gevresindeki isletmelerle yapilan goriigmelerde de
bunu destekleyecek geri doniitler alinmistir. Nitekim modern bir sekilde tasarlanan Galataport kruvaziyer
limaninin agilmasiyla birlikte daha fazla gemi ve yolcunun gelecegi, buna bagli olarak liman gevresinde
ekonomik hareketliligin artacagi 6ngoriilebilir.

5. Sonug ve Oneriler

Kruvaziyer turizmi kiiresel olarak incelendiginde, 6zellikle 1980°lerden sonra siirekli artig gostermistir.
Projeksiyonlara gore bu artisin uzun yillar siirecegi diisiiniilmektedir. 2019 yil1 itibariyle kruvaziyer turizmine
katilan yolcu sayist tiim zamanlarin en yiiksek rakami olan 30 milyona ulasmistir. Bu yolcularin yarisindan
fazlas1 (%54) Kuzey Amerika’dan katilirken, yaklasik %26’s1 Avrupa iilkelerinden (Ingiltere, Fransa, Ispanya
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gibi) katilmistir. Kruvaziyer turizminde destinasyon alanlari olarak Karayipler birinci sirada yer alirken, Akdeniz
bolgesi ikinci sirada yer almaktadir. Ancak, 6zellikle son yillarda Akdeniz bdlgesindeki siyasal karisikliklar,
kruvaziyer gemilerini yeni gilizergahlara yoneltmistir. Bu kapsamda Giiney ve Giiney Dogu Asya Bolgesi,
kruvaziyer gemilerinin alternatif olarak tercih ettigi dnemli bir rota olmustur. Bu da bu bolgedeki kruvaziyer
turizminin artmasina neden olmustur.

Tiirkiye’deki kruvaziyer turizmi ilk kez 1831 yilinda italya’dan yola ¢ikip Izmir’i de kapsayan bir
Akdeniz turu ile baglamistir. Bir yarimada tilkesi olarak Tiirkiye, kruvaziyer turizmine uygun bir konumdadir.
Tiirkiye ¢ tarafi denizlerle gevrili ve toplam 8333 km kiyt uzunlugu ile kruvaziyer turizminde 6nemli bir
potansiyele sahiptir. Kruvaziyer turizminde Tirkiye’yi ziyaret eden yolcu sayisinin 2013 yilina kadar siirekli
arttig1 ve yaklagik 2,2 milyona ulastigi goriilmektedir. Ancak sonraki yillarda azalan bir egilim yasanmis, 2019
yilina gelindiginde sadece 300.896 kruvaziyer yolcusu Tiirkiye’yi ziyaret etmistir. Tiirkiye’yi ziyaret eden
kruvaziyer yolcularinin énemli bir kism1 Kusadasi, Galataport, Marmaris, Cesme, Izmir ve Alanya limanlarma
gelmektedir. Galataport kruvaziyer limanmin tamamen faaliyete gecmesiyle birlikte iilkemize gelen kruvaziyer
yolcu sayilarinda 6nemli bir artig olacaktir.

Salipazari limani, 1986 yilina kadar hem yiik hem de yolcu limani olarak kullanilan liman bu yildan
itibaren kruvaziyer gemileri i¢in bir yolcu terminaline doniistiiriilmiistiir. 2006 yilina gelindiginde yeni bir liman
olarak Galataport kruvaziyer limani projesi giindeme gelmistir. Ancak liman ingasina 2015 yilinda baglanmustir.

Galataport liman1 2020 yilinda agilmasi planlanan ancak COVID-19 kiiresel salgmindan dolayi bir yil
gecikmeyle 2021 yilinda agilacak olan bir kruvaziyer limanidir. Liman aym anda 3 kruvaziyer gemisi ile 15 bin
yolcu kapasitesine sahiptir. Galataport limani 1,7 milyar dolarlik yatirim tutar1 ile Bogaz kenarinda 1.2 km’ye
sahip sahil seridini kapsayan, diinyanin 6nemli liman projeleri arasinda yer almaktadir. Limanin tamamen
faaliyete gegmesiyle birlikte y1lda miirettebat dahil yaklasik 1,5 milyon kruvaziyer yolcusunun Istanbul’u ziyaret
edecegi Ongoriiliiyor. Ayrica Galataport kruvaziyer limanimin, 7 milyonu yabanci olmak lizere yilda toplam 25
milyon ziyaretci agirlayacagi diistiniilmektedir.

Galataport kruvaziyer limani konumu itibariyle hem Karadeniz kiyisindaki hem de Ege ve Akdeniz
kiyisindaki limanlara yonelik olusturulacak seferlerde bir gegis gilizergdhinda yer aldigi i¢in 6nemli bir
potansiyel olusturmaktadir. Bu anlamda Galataport limanmin bir homeport (ana liman) olarak hizmet vermesi
planlanmaktadir. Béylece kruvaziyer gemilerinin hem kalkis liman1 hem de varig limani olarak kullanilmasi
saglanacak ve 6nemli bir kruvaziyer liman1 haline gelecektir.

Galataport kruvaziyer limanmin insasimin baslamasiyla birlikte, liman ¢evresinde 6nemli mekansal
degisimler yaganmistir. Liman alaninda ilk doniisiim, liman ¢evresindeki antrepolarin yikilmasiyla baslamistir.
Devaminda Karakdy Yolcu Salonu ve Eski Paket Postanesi gibi mekanlarin yikilmis ve {izerine yeni liman
modern bir sekilde yapilmaya baslanmistir. Diger taraftan liman cevresinin peyzaj diizenlemesiyle, tarihi
Tophane Meydani’'m da yeniden Istanbul’un en 6nemli meydanlarindan biri haline getirilmistir. Galataport
sahasinda yer alan bu meydan, Tiirkiye’nin en 6nemli kiiltiir-sanat kurumlarindan Istanbul Modern Sanatlar
Miizesi Mimar Sinan Universitesi Istanbul Resim ve Heykel Miizesinin bulundugu alan Istanbul’un ilk miize
meydani olarak tasarlanmistir. Ayrica liman ¢evresindeki bir¢ok kiiglik isletmelerin fonksiyonlart da doniisiim
gegcirerek, otel, kafe, restoran ve eglence merkezleri gibi daha ¢ok turist ¢ekebilecek mekanlara doniismiistiir.

Galataport kruvaziyer limani gerek proje asamasindayken gerekse insasi siirecinde yapilip yapilmamasi
konusunda bircok tartismalara neden olmustur. Ozellikle liman alaninda yer alan Karakdy Yolcu Salonu gibi
onemli tarihi binalarin yikilmasi kamuoyunda tartigilmistir. Ayrica birgok yapinin ya doniisiim gecirmesi ya da
bazi yapilarin yikilarak yerine yeni yapilar insa edilmesi sebebiyle, mekanin tarihi-kiiltiirel kimliginin zarar
gordiigi disiincesi de ciddi tartismalara neden olmustur.

Galataport kruvaziyer limanin koruma-kullanma dengesine dikkat edilerek siirdiiriilebilir bir sekilde
igletilebilmesi i¢in getirilen Oneriler sunlardir;
1. Galataport kruvaziyer limani gerek konumu gerekse teknik 6zellikleri bakimimdan 6nemli bir limandir.
Bu nedenle limanin bir ana liman olarak kullanilmasi i¢in gerekli reklam ve tanitim ¢alismalarina 6nem
verilmelidir. Bu anlamda diizenlenen uluslararasi kruvaziyer fuarlarina katilarak gerekli tanitim
calismalar1 yapilmalidir.

2. Limana gelecek kruvaziyer gemileri i¢in gerek Galataport liman isletmesi gerekse devlet tarafindan
tesvikler saglanmalidir. Bu anlamda &zellikle gelen kruvaziyer gemilerinden alinan vergiler Yunanistan
ile karsilastirildiginda ciddi oranda fazladir (Biiylikipek¢i ve Gok, 2015). Tirkiye, bu konuda
Yunanistan’in izlemis oldugu diisiik vergilendirme politikasini izlemelidir.
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3. Galataport kruvaziyer liman alaninda birgok restoran, kafe, eglence merkezi gibi mekéanlar
bulunmaktadir. Herhangi bir tura katilmayan yolcular bu alanlarda vakit gegirebilecektir. Liman
cevresinde de kafe, restoran, eglence merkezleri, hediyelik esya satis yeri gibi bircok mekan
bulunmaktadir. Kruvaziyer yolcularinin sadece liman alaninda bulunan isletmelerden degil ayni
zamanda liman ¢evresindeki isletmelerden de faydalanmast i¢in gerekli dnlemler alinmalidir.

4. Kruvaziyer turizminin koruma-kullanma dengesi igerisinde siirdiiriilebilmesi igin tiim paydaslariyla
birlikte hareket edilmelidir. Ozellikle Galataport kruvaziyer limani insasinda yasanan belli bash
tartismalar dikkate alinarak gelecek liman insalarinda bu tartigsmalar g6z oniinde bulundurulmalidir.
Liman ¢evresinde ikamet eden yerel halk, esnaf, egitim kurumlari, sivil toplum kuruluslar1 gibi diger
paydaslarinda gorisleri alinmalidir.

5. Liman ¢evresinde gelen yolcularin herhangi bir trafik sikigikliga neden olmamasi igin gerekli
projeksiyonlar hazirlanarak 6nlemler alinmalidir.

6. Galataport kruvaziyer liman isletmesi liman alanina bosaltilacak atiklarin cevreye duyarli olup
olmadigimi gerekli uygulamalarla takip etmelidir. Ayrica atiklarin geri doniisiime kazandirilip tekrar
kullaniminin saglanmasi ¢evresel zarari azaltarak uzun vadede ekonomik bir katki saglayacaktir.

7. Galataport kruvaziyer limani ¢evresinde birgok mekan doniisiim gegirmis, giiniimiizde de bu doniisiim
halen devam etmektedir. Mekansal doniisiim siirecinde mekanin tarihi ve kiiltiirel degerlerinin tahrip
edilmemesine dikkat edilmelidir. Boylece Karakdy’iin tarihi ve kiiltiirel degerleri korunmus olacaktir.

8. Galataport kruvaziyer limanina gelen kruvaziyer yolcularma yénelik Istanbul’un tamitici haritalari
dagitilarak il icerisinde rahat bir sekilde zaman gegirmeleri saglanmalidir.

9. Kruvaziyer yolcularinin sehir icinde gezinmeleri i¢in alternatif ulasim araglari saglanmahdir. Ozellikle
Anadolu Yarimadasinin gezilip goriilmesi i¢in limandan hareket eden deniz taksileri bulundurulmalidir.

10. Kruvaziyer yolcularin yapmis oldugu ¢evresel tahribati 6nlemek igin gerekli tedbirler alinmalidir. Bu
kapsamda 6rnek ana limanlar incelenmelidir.

11. Gelen yolcularin ortaya cikarabilecegi giriiltii kirliligi, goriintii kirliligi, insan trafigi gibi olumsuz
etkileri en aza indirmek i¢in gerekli tedbirler alinmalidir.

12. Kruvaziyer gemileri ile gelen turistler genellikle orta ve iizeri yas grubundadir. Bu nedenle liman
cevresinde veya sehir iginde turistlerin can ve mal giivenligini saglamak icin gerekli tedbirler
almmalidir.
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