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Yaya ulasimi, diinya lizerindeki ilk ulasim tipidir. Hizli kentlesme ve otomobil kullaniminin artmasi ile birlikte
kentlerimizde ulasim neredeyse tamamen araglara yénelik diizenlenmeye baslamis ve ulasimda ana unsurun yaya
oldugu unutulmustur. Yaya ulasimi kentlinin en temel haklarindan biridir. Ayni zamanda bireyin yasadigi kenti
daha iyi algilamasi ve orayi sahiplenmesi agisindan énemli bir role sahiptir. Bu calismada, izmit kent merkezinde
yodun yaya kullanima sahip olan yaya bélgesi érnek alan olarak segilmistir. Arastirma kapsaminda segilen alanin
mevcut durumunu ortaya koymak igin alanda sérvey ¢alismasi yapilmis peyzaj tasarim ilkeleri dogrultusunda
degerlendirmeler yapilmistir. Alanda ayrica mevcut durum degerlendirilmesine yénelik olarak kullanicilarla ve
isyeri sahipleri ile birebir memnuniyet anketleri yapilmistir. Elde edilen verilere gére arastirma alaninin sorunlari
belirlenmis gesitli 6neriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yaya, yaya bélgesi, yayalastirma, izmit

Current Situation Analysis of Pedestrian Area in Izmit City Center

Abstract

Pedestrian transportation is the first type of transportation in the world. With the rapid urbanization and the
increase in automobiles, transportation in our cities has started to be organized almost entirely for vehicles, and
it has been forgotten that the main factor in transportation is pedestrian. Pedestrian transport is one of the most
fundamental rights of people living in a city. Simultaneously, it has an essential role in perceiving and owning the
city where the individual lives better. In this study, the pedestrian zone, which has intensive pedestrian use, was
selected as the sample area in Izmit city center. In order to reveal the current situation of the selected area within
the scope of the research, surveys were carried out in the area and evaluations were made under the landscape
design principles. Besides, one-to-one satisfaction surveys were conducted with users and business owners to
evaluate the area’s current situation. According to the data obtained, various suggestions have been developed
for the problems of the research field.
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1. Girig

insanlarin yasam alanlarindan biri olan kentlerde, insanlarin giinliik hayatlarini en yiiksek diizeyde
faydayla surdirebilmeleri icin kentlerin planlanmasinda 6nemli yere sahip olan ulasim dokusunun,
hem yayalar hem de araclar icin uygun olan en iyi sekilde diizenlenmesi gerekmektedir. Kentin
belkemigi olan ulasim dokusu ayni zamanda kentteki arazi kullanim kararlari arasinda batinlik
saglayan bir yapi 6zelligi tasimaktadir. Bu yapinin en 6nemli kullanicilari kentteki insanlar yani kent
ulasimindaki yayalardir. Glinlimuzde hizli kentlesme ve artan arag trafigi nedeniyle 6zellikle sehir
merkezinde insanlarin rahatca dolasmasi engellenmektedir (Sisman, 2013). insanlara giivenli, rahat,
kismen veya tamamen arag trafiginden arindiriimis agik alanlar saglamak sosyal, estetik ve ekonomik
acidan énemlidir (Sisman ve Kirzioglu, 2002).

Yaya, kent icinde belirli uzakliklara ylriyerek ulasan kimsedir (Keles, 1980). Tarihi yerlesmeler yaya
dolasimini dikkate alarak planlanmistir (Kuntay, 1994). Atlar ve arabalarin kullanilmaya baslanmasi ile
yayalar yol kenarlarin itilmis, 6zellikle otomobil kullanimin artmasi ile beraber yayalar yollardan
ylkseltilmis kaldirimlari kullanmak zorunda birakilmistir (Sen, 1999; Rosen, 2006). Kentlerdeki yogun
yapilasma ve trafik beraberinde ¢evre sorunlarini getirmis buna bagli olarak planlamacilar bu sorunlara
¢O6zUm olarak kent merkezlerinde yaya bolgeleri olusturma ile ¢6ziim aramislardir. Yaya bolgeleri;
yayalarin yirimelerine, ¢ocuklarin bagimsiz hareket ederek oynamalarina, daha fazla yesil ve sosyal
alan ile daha az trafik ve diistik diizeyde arag¢ kullanimina olanak saglarlar (Melia, Barton ve Parkhurst,
2010; Ornetzeder, Hertwich, Hubacek, Korytarova ve Haas, 2008). Ayni zamanda yaya bolgeleri kentsel,
kamusal mekanlari insanlar icin yasanabilir kilan alanlardir (Sisman ve Etli 2007). Yaya bolgeleri,
insanlarin yasam kalitesini yilkselten yaya giivenli, konforlu ve estetik bir yasam alani sunar (Neill
2002). Bircok Ulke tarafindan kabul edilen Yaya Haklari Bildirgesi’ne gore; yaya kaldirimlari yayalarindir,
kent merkezi yaya bdlgelerinindir, yaya gecitlerinde Ustlinliik yayalarindir, kent yasaminin gercek
sahipleri yayalardir (Cermikli, 2009).

Yaya bolgesi olusturma amach yapilan yayalastirma calismalari, tarihi binalarin ve kent dokusunun
korunmasi, perakende ticaretin arttirilmasi, konut alanlarinin iyilestirilmesi, cevrenin giizellestirilmesi,
sosyal hayatin canlandiriimasi gibi sebeplerle planli olarak yapilmaktadir (Caliskan, 2011).

Almanya’nin Essen kentinde 1926 yilinda gergeklestirilen "Limbecker Strasse" vyaya bolgesi ilk
orneklerdedir (Rubenstein, 1992). Avrupa’da ikinci Diinya Savasi sonrasinda yikilan, harap olan
sehirlere yaya bolgesi uygulamalari ile ¢6ziim aranmis ve Avrupa’nin pek ¢ok kentinde uygulanmistir.
Amerika’da yaya bolgeleri uygulamalarina, Avrupa’daki uygulamalardan farkl olarak kent merkezinde
gerileyen perakende ticaret fonksiyonlarinin ekonomik agidan sehir disindaki alisveris merkezleri
karsisinda rekabetini saglamak amaciyla baslanmistir. Avrupa’daki uygulamalardan ilham alan
planlamacilar 1959’da Michigan Eyaletindeki Kalamazoo’da iki yapi blogu boyunca yolu trafige
kapatarak Amerika’da yayalastirma faaliyetlerinin ilk adimini atilmistir (Carr, Francis, Rivlin ve Stone,
1992). Aru 1965’e gore llkemizdeki ilk yayalastirma 6rnegi istiklal Caddesidir. Bunu iilkemizde diger
blylksehirlerdeki 6rmekler takip etmektedir.

GUnUmuzde, kentsel planlama, tasarim ve uygulama ¢alismalari degerlendirildiginde motorlu arag
ulasiminin, yaya ulasimindan 6ncelikli ele alindigi gortlmektedir. Kentlerimizde yayalara yonelik
yonetmelik ve dizenlemeler yetersizdir.

Bu calismada amag; izmit kent merkezi 6rneginde yaya bélgesi olarak diizenlenen mekanlarin durum
analizini yapmak, ihtiyaglara ne olgiide cevap verdiginin sorgulamak ve kullanicilarinin uygulama
sonrasinda memnuniyet durumlarini belirlemektir.

2. Materyal ve Yontem

izmit kent merkezinde, batida Merkez Bankasindan baslayarak, Yahya Kaptan’a oradan da, Kartepe
ilcesi Késekdy tren istasyonu bitimine kadar uzanan, 10-12m genisliginde, yaklasik 17 km’lik bir alanda
ylrlyls yolu bulunmaktadir. Kentin merkezinde yayalar icin ayrilmis olan alan, ¢ok cesitli etkinlikleri
icerisinde barindiran bir yaya bolgesi olarak diizenlenmistir. Bu uzun yiriyls yolu {i¢ ana kisimda
incelenebilir. Merkez Bankasindan baslayarak Anit Parka kadar uzanan birinci kisim, Anit Parktan
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Kandira sapagina kadar olan ikinci kisim ve Kandira sapagindan Koésekdy tren istasyonunun bitimine
kadar olan Uglinci kisim (Sekil 1).

Bu calismanin ana materyalini bu bolge icerisindeki Cumhuriyet Caddesi, Hirriyet Caddesi, Atatlirk
Bulvari ve Cengiz Topel Caddelerinin (Eski Demiryolu Caddesi) birlesiminden olusan yaklasik 2 km’lik
alan boyunca uzanan yaya bolgesi olusturmaktadir (Sekil 2). Calisma alaninin belirlenmesinde; tarihi
bir gegmisinin olmasi, kent merkezinde ve yogun olarak kullaniimasi, ¢evresinde kentsel koruma

alanlarinin bulunmasi etkili olmustur.
)

Sekil 2. Calisma alaninin sinirlari

Uzun yillar demiryolu olarak kullanilan alan (Sekil 3), 19 Agustos 1999 Gélciik depreminden sonra demir

yolunun sehir disina cikarilmasiyla ilk olarak faytonlara ayrilmis daha sonra ise yayalar igin
diizenlenmistir.
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Yuriyls yolunun bazi noktalarinda eskiyi hatirlatmasi icin tren istasyonu isaret ve levhalari kullaniimis,
alanin tarihi canh tutulmaya calisiimistir (Sekil 4). Yayalastirma galismasiyla canlanan alan gevresinde;
6-7 kath konut alanlarinin yani sira, izmit Saat Kulesi, cesitli bankalar, kamu kurum ve kuruluslar,
parklar, 6grenci yurtlari, apartlar, oteller ve alisveris alanlari bulunmaktadir.

Sekil 4. Demiryolu hatti isaret levhalar

Calisma yontemi li¢ asamada gerceklestirilmistir. ilk asamada arastirma konusuna yénelik olarak
literatlr taramasi yapilmis, alana ait 1/1000 olgekli imar paftalarindan, konuya iliskin yasa ve
yonetmeliklerden yararlaniimistir.

ikinci asamada, calisma alanin mevcut durumunu belirlenmek zere alanda veri toplama, gdzlem ve
belgeleme (fotograf cekimi ve olglimler) calismalari ylritilmistir. Elde edilen verilerle peyzaj
diizenlemesine iliskin peyzaj tasarim ilkeleri dogrultusunda degerlendirmeler yapilmistir. Ucilincii
asamada ise yaya alaninda kullanicilarin ve isyeri sahiplerinin alan hakkindaki gorislerini belirlemek,
alanin kullanicilarin ihtiyaglarini ne dlgiide karsiladigini ortaya koyabilmek amaciyla, kullanici ve esnaf
icin ayri ayri hazirlanmis ve rastgele segilen katilimcilarla yiz yiize goriisiilerek anket calismasi
yapilmistir. Kullanici anketi 6rneklem biyiklGginin saptanmasi igin:

n= N t?pq / d? (N-1) + t?pq formild kullanilmistir.

n: Ornekleme alinacak birey sayisi

p: incelenen olayin goriiliis sikligi (gerceklesme olasiligi)

q: incelenen olayin gériilmeyis siklig (gerceklesmeme olasilig)

t: Belirli bir anlamlilik dlizeyinde, t tablosuna goére bulunan teorik deger
d: Olayin gorilus sikhigina gore kabul edilen 6rnekleme hatasidir.

Formilden yararlanilarak 6rneklem buyuklGgi 250 kisi olarak belirlenmistir. Hirriyet ve Cumhuriyet
Caddeleri boyunca uzanan yaya bdlgesi kullanicilarindan rastgele segilen 250 kisiye, 11 ve alanda
bulunan isyeri sahiplerinden ankete katilmak isteyen 78 kisiye ise 12 soru yoneltilmistir. Anket sorulari
kapali uglu sorulardan olusturulmus ve katiimcilarin distincelerini en iyi yansitan secenekleri
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isaretlemeleri istenmistir. Anketler iki veya daha fazla veri seti arasinda karsilastirma yapilmak
istenildiginde ve degiskenler arasinda anlamli bir iliski olup olmadigini sorgulayan Khi-kare Testi (Chi-
Square, x?) ile degerlendirilmistir. Arastirma icin gliven diizeyi (p) 0,05 olarak belirlenmis ve iliskinin
anlamlihgl konusunda %5’lik bir yaniima payi ile ¢alisiimistir.

3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Yapisal Peyzaj Elemanlarinin Degerlendirilmesi

izmit’in merkezinde bulunan calisma alanina gerek yerel halk tarafindan gerekse cevre bélgelerden
kolayca ulasilabilmektedir. Cumhuriyet Caddesi ortalama 12m genisliginde bir alan boyunca
uzanmaktadir. Calisma alani caddenin ortasinda olup caddeyi ikiye boler (Sekil 5). Alanda farkli déseme
kaplamasi ile belirlenmis bir de bisiklet yolu bulunmaktadir. Cadde de trafik tek yonlidir. Calisma
alaninin konumu geregi yapilarin bir bolima konut olarak kullanilirken, bliylk bir bélimu de is yeri
olarak kullanilmaktadir. Bundan dolayl alanda yogun yaya ve arag trafigi bulunmaktadir. Bu durum
otopark ihtiyacini glindeme getirmistir.

$ki| 5. (;aI|§m alanindaki arag, yaya ve bisiklet yolu

Yaya bolgesinde kullanilan donati elemanlari, sokak kittphanesi, mizik duragi, satis birimleri, telefon
kabinleri, cesme, aydinlatma birimleri, ¢cép kutulari ve déseme elemanlaridir (Sekil 6).

—.,
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Sekil 6. Yaya bolgesinde kullanilan donatl elemanlarl
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3.2. Bitkisel Peyzaj Elemanlarinin Degerlendirilmesi

Galisma alaninin mevcut yesil alan durumu ele alindiginda; arastirma alaninda, yaprak déken ve
herdemyesil agaclar ve agacciklarla, yine yaprak doken ve herdemyesil ¢ali gruplarina rastlanmaktadir.
Alanda bitkisel anlamda en ¢ok dikkat ceken, genis tepe tacina ve yliksek boylanmaya sahip, ylriyus
yolu boyunca kullanilmis olan tarihi Platanus orientalis L. (Dogu ¢inari) agaglaridir (Sekil 7). Calisma
alaninda belirlenen bitkisel materyal Cizelge 1’ de verilmistir.

. .\

£ '
s - % i
Sekil 7. Alanda bulunan Platanus orientalis L. (Dogu ¢inari) agaclarinin gériinimu

R T

Cizelge 1. Calisma alaninda belirlenen bitkiler

Bitkinin Latince/Tiirkge Adi

Bitkinin Latince/Tiirkce Adi

Acer campestre (Ova Akgaadaci)

Acer negundo (Disbudak yaprakli ak¢aagag)
Acer platanoides (Cinar yaprakl ak¢aagag)
Aesculus hippocastanum (Beyaz cicekli at
kestanesi)

Aucuba japonica (Japon akubasi)

Berberis thumbergii (Kadin tuzlugu)

Buxus microphylla (Kii¢tik yaprakli simsir)
Calocedrus decurrens ( Kaliforniya su sediri)
Cedrus atlantica( Atlas sediri)

Cedrus deodora (Himalaya sediri)

Cestrum purpureum (Narin melez yasemin)
Cotoneaster franchetti (Tibet dag musmulasi)
Cupressocyparis leylandii (Leylandi melez servisi)
Cupressus macrocarpa(Limoni servi)
Cupressus sempervirens (Adi servi)
Elaeagnus angustifolia, (Kus igdesi)
Eriobotrya japonica (Malta erigi)

Euonymus japonica “Aurea” (Altuni taflan)
Hedera helix(Orman srmasigi)

Hibiscus syriacus (Adag¢ hatmi)

Hydrangea macrophylla (Ortanca)

Ilex aquifolium (ingiliz cobanpiiskiilii)

Juniperus horizontalis (Siirtiniicii ardig)
Lagerstroemia indica (Oya adaci)
Laurus nobilis (Akdeniz defnesi)
Ligustrum lucidum (Cin kurtbagri)

Liriodendron tulipfera (Lale agaci)

Magnolia grandiflora (Blyuk gicekli manolya)
Nerium oleander (Adi zakkum)

Parthenocissus quinquefolia Amerikan sarmasigi)
Philadelphus coronarius (Yalanci yasemin)
Photinia fraseri “Red Robin” (Alev Calisi)

Picea abies Avrupa ladini)

Pittosporum tobira

Platanus orientalis (Dogu Cinari)

Platanus x acerifolia (Akgaagac yaprali ¢inar)
Platycladus orientalis(Dogu mazisi)

Prunus cerasifera (Sis erigi)

Punica granatum (Siis Nari)

Pyracantha coccinea (Ates dikeni)

Robinia pseudoacacia (Beyaz cigekli yalanci akasya)
Thuja occidentalis (Bati mazisi)

Tilia tomentosa (Gamdsi thlamur)

Viburnum tinus (Defne yaprakh kartopu)

3.3. Anket Sonuglarinin Degerlendirilmesi

Calisma alaninda kullanici memnuniyetini 6lcmek amaciyla yayalar ile 250 adet, caddede faaliyet
gosteren isyeri sahipleri ile ise 78 adet anket yapilmistir. Anket sorulari kapsaminda kullanicilarla
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yapilan gorismelerde, katilimcilara sorulan sorular iki bélimden olusmaktadir. Birinci bdlimde;
cinsiyeti, yas grubu, egitim durumu sorulari sorulmustur. ikinci bélimde ise yaya bdlgesindeki alan
kullanimlarina yénelik sorularin cevaplandiriimasi istenmisgtir.

3.3.1. Yaya bélgesi kullanicilariyla yapilan anketlerin degerlendirilmesi

Ankete katilanlarin %46’sin1 kadin katilimcilar olustururken %54’Uni erkek bireyler olusturmaktadir.
Katilimcilarin en klglgi 16, en buylgi 65 yasinda olup katilimcilarin %44 gibi biyuk bir oranini 19-24
yas grubu olusturmaktadir. Bunun yaninda %20’ini 18 yas alti katilimcilar, %20’sini 25-35 yas grubu
olustururken, %10’unu 36-50 yas grubu ve %6’lik kismini da 51-65 yas grubu olusturmaktadir. Ankete
katilanlarin egitim durumlari incelendiginde alanda bulunan okullarinda etkisiyle Universite ve lise
egitimi alan katilimcilarin ¢ogunlukta oldugu gortlmektedir. Katihmcilarin %8’ini ortaokul mezunlari
olustururken, %2’si okur-yazar olmayip, %4’lik kismini da lisanslistl egitimi almis ya da almakta olan
bireyler olusturmaktadir.

Ankette katilanlarin %56 gibi blyik bir kismini alan ¢evresinde bulunan okullara nedeniyle 6grenciler,
%18’'ini memurlar, %8’ini issizler, %4’tGnl emekli ve %2’lik kismini da ev hanimlari olusturmaktadir.

Katilimcilarin yaya bolgesini ne amacla kullandiklari sorusu dogrultusunda kullanicilarin gogunlukla
alani yiriyis (%22), dinlenme (%20), alisveris yapma (%18) gibi etkinlikler icin kullandiklari, en az da
bulusma (%2) ve fotograf cekmek (%3) igin kullanildigi gorilmstir (Sekil 8).

Diger oY 2%
5 [—] 4%
Gecis Alam [ 1 8%

Yeme-icme [ 1 10%
Bulusma  e— 4%
Alevers [ ] 18%
Egitim e 4%
Yariyds L 1 22%

Oturma Dinlenme [ ] 20%
Bisiklet Sirme  E— 5%
Fotograf Cekme E—)) 3%

0% 5% 0% 15% 20% 25%
Sekil 8. Yayalarin alani kullanim amaglari

Kent merkezinde ikamet edenler caddeyi genellikle yaya (%30) olarak ziyaret etmektedirler. Bunun
disinda kalan kullanicilari ¢evre yerlesim birimlerinden alana farkli amaclar i¢in toplu tasima, servis,
Ozel araglar gibi yollarla gelmektedirler. Alana gelenlerin %6’lik kismini bisiklet ve motosiklet
kullanicilari olusturmaktadir (Sekil 9).

Diger = 2%
Servie el 4%
Ozel Otomobil | 1 34%
Bisiklet/Motosiklet [ 4%
Toplu Tazma | ] 26%
Yaya | ] 30%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 305 35% 40%

Sekil 9. Yayalarin alana ulasim sekli

Katiimcilarin alana gelme sikliklarina bakildiginda; %52’si her giin, %20’si giinde birkag kez, %20’si
haftada bir ve %8'i ise nadiren cevabini vermislerdir (Sekil 10).
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Sekil 10. Yayalarin alani kullanim sikhgi

Ankete katilanlarin, %86 gibi blyik bir kismi yaya bolgesinin ¢evreyi olumlu yonde etkiledigini, %10’u
cevreyi olumsuz etkiledigini, %4’ ise fikri olmadigini belirtmislerdir.

Ankete katilan bireylere yaya bolgesinde islevsel ya da estetik agidan begenmedikleri unsurlar
sorulmus ve yanit olarak katilimcilarin %22’i alanda otopark sikintisi oldugu yanitini vermislerdir.
%20'lik kismi alanin kalabalik ve giiriilti olmasindan sikayet ederken, %14’U oturma alanlarini yetersiz
bulmaktadir. Katilimcilarin %12’si arag trafiginden olumsuz etkilenmektedir. %10’luk kisim ¢op kutusu
ve aydinlatma elemani gibi alanda bulunmasi gerekli temel donati elemanlarini yetersiz bulmaktayken
katihmcilarin %8’i genel olarak yaya boélgesini bakimsiz bulmustur. %2’lik kisim agaglara konan kuslarin
yerleri ve oturma alanlarini pislettigini ve bu durumdan rahatsiz olduklarini belirtmislerdir (Sekil 11).

Diger 1 2%
Arac trafigi | ] 12%
etersiz yesil alan | ] 12%
Donat elemankan yetersiz | ] 10%
Oturma alam yetersiz [ ] 149%
Bakimsiz —— 855

Otopark sorunu | ] 22%

Kalabahk ve glriltdld [ ] 20%
05 5% 10% 15% 20% 25%

Sekil 11. Yayalarin yaya bolgesinde begenmedikleri unsurlar

Anket sonuglarina gore, kullanici cinsiyeti ile alanda begenilmeyen unsurlar arasinda iliski olup olmadigi
incelenmistir. Buna gore kadin katilimcilardan (%28.7’si alani kalabalik ve giraltili bulurken %15'i
alandaki otopark sikintisindan rahatsiz olduklarini belirtmislerdir. Bunun yaninda erkek katilimcilardan
%27’si alandaki otopark sorunundan sikayet ederken %5’i alani bakimsiz bulmustur. Test sonuglarina
bakildiginda cinsiyetle alanda begenilmeyen unsurlarin arasinda anlamli farklilik tespit edilmistir

(Cizelge 2).

Katilimcilarin yaya bolgesinde gormek istedikleri kullanimlarin oranlari Sekil 12’ de verilmistir. Buna
gore katihmcilarin %24’ su 6gesi, %17’si oturma birimleri, %13’U spor/oyun alanlar, %13’G yesil
alanlari, %10’u gosteri alani, %9’u agik sergi alani, %7’si tuvalet, %4’ bilgi/reklam panolari ve saatler
gibi kullanimlari gérmek istemektedirler.

Cizelge 2. Cinsiyet*alanda begenmediginiz unsurlar karsilagtirmasi

Chi-Square Tests Value df Asymptotic Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 19.6652 7 .006

Likelihood Ratio 20.010 7 .006

Linear-by-Linear Association 1.111 1 .292

N of Valid Cases 250

a. 2 cells (12.5%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 2.30.
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Sekil 12. Yayalarin yaya bolgesinde olmasini istedikleri kullanimlar
Yayalara, yaya bolgesinin genel imaji ile ilgili distinceleri soruldugunda %32’si alani canli ve dinamik
%18’'i alanin baglanti etkisini kuvvetli bulmaktadir. %4’lik kisim kullanish ve estetik o6geleri
barindirmadig1 gorisindeyken, %26’s1 ylrlyls yolunda yapilacak aktivite sayisinin fazla oldugunu
savunmaktadir (Sekil 13).
Kulanizh ve estetik Gfe. . [r—) 4%
Baglanti nokta etkisi zaplf = 2%
Monoton ve skin B 2%
Yapilacak aktivite sayim az [ 2%
Tarihi doku etkisi zaymf [ 2%
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Tarihi doku etkisi koweetli el 4%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Sekil 13. Yayalarin alanin genel imaji hakkindaki gorusleri
3.3.2. Yaya boélgesindeki isyeri sahipleriyle yapilan anketlerin degerlendirilmesi

Yaya bolgesindeki isyeri sahipleri ile yapilan ankete katilanlarin cinsiyet orani oranlarina bakildiginda
erkeklerin %80’lik oranla gogunlukta oldugu %20’sini ise kadinlarin olugturdugu gorilmustir.

isyeri sahiplerinin yas dagilimi incelendiginde %23’{inii 36-45 yas arasi bireyler olustururken, %28’ini
25-35 yas, %12’isini 18-24 yas ve %29’unu 46-54 yas grup bireyler olusturmaktadir.

Yapilan ankete gore isyerlerinin %35’i yeme-igme, %23’0 tekstil, %10’u elektronik esya, %9’u hediyelik
esya, %9’u bakkal, %4’( kirtasiye, %4’ kuyumcu ve %3’ ise eczane niteligindedir.

Anket calismasina katilan esnaflarin %53’U alana gelirken 6zel otomobilini kullandigini belirtmistir.
%11'i toplu tasima araglariyla alana ulasimini saglarken, %26’sI yaya ve %5’i de bisiklet/motosiklet
kullanarak alana erisimini saglamaktadir (Sekil 14).
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Sekil 14. isyeri sahiplerinin alana ulasim sekli

Yapilan anket ¢alismasinda alana 6zel araglariyla gelenlere otomobillerini nereye park ettikleri sorusu
yoneltilmis ve katimcilarin %45’inin otoparka, %49’unun kaldirim ve sokak aralarina, %6’sininda diger
alanlara park ettigi belirlenmistir (Sekil 15).

Yol kenan/kaldinm | | 49%
Otopark | | 45%
0% 10% 2054 30% 405 50%% 60%

Sekil 15. isyeri sahiplerinin arac park yeri tercihleri

isyeri sahiplerinin mallari nasil tasidiklari sorusuna %31’i yaya olarak, %35’i otomobil ile, %17’si
kamyonet ile, %12’si hamal kullanarak, %5’i ise diger yontemlerle mallarini diikkanlarina tasidiklarini
belirtmislerdir.

isyeri sahiplerin yayalastiriimis bélgenin isyeri icin olumlu etkisi oldugu gériisiinii bildiren % 67’lik kismi
ylrlyis yolunun insanlari alana ¢ekerek satislarinin artmasini sagladigini, yiirliys yolu ile alanda genel
olarak temizlik ve glivenligin arttigini, yaya bolgesinin alani canlandirdigl ve esnafa kar getirdigini
savunurken birey olarak isverenlerinde yaya yiriyils yolunu kullanim sikhginin arttigr gorisini
bildirmislerdir. Bunun yaninda % 28’lik kisim ise yaya yolunun misteri sayisini azalttigini ileri stirmis,
ayrica ylriyus yolunun alanda girtlta kirliligine neden oldugunu, otopark sorununun yasanmasina yol
actigini, daralan arag yolunda trafik olusturdugunu ve esnafin diikkanlarina mal tasima sirasinda biyuk
sikintilar yasadigini savunmustur.

isyeri sahipleriyle yapilan anketler sonucunda olusturulan ¢apraz tablolarla Ki kare testleri yapilmis ve
ikili iliskilere bakildiginda egitimin alanin genel imajiyla olumlu farkllik olusturdugu tespit edilmistir.
Cizelge 3 ten de anlasilacagi gibi lise mezunu isverenlerin (%43.6), %26.5’i alani canh ve dinamik
bulurken, %26.5’lik diger kisim alanin tarihi dokusunun kuvvetli oldugunu savunmustur bunun yaninda
%5’lik oranla katilimcilar alanin baglanti noktasi etkisini yaratmadigini belirtmislerdir.

Cizelge 3. Egitim*alanin genel imaji karsilastirmasi

Chi-Square Tests Value df Asymptotic Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 42.991° 24 .010

Likelihood Ratio 28.305 24 247

Linear-by-Linear Association 7.189 1 .007

N of Valid Cases 78

a. 30 cells (83.3%) have expected count less than 5. The minimum expected count is .04.

246



Journal of Architectural Sciences and Applications, 2021, 6 (1), 237-249.

Anket yapilan isyeri sahiplerinin % 14’G ylrilyus yolu icerisinde ve gevresinde bilgi/reklam panolari, %
14’0 ¢op kutusu, aydinlatma elemani gibi donati elemanlari, % 12’si yesil alanlar, % 16’s1 su 6gesi, % 8’i
spor alanlari, % 9'u tuvalet, %8’lik kismi sergi alani ve % 18’i ise oturma alanlari gérmek istedigini
belirtmistir.

4. Sonug ve Oneriler

Bu arastirma kapsaminda incelen alanin yaya bolgeleri acisindan degerlendirme sonuclari asagida
O0zetlenmis ve alanin gelistirmesine yonelik gesitli 6nerilerde bulunulmustur.

Yaya boélgelerinde gekiciligi arttirmak igin kiiltlirel miras 6nem tasimaktadir (Blaga 2013). Arastirma
alani tarihi bir gegmise ve demiryoluna sahip olmasina karsin, yaya boélgesinin gekiciligini arttiracak
tarihi ve kdiltirel mirasi yansitacak unsurlar korunamamistir. Alanda sadece hemzemin gegit
isaretlerinin kullanilmis olmasi yeterli degildir. Alanin tarihi dokusunu yansitacak, ge¢mise atif yapacak
demiryolu ile iliskili kullanimlara yer verilmesi alana kimlik kazandiracaktir. Alanin girisinde alanin
tarihini anlatildigi bilgi iletisim panosuna yer verilebilir. Diinyada en ¢ok bilinen endistriyel déntsiim
alanlardan olan, 6nceden demiryolu olarak kullanilan High Line Park (Manhattan New York); 1930'larda
ylk trenleri icin insa edilmis, 1960-70 yillari arasinda tren kullaniminin azalmasiyla kismi yikimlara
ugramis, 1980'de ise kullanim disi kalmistir. Bu endistriyel kalinti terk edilmesi ile yabani bitkiler
tarafindan cevrilmis cirkin bir yapiya dénilstince, 1993 yilinda Paris'te tamamlanan benzer bir proje
olan Promenade Plantée ilham alinarak yeniden diizenleme ve yesillendirme ¢alismalari yapilmistir.
Demir yolunun yeniden kullanilmasi amaciyla 2006 yilinda kentsel bir park insa edilmeye baslandi, ilk
kismi 2009 yilinda, ikinci kismi 2011 yilinda agilmistir (Lopate, 2011). Calisma alaninda da High Line
Parkta oldugu gibi tren raylari alanin belli noktalarinda kullanilarak ge¢mise atif yapilabilir. Ayrica
kullanilan donati elemanlarinda da demiryolunun gizgisel 6zellikleri ile uyumlu tasarimlar yapilabilir.

Alan giinlimizde bir ticaret merkezi olup yogun trafige sahiptir. Bu yogunluk yaya ve isyeri sahiplerinin
Ozel arag kullanimini tercih etmeleri ve yaya bdlgesinin iki yaninda tek yonli arag yolu bulunmasindan
kaynaklanmaktadir. Arag trafigi yaya bolgesi ile ticari mekanlar arasinda bir engel olusturmakta ve yaya
givenligini azaltmaktadir. lyi bir yaya bdlgesi tasit trafigi olmadan yayalara giivenli bir ortam
sunmahdir. (Neill, 2002; Sisman, 2013; Asadi-Shekari, Moeinaddini ve Shah, 2015; Yildirim ve Kiguk,
2020). Ayrica 6zel arag kullanim tercihi alanda otopark sorununu ortaya ¢ikarmis ve yapilan anketlerde
bu sonucu desteklemistir (%22).

Yaya bolgeleri planlanirken ele alinmasi gereken en 6nemli unsurlardan biri dogru bir ulasim planlamasi
yapmaktir. Kent merkezlerinde otopark zaten sorundur. Yaya bolgesi planlamasi, belli sayida park
yerini ortadan kaldirarak, bu sorunu daha da arttirir. Bu durumlarda kaybedilen park alanlari yaya alani
icerisinde veya uygun yirime uzakhgi icinde saglanmalidir. Cogu zaman sokak Gzeri veya kaldirim Gzeri
parklar yeterli olmamakla birlikte uygun da degildir. Bu durumlarda ¢ok katli otoparklar dikkate
alinmahdir. Eger yaya alanina paralel sokaklarda otopark yerleri olusturulursa, bu yarime uzakhgini
azaltir. Otopark tesisleri, dogrudan yaya alanina baglanan, yaya alt ve Ust gecitleri ile baglantili
olusturulmahdir (Caglar, 1992). Dicitinaité-Rauktiené ve dig. (2018)’ de yaptiklari ¢alismada 6zellikle
engelli slrlcller ve cocuklu aileler ile yashlar icin yaya alanlarina erisilebilir mesafelerde otopark
alanlarinin olmasi gerektigini vurgulamislardir. Blaga (2013) iyi bir yaya bolgesinin tasit trafigi
glrdltisinden arindirilmis olmasi gerektigini belirtmektedir. Ancak, alanda kullanicilarin otopark
sorunundan sonra, ikinci sirada kalabalik ve giriltiiden (%20) memnun olmadiklari belirlenmistir. Yaya
bolgeleri; rekreasyonel aktivitelere uygun, yilriime, seyretme ve oturma fonksiyonlarina cevap
verebilecek 6zellikte ve stirdlrilebilir kentsel bir cevre igin yesil alan bakimindan yeterli olmalidir (Gehl
2010; Blaga 2013; Balaban ve Puppim de Oliveira, 2014). Yapilan ankete sonuglari yaya bolgesinde
oturma alanlari (%14) ve yesil alanlarin (%12) yetersiz oldugunu goéstermistir. Yaya bolgesinde yapilacak
bitkisel dizenlemeler alanin estetik gorlinimiini arttiracagl gibi cevrenin kalitesini de olumlu
etkileyecektir. Alanda korunmasi gereken elemanlardan birisi de tarihi ¢inar agaclaridir. Bu agaglarin
disinda bolge kosullarina uygun, fazla su istemeyen bitkiler segilmeli, peyzaj planlama ve tasarim
ilkeleri g6z 6nlinde bulundurularak dizenlemeler yapilmahdir.

Sonug olarak kentsel alanlarda yayalar icin ayrilmis yaya bélgelerinin bulunmasi kentsel kalite agisindan
onem tasimaktadir. Basaril bir yaya bolgesi tasarimi kent merkezleri icin ekonomik, sosyal ve ¢cevresel
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acidan faydalar saglamaktadir. Calisma alani da izmit kent merkezinde yayalar icin ayrilmis alanlardan
biridir. Bu calisma gostermistir ki alana yapilacak bazi diizenlemeler alani daha cazip ve kullanilabilir bir
duruma getirilebilir.
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