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OSMANLI PETROLLERI VE ALMAN iIMPARATORLUGU: TURK — ALMAN
ILISKILERININ YITIRILMIS FIRSATI
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Oz

Osmanly Devleti, 19. yiizyilda sanayi devrimi ile biiyiiyen ekonomilerin arasina girememis, kendi kaynaklarini kendisinin
isleyecegi bir teknolojiye, teknik bilgiye ve ig giiciine sahip olamamistir. Béyle bir dénemde iktisadi ve siyasi olarak
yakinlitk gésteren Almanya’nin Osmanli Devleti’ne yaklasimi diger sanayilesmis devietlerden farkli olmus ve iktisadi
temelde yogunlasan Tiirk-Alman iliskileri gelismeye baslamistir. Gelismekte olan bu iliskilerin en onemli meyvelerinden
birisi siiphesiz Bagdat Demiryolu imtiyazi olmustur. Zira imtiyazi verilen bu demiryolu hatti Ingiltere, Fransa ve Rusya 'y
¢tkarlart dogrultusunda tedirgin ettigi gibi hat iizerindeki Mezopotamya petrolleri zenginligini de heybesinde
barindirdigindan dolay: biiyiik devletleri tedirginlik ve yaris icerisine sokmustur. Sanayilegsmenin bir sonucu olarak
petrole olan bagimhiligin artmasi, biiyiik devletlerin gozlerini Mezopotamya petrollerine dikmesine sebep olmustur.
Imtiyaz yarisimin kazanam Tiirk-Alman iliskilerini kendisine 6zgii iktisadi yaklasimi ile gelistiren Almanya olmustur, ne
var ki Almanya, servet degerindeki bu firsati degerlendirememistir. Bu ¢alismada, Osmanli arsiv belgelerinin yaninda
batili yazarlarin eserlerine de yer verilmeye dikkat edilmis, farkl literatiirlerin sentezlenmesi hedeflenmistir.
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Abstract

Ottoman Empire could not be a part of the economies that grew by industrial revolution in the 19th century and also
could not have the technology, education and capital that needed to get benefit of its own resources. In such a period,
Germany's approach to the Ottoman Empire, was different and more friendly from other industrialized states. Without
doubt one of the most important fruits of this relation was Baghdad Railways concession. This railway line concession,
which goes over Mesopotomian oil fields, got Russia, France and Britain alerted. As a result of industrialization, the
need for oil in these empires increased and this made them stare at Mesopotamian oil resources with thirsty eyes. The
winner of the rivalry was Germany. However German Empire couldn’t get benefit of this treasure worth opportunity. One
of the main aims of this study is including the works of western writers in addition to the Ottoman archive documents. By
doing this it was aimed to synthesize different literatures on the subject.
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Giris
Almanlarin, Berlin — Bagdat demiryolu hayali Litz, Sprenger gibi Almanya’nin geleceginin Anadolu
ve Ortadogu cografyasinda oldugunu diisiinen etkin isimlerin 1840’lardaki s6zel eylemlerine kadar
uzanir (Ediger, 2007: s. 186). Lakin Almanya’nin Osmanl topraklarinda yatirim yapabilmesi i¢in
once sermaye birikimini olusturmasi ve demiryolu insas1 konusunda kendi ihtiyacinin fazlasini ihrag
edecek duruma gelmesi gerekmistir. Zira bu da 19. ylizyilin ortalarindan 6nce gergeklesmemistir.
19. yiizyilin son ¢eyreginde Alman sanayilesmesinin giderek hedef pazar arayisina girmesi ve
kapitiilasyonlar ve dis borglar altinda ezilerek yalnizlastirilan Osmanli Devleti’nin de topraklarinda
gozii olmayan bir Avrupali dost arayisinda olmasi, Almanya ile pozitif giindemli iligkilerin
dogmasina vesile olmustur.
Osmanl1 Devleti’nin hem askeri hem iktisadi hem de iase baglamlarinda demiryollar1 insasina
duydugu ihtiyag¢ y1ldan yila artarken, kendi topraklarin1 1835°ten beri? demiryollar1 ile 6ren Almanya
(Engin, 1993: s. 17), 19. yiizyilin son ¢eyreginde gerekli destegi Osmanli’ya sunarak, sermaye
aktarabilmeye baslamustir. Ozellikle, 6 Ekim 1888’de Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi’ne verilen
Haydarpasa-Izmit demiryolu hattinin isletilmesi imtiyazi dikkate degerdir. Bu imtiyazin en énemli
ozelligi ise ileride Bagdat’a kadar® uzatilabilme durumunda sirketin dncelik alabilme hakki ve yine
bu sirkete ilgili hat tizerindeki her tlirlii maden haklar ile ilgili 6ncelik taninacagina s6z verilmis
olmasidir (Ulugbay, 1995: s. 26). Osmanli’nin ilgili tarihe kadar demiryollari imtiyazlarini Ingiltere
ve Fransa’ya vermis oldugu g6z oniinde bulundurulunca, Almanya’ya yapilan bu jestin ardinda uzun
vadeli siyasi hesaplarin oldugunu diisiinmek ic¢in hakli sebepler vardir. Zira bu sebeplerin perde
arkasinda Ingilizlerin Arap seyhliklerle ikili anlasmalar yapmas1, Kibris ve Misir’in isgali, Fransa’nin
Tunus’u isgal edip daha da fazlasini istemesi gibi gercekler de vardir.
Kayzer II. Wilhelm’in tahta ¢ikip dis politikayr kendi kontroliine almasi neticesinde de liderler
nezdinde bir yakinlasma goriilmeye baslamistir. Kayzer II. Wilhelm’in Osmanli topraklarina ilk
ziyareti olan 1889°daki ziyaretinin ardindan iktisadi iliskilerde goriilen ivmeli artis, Kayzer II.
Wilhelm’in 1898’deki ikinci ve Panislamizm nutuklar ile kiiresel diizeyde ses getiren ziyareti
neticesinde yerini ittifak baslangici sinyallerine birakmigtir. II. Abdiilhamid ve Kayzer II. Wilhelm
tarafindan karsilikli jestlerin gergeklestirildigi bu ziyaretin en biiyiik meyvelerinden birisi de stiphesiz
ozellikle Ingilizlerin yakindan takipgisi* ve 1srarcis1 oldugu Bagdat Demiryolu imtiyazi olmustur.
Almanya icin Weltpolitik® riizgarlarmin estigi ilgili doSnemde, Almanya’nin Istanbul biiyiikelgisi
Baron von Bieberstein 1899 yilinda Bagdat demiryolu ile ilgili su ifadeyi kullanmistir (McMeekin,
2012: s. 50):

“Demiryolunu Haydarpasa'dan Bagdat’a kadar uzatmak... Dogrudan dogruya

Almanya’nmin kalbinden ¢ikan bir yolu izleyerek [Asya’ya] mal ve insan getirmek

amacwyla ve sadece Alman malzemeleri kullanarak bu hatti insa etmek...

[Bismarck’in] tiim Dogu’nun bir Pomeranya erinin sag teli kadar kiymet arz

etmedigi yoniindeki goriigiiniin ilging bir tarihsel hatiraya doniisecegi giinler ¢ok

yakindwr.”
Nitekim 1840’lardan beri bahsi gegirilen hayal, Almanlar tarafinda olusturdugu heyecani yitirmemis,
19. yiizyilin son ¢eyreginde gercek olmaya ¢ok yaklagmistir.
1. Bagdat Demiryolu imtiyazi Almanlara Veriliyor
Kayzer’in Istanbul’u ilk ziyaret ettigi zaman, Bagdat Demiryollar1 imtiyazinin Almanya’ya
verileceginin sinyalleri verilmis ve 1903’te de resmen ilan edilmistir. 5 Mart 1903 tarihinde II.

2Almanya’daki ilk demiryolu hatti Niirnberg ile Furth arasinda 1835 yilinda insa edilmistir.

SBagdat’a kadar uzanan bir demiryolu projesi 19. Yiizyilin baglarindan beri s6zel olarak var olan bir projedir. Projenin bilinen ilk
detayli ¢alismasi ise Albay Chemney tarafindan 1835-37 arasinda yapilmistir. Ne var ki Albay Chembey bu proje igin finansman
saglayamadigi ve hiikiimetinden gerekli sermaye garantisini alamadigi igin proje ilgili tarihte gergeklestirilememistir. (Woods, 1917:
s. 32-33).

“4Bagdat demiryollar1 projesi eskiden beri Ingiltere’nin 6nem verdigi bir konu olmustur Zira Hindistan’daki sémiirgelerine ulasmanin
bir yolu ve Basra korfezine demiryolu ile ulasmanin yegane yoludur. Lakin, Hindistan’a ulasmanin denizyolu ile daha elverisli ve
ekonomik oldugunu bilen Ingiltere odagin1 Bagdat Demiryolu projesine 6nem verse de bunu bir hayati unsur olarak kabul etmemistir.
(Ortayl1, 2004: s. 131)

SKayzer Wilhelm’in savunucusu olup uyguladig kiiresel siyaset, yayilmaci politika.
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Abdiilhamid tarafindan, Ingilizlerin, Fransizlarm (BOA, Y.EE: 82 / 1) ve Ruslarin® tiim engelleme
cabalarina ragmen Bagdat Demiryolu imtiyazi, Almanlarin hisselerinin agirlikta oldugu Anadolu
Demiryolu Kumpanyasi’na verilmis ve Bagdat Demiryolu Kumpanyasi kurularak, Bagdat demiryolu
insa faaliyetleri bu sirkete saglanan kolayliklar ve vergi muafiyetleri ile baslatilmistir (McMeekin,
2012:62; Woods, 1917: s. 38). Bu imtiyazin Almanlar tarafinda yarattig1 tatmin ve heyecan, Kayzer
II. Wilhelm’in sonugtan duydugu memnuniyeti Sultan Abdiilhamid’e iletme ihtiyaci duymasindan da
anlasilabilmektedir. (BOA, 1..HUS: 93 /25)

Bagdat demiryolunun stratejik olarak ¢ok biiyiik 6nemi vardir. Ruslarin glineye inmesine engel
olusturacak bir Alman varligi yaratma ihtimali de, ingilizlerin ana sémiirgesi Hindistan’a giden yol
iizerinde tehdit olusturma potansiyeli de biiylik devletlerin akillarini kurcalayan senaryolar olmustur.
Lakin tiim cografi olarak stratejik onemi diginda farkl bir 6zelligi daha vardir. Bu hat Mezopotamya
petrollerinin iizerinden gegmektedir. Mezopotamya petrollerinin heniiz dokunulmamis bir yer alt1
serveti oldugu bilinmekte olsa da ilgili donemlerde daha da asikar olmaya baslamistir. Birgok iilke
tarafindan arastirilmis ve yer altindaki kaynagin biiyiikliigiine vurgu yapilmis olmasina ragmen hala
el degmemistir. Zira Osmanli Devleti de bu kaynagin biiyiikliigiinden haberdardir. Bu konuda
oncelikle 1888 yilinda padisaha ait 6zel miilkleri devir ve teftis etmek amaci ile Musul’a giden, lakin
buradaki incelemelerinden sonra Musul petrolleri ile ilgili i¢erisinde haritalarin da bulundugu bir
rapor sunan Ahmed Arif Bey’den bahsedilebilir. Nitekim Ahmed Arif Bey’in raporundaki petrol ile
ilgili kisimlar yiiksek onem derecesine sahip bilgiler olarak ayrigtirtlmistir (Okumus, 2020: s. 17)
1901°de ¢ikarilan bir irade {izerine Hazine-1 Hassa’nin Maden Miihendisi Paul Groskopf Bagdat ve
Musul’a giderek yerinde inceleme yapmis ve Osmanli Devleti’nin en kapsamli petrol kaynaklar
raporunu 9 Kasim 1901°de hazirlayarak acik¢a bolgedeki petrol kaynaklarinin diinyanin en biiyiik
petrol kaynaklarindan olabilecegini belirtmistir (Ediger, 2007: ss. 202-207).

Osmanl1 Devleti’nde bu ilk adimlar atilirken, diger devletler ile kiyas yapmak aydinlatic1 olacaktir.
Amerika, 1866’da petrol kuyularina boru hatlart désemistir. (Yergin, 2017: s. 32), 1873’te petrol
iiretimine baslayan Ruslar zengin petrol yataklarin isleyerek 1897°de diinya petroliiniin %45,3 linii,
rafine gazyaginin ise %23,3’linli iretip Karadeniz’e petrol indirmeye baslamig ve yavas yavas
cografik konumunun avantajini1 da kullanarak Avrupa pazarinda Standart Oil’den pay kapmaya
baslamistir (Can, 2000: s. 73). Romanya ve Bakii petrolleri diinya giindemine oturmustur. Osmanl
Devleti’nde ise Bagdat, Basra ve Musul eyaletlerinin ¢esitli yerlerinde yiizeye si1zip golciik olusturan
zift, neft ve petroliin oldukca ilkel sekillerde isletilmesinden yilda 1000 lira gibi giiliing bir para
kazanildigini1 bilmek ve daha da inanilmayacak bir sekilde, Musul i¢in Avrupa’dan, genel ihtiyag icin
de cogunlukla Amerika’dan (30 bin ton) petrol ithal ettigini (Ediger, 2007: s. 119) yazmak dahi
iiziiclidiir. Elbette bunun sebebi Osmanli Devleti’nin bu varliktan haberi olmayis1 degil, bu kaynaklari
isleyecek teknoloji, teknik egitim ve sermayeden yoksun olusudur.

II. Abdiilhamid, bu kaynagin kiymetini bildiginden dolay1 Bagdat Demiryolu imtiyazi ile petrol
konusunu ilk etapta birbirinden ayirmistir. %10’u Anadolu Demiryollar1 Sirketi’ne, %10’u Osmanl
hiikumetine ve %80°1 Deutsche Bank’a ait olan Anadolu Demiryolu Kumpanyasi’na verilen 99 yillik
demiryolu imtiyazi neticesinde Almanlar, Konya’dan Bagdat’a kadar (BOA, Y.PRK.TNF, 1/17;
BOA, HR.SFR.3, 293/17) demiryolu déseme imtiyazi elde etmislerdir. Lakin buna hat boyunca petrol
arama ve isletme imtiyazi dahil degildir. Zira II. Abdiilhamid’in 1889 yilinda Musul petrollerinin
isletme ayrilacagini Hazine-i Hassa’ya devretmis olmasi (BOA, HH.I. 118 / 39; BOA, ML.EEM.,
305 /28) da Bagdat demiryollari ile petrol isletme imtiyazini birbirinden ayiran bir hamle olmustur.
Almanlar petrol arama ve isletme imtiyazi i¢in siddetli 1srarlarda bulunmuslardir. Zira Almanlarin
petrolin ekonomik ve siyasi bir silah oldugunun farkinda olmalarimin disinda, Alman
sanayilesmesinin neticesinde 1870-1900 arasinda petrole olan ihtiyacinin on ii¢ kattan fazla artarak
yillik 70 milyon tondan 926 milyon tona ulagmis olmasi1 da Almanlarin petrole ulasma zorunlulugunu
tetiklemistir (Ulugbay, 1995: s. 38)

¢ Rusya dahi 1902 yilinda Maliye Nezareti vesilesi ile Bagdad demiryolu insasi i¢in Rus sermayedarlara ¢agrida bulunmustur. (BOA,
HR.SFR.1., 126 — 36). Buna ragmen en biiyiik engelleme gabasi Ingiltere tarafindan gelmistir.
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Osmanl1 tarafindan bakildiginda ise, Osmanli Devleti’nin bu kaynaklar isleyecek, sondaj yapacak
sermaye ve teknik kapasitesi olmadig1 da asikardir. Hazine-i Hassa Nazir1 olan Ohannes Efendi bu
konuda bir y1l boyunca raporlar hazirlamis ve kaynaklarin Osmanli’nin kendi imkanlari ile ¢ikarilip
islenemeyecegini padisaha aktarmistir. Bir yil siiren kararsizligin neticesinde Sultan, Osmanli
Devleti’nin bu petrolleri kendisinin ¢ikarmasi i¢in gerekli olan sermayenin elde edilemeyecegine ikna
olmus ve ekonomik sikintilarin yogunlastig1 bir donemde petrolden elde edilecek geliri toprak altinda,
el degmemis bir sekilde birakmak istememistir. Nitekim bir y1l sonra Ohannes Efendi ve Anadolu
Demiryolu Sirketi Genel Miidiirii Dr. Zander’in ortak c¢alismalari neticesinde 14 Haziran 1904’te
karsilikli bir 6n sozlesme imzalanmis (Ediger, 2007: s. 213) ve bu mukavele ile imtiyazi Hazine-1i
Hassa’da olan Musul ve Bagdad vilayetlerindeki petrol kaynaklarinin Anadolu Demiryolu Sirketi’nce
aranmasina izin verilmistir (BOA, HH.1., 170 / 54). Alt1 maddelik 6n sdzlesme geregince sirket, bir
yil boyunca Musul ve Bagdat’ta petrol arayabilecek, bu aramalar i¢in Hazine-i1 Hassa tiim kolayliklari
gosterecek ve arama sonuglar diizenli olarak Hazine-i Hassa’ya raporlanacaktir. Devam edecek olan
aramalarda eger petrol bulunursa 40 yilligina burasi i¢in imtiyaz verilecek ve gelirler daha sonra
taraflar arasinda belirlenecek oranlar dogrultusunda paylastirilacaktir (Ediger, 2007: ss. 213-215).
Fakat Almanlar petrol aramalar1 sonucunda elde ettikleri ve sozlesmeye gore birinci sene sonunda
gondermeleri gereken raporlari Osmanli tarafina iletmekte yavas davranmis ve verilen petrol arama
izninin 14 Haziran 1905’te dolmasia ragmen herhangi bir rapor géndermemislerdir. Ohannnes
Sakizyan Pasa’nin 8 Agustos 1905°te gonderdigi rapor istemi yazisina 4 Eyliil 1905°te cevap vererek
jeolojik zorluklar nedeniyle 6rneklerin heniiz ellerine gectigini belirtmis ve ek siire istemislerdir
(Ulugbay, 1995: s. 40). Osmanli bir yil daha siire vermis ve 22 Ekim 1905 tarihinde bir yazi
gondererek acilen petrol aramalar ile ilgili bilgi istemistir. Lakin bu son yaziya Almanlar tarafindan
bir cevap gelmemistir. Bunun {izerine Hazine-i Hassa Nezareti, ikinci yilin da dolmasini takiben 2
Temmuz 1906 tarihinde tekrar bir hatirlatma yazisi gondermis fakat buna da hemen cevap
gelmemistir (Ediger, 2007: ss. 215-217). Ilgili donemde bir Ingiliz sirketi olan ve Iran’da faaliyet
gosteren D’Arcy’nin de imtiyaz i¢in bastirmasi ve Hazine-i Hassa’nin alternatif olusturmasi
neticesinde, 9 Agustos 1906’da nezaret, Almanlara s6zlesmenin 6. maddesine gore nezaretin imtiyazi
bagka bir sirkete verme hakkinin dogdugunu belirtmis ve sirketin bu imtiyazi elinde bulundurmak
isteyip istemedigini sormustur. Bunun {izerine sirket 22 Agustos 1906°’da hemen raporun Almancasini
gondermis, sonuglarin ¢ok umut verici oldugunu fakat ¢alismalar i¢in 340.000 frank harcandigini,
kuyularin agilmasi ve sondaj yapilmasi i¢in daha fazla para harcanmasi gerektigini ve bu yatirimin
Hazine-i Hassa ile birlikte yapilmasini talep ettiklerini belirten bir cevap yazmislardir (Ediger, 2007:
s. 218).

Almanlarin bu talebine cevaben 27 Ocak 1907°de nezaret, sirkete bir yazi gondererek sondaj
yapmanin ilk sdzlesme ile birlikte zaten zorunlu tutulmus oldugunu ve Almanlarin bu zorunlulugu
yerine getirmeyerek sdzlesme maddelerinden birisini ihlal ettigini belirtmistir (Ulugbay, 1995: ss. 38-
42). Siirecte yeni bir sirket kurulmas1 ve bu sirketten Hazine-i Hassa’ya hisseler verilmesi gibi konular
miizakere edilmis olsa da Almanlarin talepleri artarak devam ettigi i¢in Ohannes Pasa’nin Sultan’a
da detaylar1 ile bildirdigi, Almanlarin sézlesmenin ilk halindeki maddelerine kendi lehlerine
cevirecek sekilde orantisiz bigimde diizenlemeler yaptiklarini, petrol imtiyazlarinda Osmanli’nin tiim
topraklarini hedeflediklerini ve s6zlesmenin ilk haline doniilmedigi siirece ortak paydada bulugsmanin
miimkiin olmayacagin1 savundugu fikirleri dogrultusunda (BOA, Y.MTV., 296 / 69) 6n sozlesme
Hazine-1 Hassa tarafindan tek tarafli feshetmistir.

Ne var ki bu feshi Almanlar hi¢gbir zaman kabul etmemislerdir. 340.000 Frank harcandigin1 ve tek
tarafl1 fesih s6z konusu ise paranin geri 6denmesini talep etmislerdir. Lakin Hazine-1 Hassa bu talebi
kabul etmemistir. Bunun {izerine de Anadolu Demiryolu Sirketi, 4 Agustos 1909’da, sorunun 15 giin
icerisinde ¢Ozlilmemesi durumunda mahkemeye gidilecegini belirten bir yazi yollamistir. Fakat
Hazine-i Hassa da bu yaziya cevap vermemistir. (Ediger, 2007: ss. 218-221) Alman tarafinin yogun
itirazina kars1 Hazine-i Hassa’nin tutumu degismemistir, lakin Almanlar da ileride kurulacak bir
giicler birliginde bu imtiyazi koz olarak kullanmasin1 bileceklerdir.
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2. Imtiyaz Rekabeti Yeniden Bashyor

Temmuz 1908 ihtilali ile II. Mesrutiyetin ilan edilmesi ve 27 Nisan 1909°da Meclis-i Mebusan karar1
ile II. Abdiilhamid’in tahttan indirilip yerine Sultan Resat’in ¢ikarilmasini takiben 2 Mayis giinii
Padisahin Hazine-i Hassa varliklarin1 Devlet Hazinesine aktaran ve yeni padisahin imzasini tasiyan
ferman bir anda Musul petrollerinin durumunu padisahin 6zel miilkiyetinden devlet miilkiyeti
konumuna tagimistir (BOA, BEO, 3431 /257323).

Almanlarin imtiyazinin Hazine-i Hassa tarafindan tek tarafli feshedilmis olmasi ve Bagdat ve Musul
petrol isletme haklarimin yeniden hazineye ge¢cmis olmasi, bolgeden beklentisi olan herkesin yeni
idareye imtiyaz bagvurulari gergeklestirmesi ile sonuclanmistir.

Zira hem Ingilizler, hem Fransizlar, hem de Ruslar icin Bagdat demiryollar1 imtiyazi sogumus bir
konu degildir. Bu iilkeler Almanlarin imtiyazi aldiklar1 donemden sonra da Bagdat demiryollar ile
ilgili yaym faaliyetlerine devam etmisler ve kamuoyunu Bagdat demiryolu konusunda diri
tutmuslardir. Ingiliz ve Fransiz gazeteleri Bagdat demiryolu yolu ile ilgili gesitli yayinlar yaparlarken,
donemin {nlii Rus gazetesi Novosti, Bagdat demiryolu imtiyazinin Almanlarin Anadolu’ya
yerlesmesi ile sonuglanacagini dahi iddia eden yayinlara yer vererek (BOA, HR.SFR.1, 123 / 46)
siire¢ dahilinde karsit durusuna devam etmistir. Bu ara dénemde Ingilizler, Ruslar ve Fransizlar
baskilarini artirirken Almanlar da tek tarafli feshi kabul etmedikleri savinda direnince, dis politikada
da bir gerginlik yasanmus, dzellikle orta yolu bulma konusunda basarisiz olan Almanlar ve Ingilizler
Bagdat Demiryollarinin gelecegi konusunda sik sik karsi karsiya gelmislerdir. Ingilizler ile Almanlar
arasindaki ihtilaf 6yle bir noktaya gelmistir ki, Londra Sefiri Tevfik Pasa bu ihtilafi ¢6zmek adina
Ingiltere Disisleri Bakanlig ile temaslar kurup arabuluculuk faaliyetleri gdstermek durumunda dahi
kalmigtir (BOA, HR.SYS., 108 / 62).

Bir yanda Almanlarla olan sdzlesmenin feshi konusunda baski kurmus olan D’ Arcy grubunun aktif
talepleri, bir yandan birlesme yasayarak giliclenen Royal Dutch/Shell gurubunun talepleri, diger yanda
Chester ve J.G. White Corporation Amerikan girisimleri, diger bir yandan da Alman Anadolu
Demiryolu Sirketi’nin hak talepleri derken yeni idare bir anda kendisini kiiresel bir baskinin altinda
bulmustur. Nitekim kapitiilasyonlar nedeni ile vergi artirma kozunu Osmanli’ya karsi stirekli
kullanmaktan ¢ekinmeyen Ingiltere de D’Arcy adina takindig1 1srarci tavrin her gegen giin daha da
artirmistir. Burada hem Ingiltere Disisleri Bakam Sir Edward Grey’in 27 Mart 1911°deki aciklamasi
Ingiltere nin kararliligina 1s1k tutacak tiirdendir. (Pamir, 2017: s. 93).

Sir Edward Grey (1911): “Temel hedefimizi daima hatirda tutmamizin onemli olduguna inantyorum;
bu da Basra Korfezi'ndeki ve onu tamamlar nitelikteki Mezopotamya daki Ingiliz cikarlarini
korumaktir.”

3. Denge Politikasi: Tiirk Petrol Sirketi’nin Galibiyeti

Denge politikasi izleyen Osmanli ne Ingiltere’yi ne de Almanya’y1 bu konuda karsisina almak istemis
ve birlesik bir ¢oziim arzulamistir. Tiim bu kargasay1 da bir arabulucu sahis ¢oziime kavusturmustur.
1912 yilinda, diinyada Mr. Five Percent (Bay Yiizde Bes) olarak bilinen, Bakii petrollerini yerinde
gordiigii, Nobel kardeslerin Bakii’deki petrol iiretimini nasil arttirdigin1 gézlemledigi ve iizerine bes
buguk haftalik Bakii seyahatinde, Alexander Mantashev vesilesi ile edindigi petrol gozlemleri ile ilgili
yazdig1 makalelerden olusturdugu bir kitab1 Paris’te yayinladigi icin hem Osmanli’da hem de
diinyada bir petrol otoritesi olarak kabul edilen ve bir¢ok petrol sirketi i¢in brokerlik yapan Ermeni
bir Osmanli vatandasi, 1902 yilindan beri de ingiliz vatandasi (Conlin, 2010: s. 281) olan Kalust S.
Giilbenkiyan 6nciiliigiinde Ingiltere’nin s6z sahibi oldugu, Almanya ve Hollanda’nin da pay sahibi
oldugu, daha sonra Tiirk Petrol Sirketi adin1 alacak olan Afrika ve Dogu Ayricaliklar1 Limited Sirketi
kurulmustur (Pala, 2007: s.52; Okumus, 2014: ss. 16-17).

Merkezi Londra’da olan ve temel amact Osmanli topraklarinda petrol isletmek olarak belirtilen
80,000 Sterlin sermayeli (Earle, 1924: s. 268), ingiliz odakl1 sirketin ilk hisse dagilimi su sekildedir:
Deutsche Bank ve Anadolu Demir Yollar1 %25, Royal Dutch/Shell %25, Tiirk Milli Bankas1 %35 ve
Giilbenkiyan %15 (Bonne, 1932: 5.116; Pala, 2007: s. 53; Okumus, 2014: s. 81). Fakat Ingilizlerin,
bu ortakliga D’ Arcy’nin alinmasi ve toplam Ingiliz hissesinin %50’den fazla olmas1 amaci ile Tiirk
Milli Bankas1 lizerinden yaptiklar1 genis lobicilik faaliyetleri ve D’ Arcy’e tek basina imtiyaz aldirma
tehditleri neticesinde iki y1l igerisinde hisseler degismis ve 19 Mart 1914 giinii Royal Dutch / Shell’i
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temsilen Henry Deterding ve M. Walter H. Samuel, D’ Arcy’i temsilen Sir Charles Greenway ve H.S.
Barnes, Tiirk Milli Bankasindan Babington-Smith, Deutsche Bank’1 temsilen Dr. Carl Bergmann,
Ingiltere adina Sir Eyre Crowe, Almanya adina Herr R. Von Kiihlmann (Earle, 1924: s. 269)
Londra’da bir araya gelerek gerceklestirdikleri “Foreign Office Agreement” adi verilen antlagma
neticesinde Tiirk Petrol Sirketinin sermayesi 160.000 Sterlin’e artirarak yeni bir paydaslik ilan
etmislerdir. Yeni hisselere gére Anglo Persian Oil Company (APOC) adina Iran’da faaliyet gosteren
Ingiliz D’ Arcy grubu, Tiirk Milli Bankasinin ve Giilbenkiyan’in %50 hissesini iizerine almistir ve bu
antlasmada Giilbenkiyan’a da Ingilizlerin ve Hollandalilarin tarafindan bir bagis olarak %2,5 ve %2,5
olmak iizere toplamda %35 hisse birakilmasina karar verilmistir. Bir diger deyisle Tiirk topraklarindaki
petrol iiretim yetkisini neredeyse bir tekel olarak elinde barindiran Tiirk Petrol Sirketi ingiliz
hiikiimeti destekli D’ Arcy grubuna teslim edilmistir.

Bir nevi Osmanli’nin diledigi olmus, bir¢ok sirketin hissedarliginin bulundugu bir yap1 kurulmus ve
Osmanli’nin higbir lilkeyi segmesine gerek kalmamistir. Durumlar elverisli iken Giilbenkiyan da
baglantilarim1 siki bir sekilde kullanarak hiikumeti ikna etmeyi bagarmistir. Birinci Diinya
Savasi’ndan bir ay 6nce 28 Haziran 1914°te Said Halim Pasa Istanbul’daki ingiliz Elgisi L. Mallet’e
bir niyet mektubu yazarak ileride s6zlesme hiikiimlerinin belirlenmesi kosulu ile Musul ve Bagdat
vilayetlerinde bulunacak petrol kaynaklarinin imtiyazin1 Tiirk Petrol Sirketi’ne vermeyi kabul
etmistir (Earle, 1924: s. 266).

Lakin sirket heniiz faaliyete baglamadan ve kendi igerisindeki ikili anlagmalar1 tamamlayamadan 28
Temmuz 1914°te ¢ikan Birinci Diinya Savasi tim dengeleri yeniden yapilandiracaktir.

4. Osmanh Petrol Sahalar1 Paylasiliyor

Birinci Diinya Savasi petroliin dneminin iyice anlagildigi ilk savastir. Petrol artik bir aydinlatma araci
olmaktan ¢ikmis, donanmada ve atlarin yerini alan askerleri, techizatlari, erzaklari tasiyan
kamyonlarda yakit olarak kullanilmaya baglanmistir. Savastan 6nce yilda 400.000 ton petrol ithal
eden Fransa, 1918 itibariyle yilda 1.000.000 ton petrol ithal etmek durumunda kalmistir (Stern, 2011:
s. 39).

Savas siiresince Almanya’nin petrol ihtiyacini Romanya petrolleri karsilamisken ABD, Itilaf
Devletlerinin petrol ihtiyacinin %80’ini tek basina karsilamistir. Ozellikle Standart Oil’in itilaf
Devletlerine petrol tedarik etmeyi kabul etmesi énemli bir déniim noktasidir. ilk baslarda Alman
denizaltilarinin batirdig1 veya el koydugu tankerlerini géz 6niinde bulundurarak itilaf Devletlerine
petrol tedarik etmeye sicak bakmayan Standart Oil, Baskan Wilson’in baskisi ve batirilan ve el
konulan tankerler icin tazminat 6denmesinin kabul edilmesiyle birlikte Itilaf Devletlerine yardim
etmeyi kabul etmistir. Bu petrol takviyesi de savasin sonlarina dogru petrolii tiikenmekte olan
Almanya’ya karsi, petrol depolarinin denetlenme ve tek bir noktada toplanmadigindan emin olma
gbrevini Yarbaylara verecek kadar petrol tedariklerini énemseyen Itilaf Devletlerinin daha fazla
savasabilmesini saglayan oldukc¢a 6nemli bir etken olmustur. (Rawlinson, 2016: s. 86; Stern, 2011:
ss. 41-42) Bu yasanmisliklarin hepsi ilgili devletlere petroliin nemini en az dort y1l boyunca diizenli
olarak hatirlatmistir.

Birinci Diinya Savast siiresince 16 May1s 1916°da Ingiltere ile Fransa arasinda imzalanan gizli Sykes-
Picot antlasmas1 geregince Musul’u Fransizlara birakip Kerkiik’ii kendilerine alacak olan ingilizler,
ateskes imzalandiktan sonra tarihin en biiyiik oldubittilerinden birisi ile Musul’u isgal etmistir. Savas
sonrast cikan uluslararasi bunalim Ingilizlerin, 25 Nisan 1920°de San Remo Konferansi’nda
imzalanan gizli bir antlagsma ile Almanlarin savas 6ncesi Tiirk Petrol Sirketi tizerinde olan paylarini
Fransizlara vermesi neticesinde durulmustur. Zira bu hisselere karsilik Fransa da Ingiltere’nin
Mezopotamya ve Iran’dan petrol aktarmak iizere iki ayr1 boru hatt1 insa etmesine kars1 ¢tkmayacagini
ve Fransa kontroliindeki Dogu Akdeniz limanlarina varacak bu hatlar adina herhangi bir yasal veya
mali zorluk ¢ikarmayacagini taahhiit etmistir. (Earle, 1924, s. 273).

Birinci Diinya Savasi sonrasinda ise Ortadogu’daki hesaplar1 bozabilecek yeni bir oyuncu katilmistir.
Petrol adma bir ingiliz tekellesmesi olusturmak isteyen Ingiltere’nin karsisina Birinci Diinya
Savasi’nin muzaffer iilkelerinden Amerika Birlesik Devletleri ¢ikmustir. Ingiltere her ne kadar San
Remo’daki dagilim ile Amerika’y1 bu siirecin disinda birakmak istese de kendi petrol sirketlerinden
baski gdéren Amerika, Paris Konferansi’ndan itibaren Ingiltere’ye bask1 yapmaya baslamustir (Stivers,
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1981: s. 518). Nitekim 1919 ve 1928 yillar1 arasinda yapilan Amerikan baskisi sonu¢ vermis ve
Amerika, 1925 yilinda Irak petrollerinin isletilmesi adina 1925 yilinda yeni Irak hiikiimeti ile resmi
bir imtiyaz anlagmas1 imzalamis olan Tiirk Petrol Sirketi’nden pay alabilmistir. 31 Temmuz 1928’de
Ortadogu petrollerinin paylasimi adina ilk uluslararasi konsorsiyumun kurulmasi adina anlagma
imzalanmis ve bu anlagma literatiire Kirmiz1t Hat Anlagsmasi olarak ge¢mistir. Ortadogu petrolleri
adina tekel olusturacak yeni sirketin hisse dagilimi ise su sekilde olmustur: Royal Dutch/Shell
%23,75, Standart Oil liderligindeki bes iiyeli Amerikan konsorsiyumu Near East Development’
%23,75, APOC (Bugiinkii ad1 ile BP) %23,75, CFP (Bugiinkii ad1 ile Total) %23,75 ve Giilbenkiyan
%583 (Stivers, 1983: s. 23).

Birinci Diinya Savasi sonrasinda Almanya, Versay’in ylikiimliiliikleri altinda ezilirken, yeni diinya
diizeninin en 6nemli araclarindan birisi olan Ortadogu petrolleri {izerine kurulmus, o masaya ne
Almanya ne de Tiirkiye davet edilmistir.

5. Sonuc¢

Bugiin dahi 6nemi nedeniyle giincel savaslara sebep olan Mezopotamya petrolleri, Tiirkiye i¢in kayip
giden koca bir servet, Almanya icin ise kisa siireli bir hayalden ibarettir.

lase kaygisindan dolayr merkantalizmden uzak duran, bu sebeple ithalati tesvik edip donem dénem
ihracat1 yasaklayan Osmanli, bu iktisadi politikasi nedeni ile Sanayi Devrimi ger¢eklestirememis ve
bu nedenle de ne petrolii yakit olarak kullanan motorlar gelistirebilmis ne de petrolii arayip isleyecek
endiistriyel materyallere ve teknik bilgiye sahip olabilmistir. Bu eksiklik de kendi topraklarindaki
serveti aramak ve islemek i¢in, sanayi devrimi gegirerek elde ettikleri {iriin fazlasini tiiketmek amact
ile kapitalistlesmis somiirgeci devletlerin teknolojisine ve finansmanina muhta¢ duruma diismesini
saglamigtir.

Boyle bir donemde Osmanli’nin karsisina ulusal birligini tamamlayip, sermaye ve sinai iiriin fazlasi
olusturan Almanya cikmistir. Almanya, belirli bolgelerde ylizyillardir gelismekte olan sanayi
deneyimini ulusallastirmis ve oldukca hizli bir sanayi devrimi gecirerek bu yarista ge¢ kalmis
olmasina ragmen yiiksek bir ivme ile Bat1 Avrupa devletleri ile aray1 kapatmaistir.

Kayzer II. Wilhelm ile birlikte, yayilmaci bir politika izleyen Almanya, Osmanli topraklarina yatirim
getirerek, Osmanli’nin dort bir yaninin imparatorlugu pargalama yarisinda olan somiirgeci tilkelerce
cevrelendigi bir donemde, Osmanli’ya askeri, yonetsel ve iktisadi olarak niifuz etmistir. Bunun
karsiliginda da hem ordunun 1slahi, hem yonetimde gozle goriiliir bir modernlesme ve uzmanlasma,
hem de demiryollar1 hatlarinda biiyiik bir genisleme yasanmistir. Alman niifuzundan memnun olan
donem yonetimleri de her gegen y1l Almanya’ya daha fazla imtiyaz vererek Alman niifuzuna izin
vermis ve bunun karsiliginda da Almanya gerek savunma sanayi tiriinlerini gerek diger ¢esitli sinai
tirtinlerini tiiketebilecek bir pazar yaratmistir.

Bu karsilikli ihtiyaclar Tirk-Alman iktisadi iligkilerinin dogmasina, bunun da Once Bagdat
demiryollar1 imtiyazina ardindan da Mezopotamya petrolleri imtiyazina varmasina sebep olmustur.
Lakin Almanya bu servet degerindeki imtiyazi degerlendirememistir. Birinci Diinya Savasi’ndan
sonra dahi halen savaslara konu olan, yeralt1 zenginlikleri ile dolu bu cografya dogru zamanda dogru
yatirimlar1 yapamayan Almanya’ya da fayda saglamamustir.

Mezopotamya petrolleri ve Almanya iligkisinde hem teknik kapasitesi, egitimi, teknolojisi ve
sermayesi olmayan bir devletin ¢aresizligi, hem de zamaninda dogru yatirimi yapamayan iilkelerin
kacirdigi dev firsatlarin bir portresi ¢izilmistir. Hem San Remo’da hem Kirmizi Hat Anlagsmasi’nda
meniide duran Mezopotamya petrolleri, meniiyii okuyanlarca paylasilmis, Birinci Diinya Savasi’nin
iki miittefiki Tiirkiye ve Almanya bu siirecin seyircisi olmaktan fazlasini yapamamistir

7 Near East Development su bes firmadan olusmaktadir: Jersey Standart, Socony, Gulf Refining, Atlantic Refining ve Pan American
Petroleum and Transport (Fitzgerald, 1991: s. 441)

8 Bu hisse, yillik ortalama 50 milyon dolarlik gelir ile Giilbenkiyan’1 diinyanin en zengin isimlerinden biri yapmaya yetmistir. Bkz:
(Zeidan,1976: s. 365).
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