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OZET:

Kuzeyinde Kuzey Anadoln, giineyinde Giiney
Anadolu siradaglarmm bulundugu lilkemizde, ulagmnn
gerceklesmesinde  gegitlerin  biiyitk  énemi  vardir.
Tiirkive'de yiik ve yolen tasimaciifmmn yaklasik %
90’ Itk bir kismumn karayollart ile yapuldigh diisiiniiliince
gegitleyin énemi bir kat daha artmaktadir. Siiphesiz
iilkemizdeki onemli gecitlerden birisi de, Sakaltutan
Gecidi’dir. Bu  gecit, Balkanlardan Uzak Dogu
iilkelerine  wlagunmt . saglayan  karayoln  lizerinde
bulunmaktadir.  Bu  durum  Sakaltuzan . Gegidini -
wluslararas:  diizeye tagmugtirs Gegidin,  bulundugu
giizergdhta alternatif bir yolun olmayist, karayolundaki

) trafik hacmini de otumlu etkilemistir.

Bilindigi iizere, karayolu wlagmmndaki en onemli
unsurlarm basinda yolun kalitesi gelmektedir. Bunun
yamnda yolun uzunlugu, yil boyunca igler halde olup
olmadigr ve arag trafik yogunlugu da, biiyiik dnem
tagimaktadr.  Ulkemizin dogal sardarn géz dniine
alindiginda, bélgede vitkseltinin fazla olmast nedeniyle,
kig mevsiminde kar yagisi ve bunun sonucu olan
olmmsuz sartlara bagh olarak, gecit’ zaman zaman
trafife kapalt kalmaktadir. Bu ¢aligma,  Sakaltutan
Gecidi ve karayolundaki, dogal ve beseri ¢evreden
kaynaklanan sorunlar yerinde tespit ederek, yararl
olabilecek  bazi  ¢éziim  dnerileri  ortaya  koymak
amacyle yepingr,

Analitar Kelimeler: Ulagin, Bogaz, Gegit | Sakaltutan
Gegidi
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Abstract:

In our country in the North of which are North
Anarolian Mountains, and in the South of which are
South Anatolian Mountains, roed transportation mainly
depends on passes. When it is taken into consideration
that almost 90 % of the cargo and passenger
transportation is carried out by the use of roads, the
significance of passes beconies even more obvious.
Sakaltutan Pass is among the important mountain

. passes in our country. This pass is on the road from the

Balkans to Far Eastern courtries, whichgains it
international significance. The fact that there is not an
alternative road to replace the pass increases the traffic
load on the pass.

As accepted, the quality of the road is the most
vital factor in road transporiation. Others can be
described as the length of the road, its operation during
the whole year and the traffic load of vehicles. Because
of the altitude of the pass and the weatherconditiont in
our country, the pass has to be closed at times during
the winter. This study is intended to determine problems
resulting from natural and huwman condition and to
suggest some solutions that could be useful fort he
operation of Sakalturan Puass.

Key Words: Transportation, Strait, Pass, Sakaltutan
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SAKALTUTAN GECIDI’NIN(ERZINCAN) KARAYOLU
ULASIMINDAKI ONEMI

The Importance of Sakaltutan Pass (Erzincan) on Road Transportation

Giris

Sakaltutan - Gegidi, Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukarnt Furat
Boliimii’nde, Erzincan ili siirlan igerisinde yer almaktadir(Sekil 1).Gegit,
Erzincan-Sivas karayolu iizerinde Erzincan sehri ile Refahiye ilge merkezi
arasinda, Erzincan’a yaklagik 36, Refahiye iiye merkezine ise yaklagik 33
km mesafede bulunur. Gegidin toplam uzunlu'g;u' ise yaklagik 30 km kadardur.

ERZURUM

FUNCEL]

Sekil 1. Arastirma Sahasinin Konum Haritast
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Erzincan ili topraklarmin bilyiik bir bdltimi Dogu Anadolu Bolgesi
simrlan igerisinde bulunmaktadir. Ancak, Refahiye ilce merkezi ve ilgenin
kuzeyindeki bir kisum araziler, 1941 Cografya Kongresi kararlarina gore
Dogu Karadeniz Boliimii smirlan iginde kalmaktadir. Bununia birlikte, 1993
yilinda EROL tarafindan yapilan bir ¢alismada ayn bir yore olarak ele alinan
Refahiye ve Cevresi, Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukar: Firat Boltimti'ne
dahil edilmistir’. Yiikseltisi 2160 m olan Sakaltutan Gegidi, bu iki bolgenin
smirlarimn kesigtigi Kesis Daglar’nin bat bolimil iizerinde bulunmaktadir.

Bilindigi lizere, Erzincan Ovasi’'m kuzeyden, ana dogrultusu WNW-
ESE yonlinde olan bir siradag cevirmektedir. Bu siradagin kuzeybat:
kesimlerine Cimen Dag1, Ahi Dagi ve Akdag; kuzeydekiiere Spikdr Daglar
denilmekte ise de, bunlar daha ziyade yerel adlar olup, siradagm biitiinii
Kegis Daglan diye amlmaktadir(Sekil 2). Erzincan ovasinm kuzeybatisinda,
Cardakli deresinin vadisi, Kegiy Daglarmmn giiney swmirim . olugturur gibi
goriniir. Fakat ovanin batisinda bulunan daglarin (Karadaé, Andihur Dag,
Sibe Dag1) da yapr ve yer sekilleri bakimindan kuzeydeki daglarla. aym
karakterde olmasi, bunlarin da Kesis Daglan ile incelenmesini gerektirir’,

Sakaltutan Gegidi’nin bulundugu bu Kesis Daglar1, cografi konum
itibartyle; Dogu Anadolu ve Karadeniz Bolgelerinin simrlanmn kesigtigi
yerde bulunmaktadir. Nitekim dagin kuzeyinde yer alan Yukar Kelkit .
havzasi Karadeniz Bbolgesinde, giineyindeki Karasu havzasi ise Dogu
Anadolu Bélgesi simrlari igerisinde kalmaktadir. '

Bilindigi lizere insanoglu ilk zamanlar, cografyacilarin dogal yollar
adim verdikleri insanlarin ve hayvanlarin kolaylikla yol alabilecekleri
alanlardan yararlamyorlardi. S6z konusu bu dogal yollar ise, akarsu vadileri,
bataklik olmayan k‘lyl ovalari, bitki ortiisiiniin engel olusturmadig: stepler ile
bogaz ve geg:itlcrdill._ Bu alanlar, gerek hayvanlarla gerekse de tekerlegin

"EROL, 0., 1993, Tiirkive'nin Doga!. Yore ve Cevreleri. Ege Univ. Edebiyat Fak.
Ege Cografya Dergisi, Sayw: 7, 5. 39, Lzmir. )

“AKKAN, E., 1964, Erzincan Ovasi ve Cevresi'nin Jeomorfolojisi. Ankara Univ.
D.T.C.F. Yay. No. 153, Ankara. :

10. & Dogu Cografya Dergisi 13



The Importance of Sakaltutan Pass (Erzincan) on Road Transportation

ortaya ¢ikmasiyla gelistirilmis olan araclarla yapilan ulagimn en onemli kilit
noktastnt olusturur’. Gergi gﬁnﬁrﬁﬁzde. XIX. ytuzyil sonlarindan baslayan ve
giderek ‘'gelisen yol vyapim teknolojileri, karayolu ve demiryolu
giizergahlarinin biitiiniiyle dogal giizergdha bagimh kalma zorunlulugunu
dikkat gekici bir bigimde énlemistir?. Basta tiineller ve viyadiiklii yol
sistemleri olmak {izere, glizergdh yoOnleri boyunca yapilan teknik
diizeltmeler, bu konudaki tipik &rneklerdir. '

:

(5] v

Sekil 2. Sakaltutan Gegidi ve Cevresinin Topografya Haritasi

Gegit kavraminin cografya itminde farkli anlamlari vardir®, Ornegin,
daglik yerlerin kigin da gecilebilen yerleri veya daglik yerlerde, doruk
boyunlarinda yer yer goriilen cukurlara® gecit denildigi gibi, daghk yi‘irelerde-
ulagima elverigli olan, ¢ogu kez yollarin izledidi, nispeten algak genellikle

‘3 TUMERTEKIN, E., 1987, Ulasim Cografyasi, Istanbul Univ.yay.No: 2053,
Cografya Enst.Yay.No: 85, s. 297, Istanbul.

* KOCA, H., DOGANAY, H.. 1998, Ulasmun Yerlesmeve Etkilerine ki Tipik
Ornek: Fevzipasa ve Nurdag Kasabalar. Tink Cogratya Dergisi, Sayi: 33,

) s.2, istanbul. . ‘ _

TYAZICI, H., 1995, Kizildag (Sivas) Gegidi Cevresinde Cografi Gozlemleiw Tiwk
Cografya Dergisi, Say1: 30, 5.99. Istanbul.

S1ZBIRAK, R., 1986, Cografya Terimleri Sozligii, M.E.B. Devlet Kitaplari, 5.132,
Ankara .
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dar boyun ve vadiler’ de gegit olarak tanimlanmaktadir. Calismamiza konu
olan Sakaltutan Gegidi, 2160 m yiiksekliginde(Fotograf 1.), nispeten algak
ve dar bir boyun olup, Refahiye ilge merkezi (1550 m) ile Erzincan sehri
(1200 m) arasinda yer almaktadir. Dolayistyla sozii edilen yerlesmelerden,
Refahiye ile 650, Erzincan sehri ile de, 960 m nispi ‘yiikselti fark:
bulunmaktadir.

Sakaitutan Gecgidi
Rakim: 2160 ..

Fotograf 1. 2160 m Rakumli Sakaltutan Dag Gegldl nin Yaz ve Kis
Mevs:mlermde Goriiniigt.

(;evresme gore kisa mesafelerde bu kadar yiikselti fark bulunan
Sakalkutan Gegidi, ilkemizin en Onemli dag gecitlerinden birisidir.
Gergekten de, iilkemizi W-E yoniinde kat eden dort ana karayolundhn (D-
100, D—QOO, D-300 ve D~-400} biri olan D-100 karayolu iizerinde bulunan
Sakalkutan Gegidi, ulasim yogunlugu ve stratejik agidan Dogu Anadolu
Bolgesi i¢in son derece tnemlidir. Ancak, gegit giizergdhi boyunca; kiitle
hareketleri, yamaglardan maizeme dokiilmesi, sellénine, tipi, sis ve zemin
buzlanmasi gibi, ulagim giiglestiren bir¢ok sorun da bulunmaktadir. Bu
sorunlardan bazilari; her yil zaman zaman can ve mal kayiplarina yol acan
kazalara da neden olmaktadir.

7 Buyilk Larousse Sozliik ve Ansiklopedisi, 1986 (9. Cllt) Interpress Basin ve
Yayincilik, s, 4458, Istanbul
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1- Yorenin Dogal Cevre Ozellikleri ve Ulagtma Etkileri

Bilindigi iizere, Erzincan Ovasi’m kuzeyden ve batidan gevreleyen
ve ana dogrultusu WNW-ESE yoniinde olan bir siradag ¢evirmektedir. Bu
siradafin biitini Kegiy Daglan diye amlmaktadir. Kesis Daglan, yas]aﬁ
bityiik bir ihtimalle Ust Kretase olan serpantinlerden olusmaktadir. Denizaltt
volkanik piiskiirmeleri sonucunda tegekkiil eden bu serpantinler, Eosen’de
denizden kurtulmus ve agmmaya baglamugtir. Eosen ve ozellikle Oligosen
tortullarina genis dlciide malzeme tegkil eden bu serpantin biinyeli dagiar,
Oligosen sonunda deniz seviyesine yakin §ekilde agindirihp yontulmus ve bir
yontukdiiz haline getirilmistir®, '

Bu Neojen dncesi yontukdiizii'nin  iizerini Alt Miyosen denizi
transgresif olarak ortmiis ve tortullarim birakmugtir. Orta Miyosen’de deniz
istilasindan tamamen kurtulan bolge, bu devirden sonra, biiyiik bir tektonik
faaliyet baslarmg ve bu hareketlerin sonucunda Kesis Daglarina denk gelen
kistmlar bitkiilerek yitkselmistir. Bu yilkselmenin bir safhada ve ayni diizen
icerisinde olmadifii, yikselen yontukdiiziin yamaglarinda ortaya c¢ikan
omuzlardan anlagilmaktadir. Kesis Daglan, Kuvaterner basinda meydana
gelen faylarla da kinimmg ve tekrar -yiikselmigtir. Yani, biikiilme ve
kinlmalarin birlesmesi ile bugin, Erzincan Ovas1 ile Kesis Daglan
arasindaki 2300 m yi bulan yiikseklik farks belirmigtir’.

Sakaltutan Gegidi ve ¢evresinin morfolojik sekillenmesinde yoredeki
farkli jeolojik formasyonlar ile farkli asindirma siireclerinin etkili oldugunu
soyleyebiliriz. Gergekten de, niépi yiikselti farkina bagh olarak ortaya ¢ikan
relief enerjisinin, Kesis daglarimin her tarafinda aym etkiyi gostermesi
beklenemez. Ciinkii yore; kaide seviyeleri, rejimleri ve asmdlrma!giigleri '
nispeten birbirinden farkhi iki akarsu havzasim aywran bir konumda
bulunmaktadir. Bu durum sahada énemli agiamm farklarinin ortaya gikmasim
kacimilmaz hale getirmistir. Nitekim gecidin, bati yamaglarinda drenaj

$ AKKAN, E., 1964, a.g.e., Ankara Univ. D.T.CF. Yay. No. 153, 5.24, Ankara.

-
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‘ \

sebekesinin  zayif olmasi yiiziinden olduk_@ basik sekiller ortaya
ctkmustir(Sekil 3). Gercekten de, Refahiye ilge merkezinden Sakaltutan
Gegidine yaklagik 40 km lik bir yol kat edilip, dikey yonde 650 m ¢ikifarak
ula$1lmaktad1r (egim degerleri ortalama % !,6). Buna kargihik, Sakaltutan
Gegidi Lokman Ekinci bakimevinin kuzey kesimindeki Karadag’in giineye
bakan yamaciarindaki kaynaklardan (Sakaltutan Dere ve Karasu Dere)
sularimt alan Cardakhi Deresi, Karasu Irmagi'na dokiilir. Dere, dogus
yerindeki kaynaklardan yaklasik 10 km sonra, 1750 m yitkselti seviyesine
(Mihar Dere) inmekte, gegitten itibaren 25 km sonra ise, Erzincan Ovasi’na
giris yaparken 1250 m seviyesine (yaklagik 910 m) inmektedir (egim
degerleri ortalama % 3). Sonug olarak, Sakaltutan Gegidi'nin tzerinde
bulundugu daglarin, dogu yamaglart bati yamaglarina orania daha fazla
aginmig ve kisa mesafelerde egim kirikliklart ortaya ¢ikmistir. Ancak yolun
her iki tarafinda da egim degerlerinin yiiksek oldufu kesimler
bulunmaktadir. - '

. gt Ty
e ity SRR {2 _I L s
SARALTVIANG o oghy
T e GECIE : ¢ -

Gigir

Ky

Sekil 3. Sakaltutan Gegidi ve Cevrésinin Jeomoifoloji Haritasi

Bu kesimde egim deZerlerinin fazla olmasi, trafik akisini da olumsuz
etkilemektedir. Gergekten de, efim deferlerinin % 4°0 agtis yerlerde

_ ? AKKAN, E., 1964, a.g.c., Ankara Univ. D.T.C.F. Yay. No. 153, 5.25, Ankara.
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The Importance of Sakaliutan Pass (Erzincan) on Road Transportation

ozellikle agir tonajl araglarin yaz mevsiminde lizi diigmekte ve trafik akisi
yavaglamakta, kig mevsiminde ise yolun zaman zaman trafige kapanmasina
neden olmaktadir, Ayrnica, ozellikle istinap ha_ddindén fazla yiiklenmis
kamyon ve TIRlar, egimin arttif1 yerlerde trafik akigiri etkilemekle birlikte,
agir vasitalarda istinap hadlerinin agilmasi teker basina diigen yitk miktarimn
agilmasina ve karayolunun zamanindan Bnce tahrip edilmesine neden
olmaktadir '° . Buna'.' ilaveten, Sakaltutan Gegidi'nden Erzincan’a dogru
iniglerde, yine asirt yiklenmis agir vasitalarda, frenlerin ¢ok sik
kullamlmasi, fren , bosalmast gibi olumsuz sonuglara da neden
olabilmektedir.

Bilindi3i iizere Lirzincan-Sivas il merkezlerini birbirine baglayan
karayolu, Kizildag Gegidi'ni (2190 m) gectikten sonra Salur ¢ay1 vadisine
girer(D.200 karayoluj. Bogaz seklindeki bu vadiyi gegtikten sonra, Akarsu
bucagt (Refahiye) yakinlarinda 1650 m yiiksekligindeki bir beli asarak
Altkdy (Refahiye) yakmlarinda D.100 karayolu ile birlesic. Daha sonra
Kelkit ¢aymnin $nemii kollarindan birisi olan Koroglu deresinin agmus oldugu
vadiyi gecerek Refahiye ilce merkezine ulagwr. Buradan sonra Sakaltutan
Gecidi(2160 m)'ni agarak Cardakli Deresinin agmis oldugu vadiyi takip
ederek, Cardakli Bogazi’ndan Erzincan Ovasi’na inen D.100 karayolu, ovay
dogu-bati dogrultusunda kat ederek, doguda Tanyeri istasyonu’ndan hemen
sonra baglayan Sansa BoBazi vasitasiyla ovay terk eder.

Daha once de belirtildigi gibi, Sakaltutan Gegidi’'nin batiya bakan
" yamaglannda égim fazla degildir. Bu kesim, Caferdegirmeni Dere
vadisinden itibaren, yesil kayaglar icerising nispeten derince yarilmtg vadiyi
takip ederek zirveye ulagur. Karayolunun bu kesiminde daha cok, kaya
diigmeleri . ve yol kenarlaninda olusan molozlarm yamaglar boyunca
kaymalari veya bazen bloklar halinde karayolu tizerine diismeleri bir sorun
olarak karsimiza g¢ikmaktadm(Fotograf 2). Yine bu kesimde kigiik caph
kiitle hareketleri ve ¢13 olaylarina da rastlanmaktadir.

'® KOCA. H., OZDEMIR, U., SAHIN, LF., 2005, Ulastm Cografvasi Agisindan
Giilek Bogazi, Dogu Cografya Dergisi, Sayi: 14, s. 14, Konya.

N
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Fotograf 2 . Sakaltutan Gecidinin Bat1 Kesiminde Moloz ve Kaya Diigmesi
Olan Alanlar.

Sakaltutan Gegidi’nde ulagimu en fazla etkileyen bir diger dogal olay
. da, hi¢ sliphesiz iklim elamanlaridir. Gergekten de, karayolu. ulagimimda
iklim elamanlanmin mevsimlik etkileri biiyiik 6nem tasir. Dogu Anadolu
Bolgesi'nde yer alan ve yiikseltisi 2160 m olan Sakaltutan Gecidi’nde basta
kar yagis: ve tipi olmak iizere, yagw,‘rijzgﬁr ve sis gibi iklim elamanlar
(Tablo 1) karayolu ulagimuni zaman zaman olumsuz etkilemektedir. Kig
mevsiminde gok' daha belirgin olan bu etki nedeniyle, Olim ve
yaralanmalarla sonuglanabilen kazalar da meydana gelmektedir. Bu nedenle,
stz konusu iklim elamanlars iizerinde durularak, iklimin olumsuz etkileri
daha ayrnub olarak incelenecektir. Sakaltutan Gegidi yakinlarinda
meteoroloji  istasyonu olmadifindan  dolay:.- gegit gevresinin  iklim
. elamanlarim, Refahiye ve Erzincan meteoroloji istasyonlarmmn verilerinden
faydalamlarak agiklanacakur.

16 e Dogu Cografya Dergisi 15
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Tablo 1. Refahiye ve Brzincan’m Secilmis Bazi: Meteorolojik Rasat
Degerleri.

Avlar O $ M N M )] T A E Ek K A ik
= Or.§ 12 =34 04 6.9 12,2 15,5 18,7 183 144 83 32 -39 6,8
% EDS 362 | -283 | 283 | -135 | 28 -1,2 0.6 1,3 -5 -85 | -193 |.-200 -36,2
é’ On.Y. 487 50.7 60,7 76,2 789 | 505 89 16,9 198 | 452 47.1 524 559,35
=
g K.0.G 228 215 133 12 - - - - -- 0.6 4,6 18,8 838
ri] T
= 0.D.G 283 {265 25 103 1 ol - - 0.3 B8 FaN 288 150,7
& oS -19 0.5 3.6 10,3 149 190 | 22,7 | 234 186 11,9 54 05 10,1
;'_: ED.S =325 | -324 1 21,2 | -111 -4,2 20 5.7 59 03 6,8 ] <174 | -259 32,5
% Ort.Y. 284 314 40,3 528 49,7 | 326 12,6 6.8 135 | 349 339 32 368,1
% KOG 16,5 13,3 45 0.2 - - - - - - L0 73 7, 42,8
“ 0.p.G 254 225 16,7 33 0.1 - - - -- 22 1,7 | 222 104,1

Kaynak: D.M.1.G.M Kayitlarindan Derlenmistir.

Ort.S : Ortalama Sicaklik (°C) K.0.G :Karla Ortiilii Giin Sayist
ED.S :En Diisiik Sicaklik (°C) O0.D.G. : Ortalama Donlu Giinler Sayist
OrtY  :Ortalama Yagig -

Bu degerlerden de anlasildigina gore, aralarinda 70 km kadar mesafe ’
bulunun' her iki meteoroloji istasyonunun rasat degerleri arasinda biyiik
farkliliklar bulunmaktadir. Yiikseltiden kaynaklanan bu farlihgin, Sakaltutan
Gegidi’nde' daha da fazla oldugu ortadadir. Nitekim gecit ile Refahiye
arasinda yaklagik 650 m, Erzincan arasinda ise yaklagik 950 m yiikselti farka
bulunmaktadir. Dolayisiyla, ortalama sicakiik degerlerinin 34 °C kadar daha
diisiik, yagis degerlerinin 270-300 mm kadar daha fazla oldugunu diigiinmek
yahhs olmaz.

Aragtirma sahasinda ulaginu en fazla etkileyen iklim elemanlariin
basinda kar yafislan ve tipi gelmektedir. Sahaya en yakin meteoroloji
istasyonu olan Refahiye’de yerin karla drtiilii oldugu giin sayis: 83,8 giin
kadardir. Sakaltutan Gegidi cevresinde ise bu- degerin 150-160 giine kadar
ulastifi soylenebilir. Nitekim Karayollann Genel Miidirliigii, 16. Bolge

Eastern Geographicat Review 15 e 17
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Miidurliigin verilerine gore, sahada kar yagiglarinm Bkim-Nisan arasinda
yakiastk 6 ay siirdiigii ve kar miicadelesinin de Kasum-Mart aylari arasinda
yapildigi anlagiimaktadir, Aynt sekilde, sahaya yakin olan (yaklasik 100 ki)
ve yitkseltisi 2190 m olan Kizildag Gegidi'nde de, yaklasik aynt devrelerde
kar miicadelesi yapilmaktadir'".

Yukarda da ifade edildifi gibi, aragtzrma saharmzi olusturan
Sakaltutan Gegidi’nde ulasimi en fazla etkileyen iklim elemana kar yagislan
ve tipidir. Kis mevsimi boyunca sahada etkili olan kar yagislan, riizgirlarin
etkisiyle zaman zaman tipiye doniismekte ve bu durum, biitiin teknik
imkénlara  ragmen, karayolunun  ulasima  kapanmasina  neden
olmaktadir(Tablo 2). -

Tablo 2. Sakaltutan Gegidi'nin Ulagima Kapandigi Devreler.

Kapaﬁma Tarihi Saati Kapanma Nedeni | Aciliy Tarihi | Saati
26.03.2003 06:30 Kar-Tipi 26.03.2003 09:30
17.01.2004 04:00 Kar-Tipi 17.01.2004 11:30
22.02.2004 | 06:30 Kar-Tipi 22.02.2004 14:30

~ Kaynak: Karayollari 16.Bolge Miidtrligii Kayitlanindan

Ulasima etkileri bakimuindan en onemli sicakiik sartlarindan birisi de,
donlu gifnier sayisidir. Gergekten de., Sakaltutan Gecidi’nde don olaylar da,
ulasim aksatip, trafik kazalarina neden olmasi bakimundan dikkat gekici bir
iklim olayidir. Yukanda sozii edilen meteoroloji istasyonlar: verilerine gore,
yorede ortalama donlu giinlerin sayisi 104;1 giin (Erzincan) ile 150,7 giin
(Refahiye) arasinda degismektedir. Yorede yil igerisinde sicakligin 0 °C’nin
aluna diigmedigi ay sayisi, Refahiye’de 2 (temmuz, agustos), Erzincan da ise
4 ay (haziran-eylul devresi) kadardir. Don ihtimali bulunan devrenin
yaklagik 10 ay1 bulmasina karsihk, 6zellikle yerin karla ortiilii oldugu kasim-
mart  devresinde goriinen don olaylart ulagim agisindan  sonun
Olusturmaktadu'”. Buna ilaveten. karlarin eridigi donemde yitksek daglik

li YAZICL H., 1995, a.g.m.,. Thrk Cografya Dergisi, Sayi: 30, 5.107, Istanbul.
" YAZICI, H.. 1995, a.g.m.,. Tirk Cografya Dergisi, Sayi: 30, S.IOS._IStanbul.
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alanda bulunan Sakaltutan Gecidi ve gegit boyunca, giin igerisinde
gir'neﬁlenme siiresi nispeten az oldugundan, yol glzergdhinda, ozellikle
aksam saatlerinde ve gecelel'i buzlanma meydana gelmektedir. Bu durum,
yoldan gecis yapan araglarin kayma riskini biiylik dlglide artmaktadir. Boyle
zamanlarda ulagim giigliikle yapimakta veya istatistiklere konu olmayan
irili-ufakti birgok kaza meydana gelmektedu

Sakaltutan Gegidi’nde ulagim iizerinde belirgin etkisi olan diger bir
iklim eleman: da, yagslardir, Ozellikle 'saganak bicimindeki yagislar, kisa
siirede akisa gecerek sellenmelere neden olmakta ve karayolu lizerinde
camur birikintileri olugmaktadir. Nitekim bu tir sel baskinlarindan

karayolunu korumak icin, sellenme riski olan alanlara 4 adet kiigiik tiinel
yapilarak onlem alinmaya ¢alisdmugtir(Fotograf 3). '

Fotograf 3. Sellenmelerin Karayoluna Zarar Vermesini Onlemek Igin
Yapilan Tiinellerden Birinin Goriiniisii.

Yorede sishi giin sayisi fazla olmamakla birlikte, ozellikle gecis
mevsimlerinde meydana gelen yogun sisler(Fotograf 4), gorlis mesafesini

-~
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azaltmak suretiyle trafik akigii yavaglatmakta, bazen de maddi hasarlara
sebep olan kazalar meydana getirmektedir.

Biitim bunlara ilaveten, Sakaltutan Gegidi'nin Kuzey Anadolu Fay
Kusag: tizerinde bulunmasi nedeniyle, zaman zaman meydana gelen siddetli
depremler de ulagim olumsuz olarak etkilemektedir. Gergekten de, giizergéh

boyunca meydana gelen depremlerin ulasim hattinda bozulmalara neden
oldugu bilinmektedir. Nitekim 13 Mart 1992 Erzincan depremi sirasinda,
karayolu ¢tkmek suretiyle hasar gbrmiis ve ulagim aksarmsgtir.

Fotograf 4. Sakaltutan Gegidinde Zaman Zaman Meydana Gelen Yogun Sis,
Trafik Akisim Giiglestirmektedir.

2- Sakaltutan Gecidi’nin Begeri ve Ekonomik Cevre Ozellikleri

Arastirmamiza konu olugturan Sakaltutan Gegidi’'nin de sinirlar:
icerisinde bulundugu Erzincan ve cevresinde, XIX ve XX. Yiizyila kadar
kullanilan ulasgim giizergihlarinin ortaya élkmaS1nda, topografik ve klimatik
faktorlerin yaminda, hem bolgede kurulan devletlerin, hem de ybredeki

20 e Dogu Cografya Dergisi 15
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Siyasal gelismelerin etki derecesine bagh olarak, beseri ve ekonomik
cografya faktorlerinin de, etkisi bulunmaktadir. Bilindigi izere, bdlgede
ulagimun odaklanma merkezleri, bugiinde oldugu gibi, Erzincan’a gore daha
tnemli kentler olan, Erzurum, Sivas, Trabzon, Elazig, Malatya gibi
merkezlerde toplandiim gbrmekteyiz. Dolayisiyla, Erzincan biiyiik &lgiide
50z konusu merkezler arasinda transit yol kavsagr durumundadir.

Osmanlilar déneminden 1950°li yillarin sonrasma kadar Sivas-
Erzincan arasindaki kara ulasiminda Divrigi-Kemah ve Zara-Susgehri
giizergah kullhmlrmshr B Nitekim Osmanlilarin fran tizerine yaptiklari
seferlerde daha c¢ok Divrigi-Kemah hattim1 kullandiklart bilinmektedir.
Ancak sbzii edilen bu giizergdhlardan Sivas-Zara-Susehri-Refahiye-
Sakaltutan-Erzincan hatty, biiyilk oranda dogal bir giizergih olmasina
ragmen, teknik imkinsizhiklar yiiziinden etkili bir ulagim ag1 kurulamamstir.
Gergcekten de, bilyilk engelleri ortadan kaldirabilecek ‘modt‘arn- is
makinelerinin bulunmadig1 dénemlerde, yollar tamamen insan emegi ile inga
edildiginden, motorlu ara¢c ulagimina elvéljisli yollar son derece azdir.
Mevcut yollarin ¢ogu ise; 1930-1932 yillart arasinda, zamanin Nafia
(Baymdirlik) Teskilan tarafidan insa edilmeye cahgilyordu ' .
Cumhuriyetin ilk yillarinda durum daha da kot durumdadir. Nitekim
Erzurum’dan Sivas Kongresinc gitmek i¢in Atatiirk ve arkadaglari, Erzurum-
Sivas arasindaki yolu 6 giinde kat etmiglerdir. Ayn1 mesafe bugiin 6 saat
kadardir. Bu da, kanaatimizce o zamanki yollarin bozuk satthli olmasim
anlatan ve yol sartlarinin niteliklerini belirtmek igin carpici bir Srnektir.

' Bilindigi iizere cumhuriyet doneminin ilk yillaninda, {lkemiz
ulagiminda demiryollar1 lehine dnemli bir tercih s6z konusu iken, 1950°h
yillardan itibaren karayollarina 6zel bir 6nem verilmeye baglanmstir, Bir
yandan bazi yollann standard: yiikseltilip, altyapilart iyilestirilirken, bir
yahdan da giizergihlar yenilenip, tizerindeki engeller; koprii, tlinel ve
gecitlerle asilarak mesafeler kisaltlmaya baglannustr. Ornedin, Erzincan-

¥ YAZICL, H., 1995, a.g.m.,. Tiirk Cogjraf}"a Dergisi, Sayi: 30, s. 108, Istanbul.
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Sivas arasindaki karayolu baglantisi, &nce Sivas—Sug;ehl'i;Refalliye hatu
fizerinden saglzimrken, 1970 yilinda Kazildag Gegidi'nin ulagima agilmasi ile
Erzincan-Sugehri-Sivas arasindaki yol degiserek; Sivas-Zara-Imranl-
Refahiye-Erzincan arasina alinmig ve eski giizergdha gore yol, yaklasik 209
km kadar kisaltibrmstir. Bu giizergahin en 6nemli ayaklarindan’ birisini de
gliphesiz Sakaltutan Gecidi ol usturmaktadl'r.

Bilindigi iizere, Sakaltutan Gegidi'nin iizerinde bulundugu D-100
karayolu, iilkemizi dogu-bat1 yoniinde kat eden dért ana karayolundan biri
olup, Kapikule-Gitrbulak arasinda bulunur. Ulkemizin batisindan ve
giineyinden, dofu ve.kuzeydogusuna karayolu ile yapilan yiik ve yolcu
tagimacilifinda, Sakaltutan Gegidi kuliamlmaktadir. Ciinkii Erzurum-Bingél
ve Piiliimiir-Tunceli-Elazig seklinde kuzey-giiney yoniinde uzanan
karayollar,  yeterince gﬁvenligé saﬁfp ~ olmadikiari  igin tercih
edilmemektedir. ,

+

Gergektén de, Erzurum-Bingél ve - Piiltimiir-Tunceli-Elaz1§
karayollar:, 1980 ortalarinda baglayan ve bir siire bu bolgede etkili olan rerdr
eylemlerinden oldukga etkilenmis ve karayolunda trafik yoBunluBunun
azalmasina neden olmugtur. Giivenlik nedeniyle gece gegislerine izin
verilmemesi, giindiiz taciz atiglan yiiziinden yolun ¢ok giivenilir olmamasi,
karayolunun yore insami  digindakiler tarafindan  kullamlmasim
engellemistir'®. Bu durumda, daha uzak olmasina ragmen, Malatya-Sivas-

- Erzincan glizergihz, yani Sakaltutan Gegidi kullamlmaktadir.

Bu gecit, Balkanlardan Uzak Dogu iilkelerine ulagmm saglayan
karayolu tizerinde bulunmaktadir. Bu durum Sakaltutan Geg';idini dogu ile
bati arasindaki uluslararasi transit ticaretin giizergdhi haline getirmistir
(Fotograf 5). Gegidin, bulundugu giizergihta alternatif bir yolun olmayis,
karayolundaki trafik hacmini de olumlu etkilemistir. Yukarda sz edilen

" AL} KEMALI, 1932, Erzincan Tarihi, Cografi, Toplumsal, Etnografi, [dari, thsai,

i Tetkikat Tecriibesi. Kaynak Yayilari:130. Istanbul

B yAZICI, H.. 1995, a.g.m.,. Tiirk Cografya Dergisi, Sayi: 30. s.109. istanbul.

'® SEVER, R., 2005. Erzurum-Bingét Karavolu'nda Ulasim Giiglestiren Cografi
Ermenler. Dogu Cografya Dergisi, Sayr: 14, 5.301. Konya.
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sebeplerden dolayl, Sakaltutan Gegidi’nin ortalama trafik yogunlugunun
yillara gore artisina neden olmugtur(Tablo 3).

Tablo 3. Sakaltutan Gecidi'nde Yillara Gore Ortalama Gilinliik Trafik

Yogunlugu, .

"~ YILI OTOMOBIL | OTOBUS | KAMYON TIR TOPLAM
1990 476 208 430 271 1385
199] 465 202 L 642 168 1567
1992 571 226 659 250 1706,
1993 678 238 766 148 1830
1994 556 248 666 125 1595
1995 458 205 549 159 1371
1996 705 378 763 130 1976
1997 773 366 797 195 2131
1998 733 286 1090 191 2300
1999 720 316 697 172 1905
2000 820 181 843 - 79 1923
2001 742 196 484 143 1563
2002 836 208 947 220 2211
2003 850 200 800 160 2010
2004 1437 135 525 205 7303

Kaynak: Karayollan 16, Bolge Midiirltigis Kayitlarindan.

Buraya kadar yapilan. agiklamalardan da anlamilacagi (zere,
Sakaltutan Gegidi, sadece Dogu Anadolu ile I Anadolu Bélgesi arasinda
degil, bu bolgelere komsu diger bolgeler ve hatta diger illkeler (Balkan ve
Ortadogu tlkeleri gibi) acgisindan da Onem tagimaktadir, Bu durum,
karayolundaki trafik hacmini de olumlu etkilemistir. Bunun da en &nemli
gostergesi, trafik yogunlugunu belirleyen karayolundan gegen giintiik arag
sayisidir.  Yildan yilla de@ismekle birlikte, son yillarda Sakaitutan
Gecidi'nden gegen giinliik arag saysi 2000'den fazladir(Tablo 3).

Ulkemizde sosyal yapisimin geregi olarak dogu ile bati arasmda siki
bir iliski agi meveuttur, Gergekten de, sanayi faaliyetlerinin dnemli ¢lgiide
gelistigi, basta Istanbul olmak iizere, bati illerimize, cahismak amact ile Dogu
Anadolu Bolgesi'ndeki birgok ilden gogler gergeklesmistir. Denilebilir ki,
dogu illerimizdeki hemen her ailenin, iilkemizin bausndaki is imkinlarmn
daha ¢ok oldugu illerde mutlaka bir akrabasi bulunmaktadir. Ulkemizin
geleneksel yapisinda akrabalik ifiskilerinin canli tutulmasimin sonucu olarak
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da, dogu ile bati arasinda, y1l boyunca gesitli sebeplerden dolay siirekli bir _
yolcu akigi olmaktadir.  Bu yiizden de, bu iki bolge arasindaki baglantimin

kurulacag en dnemli giizergih, Sakaltutan Gegididir. Basta Erzurum olmak

iizere, Kars, Agri, Igdir gibi illerimiz ile tilkemizin batisindaki iller arasinda

kargihkii olarak onlarca otobiis seferi yapilmaktadir. Nitekim Sakaltutan

Gecidi’nden gecen giinliik otobiis sayist 200 den fazladit(Tablo 3).

Fotograf 5. Sakaitutan Gegidinde Yiik Tagimacilii Yogun Bir Trafik
Olusturur. '

Bilindigi tizere, iki yer arasindaki uléslm baglantisinin
kurulmasindaki temel faktor olan tamamlayicilik 7’ iilkemizin batis1 ile
dogusu arasinda en iist seviyededir. Ciinkii Dogu Anadolu Bélgesi’nde
ihtiyact duyulan birgok iiriin, iilkemizin giiney ve batisindan, bilyiik oranda
karayelu ulagnm ili gctirilmék,tedir. S6z konusu bu ulasgtrmun kuruldugu en
onemli giizergdh ise, Sakaltutan Gegidi'dir. Diger taraftan, merkezi

'" TUMERTEKIN, E., 1987, a.g.¢, 5. 25, Istanbul.
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yonetimlerde baskent ile iller arasidaki iligki cok kuvvetli olup'®, yogun bir
ulasim baglantisina ihtiyag duyulur. Bunun sonucu olarak da, Erzurum,
Bayburt, Kars, Agri, Tunceli ve Erzincan gibi illerle Ankara arasindaki
karayolu ulasim baglantisr da 6nem tagir ve Sakaltutan Gegidi vasitasiyla
gerceklesir.

Yukarda sozii edilen sebepler, aragtirma sahamizi olugturan
Sakaltutan Gecidi’nde trafik yogunlugunu artiran 6nemli unsurlardir. Buna,
gesitli turizm aktiviteleri ve hizmetleri de eklemek gerekir. Goriildiigu gibi,
Sakaltutan Gegidi'nde ginlik trafik yofunlufu olduk¢a fazladir. Trafik
yogunlugunun oniimiizdeki yillarda da artacagim tahmin ediyoruz. Clinkii
lilkemizde her yil trafie ¢ikan arag sayist siirekli olarak artmaktadir.

Genel olarak karayollari, giizergﬁhlarl izerindeki yerlesmelere
cogunlukla olumlu etki yaparlar. Sakaltutan Gegidi, stratejik Oneme sahip
gecitlerden birisi olmasma ragmen, cevresinde nemli sayilacak yerlesmeler

- bulunmamaktadir. Gegmis yillarda Kiranhan® isimli bir han yerlesmesinin

oldugu bilinen gecit giizergdhinda bugiin, Karayollann Bakim istasyc;nu,
'birkag, kiigik konaklama tesisi ve benzinlik diginda, yaz mevsiminde
yaylacilik amaci ile kullanilan birka¢ konar-gdcer cadinndan olugan gegici
© yerlesmeler bulunmaktadir(Fotograf 6). Konaklama tesislerinde genellikle
kamyon ve TIR sofdrleri mola verip dinlenmekte, Otobiis ve Otomobiller ise
zorunle haller diginda mola vermemektedir. Gergi Sakaltutan Gegidi
Erzincan il merkezine yaklasik 36 km, Refahiye ilce merkezine de 33 km
mesafede bulunmaktadir. Delayisiyla bu kadar kisa mesafelerde mola
ihtiyaci fazla giindeme gelmemekte, ya da yakin merkezlerde verilmektedir.

¥ KOCA, H., OZDEMIR, U., SAHIN, LF., 2005, .g.nm, Dogu Cogratya Dergisi,
Sayi: 14,5. 22, Konya

* Yorede Sakaltutan Gegidi, Kiranhan diye bilinir. Bu isim, motorlu araglarin fazla

gelismedigi cumhuriyetin ilk ytllaninda yaya olarak buradan chen yolcularin

konakladifi hanin isminden gelmektedir.
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Fotograf 6. Sakaltutan Gegidi Glizergdhinda Bulunan Konaklama Tesisleri
ve Gegici yerlesmelerden Bir Gériiniis.

Sakaltutan Gegidi'nde karayolunun ozellikle kigin trafige agik
tutulabilmesini saglamak amaci ile gecidin en yiiksek yerinde “164. Sube
Sefligi  Lokman Ekinci Bakunevi” kurulmuStur(Fotograf 7). 53358 m?
kamulagtimlms alanda kurulu bulunan bakimevi; alt1 arac¢ (ddrt kamyon, bir
greyder ve bir yiikleyici) ve 14 adet personeltle hizmetleri yiiriitmektedir. Yol
bakim hizmetleri, Haziran aymnda baglaFotograf 8) ve Kasim-Mar
doneminde yogunluk kazamir. Bu devrede; kar ve tipiye karsi greyder, kar
kamyonu ve kurtaric gibi araglarla miicadele edilirken, buzlanmaya kars1 da
tuz ve argera kullamimaktadir'®. = -

? Karayollan i(). Bolge Midiirligii Verilerinden Derlenmistir,
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Fotograf 7. Lokman Ekinci Bakimevi.

. Biitin bu cahgmalara ragmen Sakalutan Gegidi’'nde 2002-2005
yiilan arasinda 26 kisinin yaralandign ve maddi hasarlarim meydana geldigi,

35 trafik kazas1 meydana gelmistir.

Sakaltutan Gegidi’nde trafik yogunlugunu etkileyebilecek diger bir
beseri faktor de, iilke i¢i bir sorun olan terdr eylemleridir. Gergekten de,
1990’ly yillarin baglarindan itibaren gecidin bakim istasyonunun oldugu
kesimde, karayolunda can ve mal giivenlifini tehdit eden bazi eylemler
- gergeklestirilmeye baslanmugtir. Yorenin topografik yapisi bu tiir eylemleri
kolaylastmici ozelliktedir. Bu nedenle, yol kesme olaylarlmh art@ 1993
yilinda, siiriictiler, Sakaltutan Gegidi’nde gece yolculufu yapmamaya Szen
gostermiglerdir. Guzergiihta alternatif bir gecidin olmamasi, bu doénemde
ulagimi oldukga zorlastirrmsur. Ancak, 1994 yili icerisinde askeri tedbirlere
bawuruiérak gecitte giivenlik onlemleri alinmasi sayesinde bugiin,
Sakaltutan Gegidi iilkemizin giivenli yorelerimizden birisi haline gelmistir.
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Fotograf 8. Yaz Mevsiminde Baglayan Bakim, Onarim ve Genigletme

Caligmalarimdan Goritiis.
3- Baslica Sorunlar ve Céziim Onerileri

Sakaltutan Gegidi’'nde ulagimu etkileyen en &nemli sorunfar, dogal
cevre faktorlerinden kaynaklanmaktadir. Bunlar ierisinde en onemlisi,
kuskusuz yoBun kar yafisi ve tipidir. Gercekten de, yofun kar yagish
giinlerde Sakaltutan Gegidi’'nde ulasim, zaman zaman aksayabilmektedir.
Ki1s mevsiminde siklikla goriilen T.IR kaymalar: da ulagimu aksatmaktadir.
Bu duruma kars:1 bir veya birkag kurtaricinin bu giizergahta hazir tutulmas:
ulagimin aksamasim &nleyecektir. Yine yofun kar yafish zamanlarda,
kuzeye bakan yamat_;larda biriken kar yiginlarinin tipiye doniiserek ulagim
aksattig1 nadir de olsa goriilmektedir. Bu durumu Snlemek igin en iyi ¢oziim,
kanaatimizce yoreyi agaclandirmak olacaktir.

Yorede, en aktijel ngal sorunlardan biri de, toprak kaymasi1 ve kaya
diismesi olaylaridir. Bu olaylart 6nlemenin en kokli ¢oziim yolu,
yamaclardaki fiziksel ’pargalunnm stirecini 'yavaslatmaknr. Bunun iginde,
fiziksel par¢alanmanin yogun oldugu viineye bakan glplak yiizeylerin siiratle
agaqlandifllma51d1r. Ancak kisa vadede akan \."eya .diisen kiitlelerin ulasim
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hatlarina zarar vermemesini dnleyici fiziki yapilara, yani istinat duvarlarina
ihtiyac vardir. .

Genellikle saganak yafislardan sonra, yamaglar boyunca akisa
gegefek sele doniisen gecici akarsularim getirdigi camur malzemenin ulagtm
hattina zaman zaman zarar verdifi bilinmektedir. Bunun igin,l ancelikli
olarak ylizeysel akist yavaslatip, séllenmeyi onleyecek agaglandirma
faaliyetine afirlik verilip, meveut dogal bitki értiisii 5zenle korunmahdir.
Buna ilaveten, sozii edilen dere yataklarina belli araliklarla , setler yapilarak
suyu akig hiz1 yavaslatilabilir. .

Sakaltutan Gegidi’'nde kis aylarinda kisa siireli sisler  etkili
olmaktadir. Ozellikle sabah saatlerinde meydana gelen sisler, traﬁéi tnemli
olciide yavaslatmaktadir. Bu gibi hava durumlarinda siiriiciileri ikaz edecek
uyari sistemlerinin konulmas: bu sorunun ¢oziimiinde etkili olacaktir., .

Sakaltutan Gegidi’'nde beseri-ckonomik tzelliklerden kaynaklanan
conemli bir sorun  bulunmamaktadir. Bununla birlikte, égxr vasita
stirijiciilerinin  kurallara tam uymarnasi, hiz limitlerine uyulmamasi ve
dinlenme tesislerinin standartlarin ¢ok uzaginda olmasi, baglica sorunlar
olarak dikkat cekmektedir. '

Dogu Anadolu Bolgesi ile I¢ Anadolu Bolgesi ve Balkanlardan Uzak

Dogu iilkelerine ulagimu saglayan karayolu glizergdh iizerinde bulunan
Sakaltutan Gegidi, tarihin ilk dénemlerinden beri insanlarnn kullandiklari
dogal bir gecittir. Gelisen teknolojiye ragmen, ge¢miste oldugu gibi,
giiniimiizde de uvlagtmdaki Snemini korumaktadir. Hatta gelecekte artacak
trafik yogunlugu ve ticari iligkiler ile 6nemi daha da fazlalagacaktir. Bugiin;
artan trafik yogunlufunu karsilamak ve dzellikle de kig mevsiminde yolun '
trafige acitk kamasmm saglamak icin, mevcut yol ve vlasun sistemi istenilen
diizeylere ulagsmus olmasa da, her gecen giin yol genigletme ve yol
standartlarim yiikseltme ¢aligmalar devam etmektedir. ‘
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