
The Imporlance of Sakaltutan ~ass (Erzincan) on RCKld ~ransportmion 

SAKALTUTAN GE<;:iDi'NiN(ERZiNCAN) KARA YOLU 

ULASIMINDAKi ONEMi 

Y rd.Do,.pd.Fevzi ~AHiN' 

T 
OZET: 

Kuuyinde Kllzey AI/adolu, giineyillde Giilley 
Anadolll s/radaglarlfllll bulundugu iilkemizde, llla$lIlllll 
gerfekle$11Jesinde gefitierin biiyiik onemi vardir. 
Tiirkiye'de yilk ve YOlCll ta$1I1wclhglll1ll yakla$lk % 
90'hk bir k'Slllll1l11 karayollan ile yapllthgl dii$iilliUiince 
gefitiecill onemi bir kat daha artmaktatllr. Siip/zesiz 
ii1kemizdeki onemli gefitlerden birisi de, Sakaltutan 
Geridi'dir. Bu gefit, Balkanlardan Uzak Dogt! 
iilkelei-ine Uia$11111 ,saglayall karayo/It iizerinde 
hululll11aktadlr. Bll duntm Sakaltutan Gefidbli ' 
Itlus/ararasl diizey'! ta$1I1ll~"tlr.1 Gefidin, bu/ulldllgU 
giizerglihta alternatif hir YO/Ull olmaYl$l, karayolll1ulaki 
ti-afik hacmilli de oIl/mill etkilemi$tir. 

Bilil1digi iizere, karayalu Ula$11111lldaki ell Ollelllli 
I/IISI/r{al"/ll ba,lIIda YO{I/Il kalitesi ge{mektedir. BllIll/il 
yalllllda yahUl uZllll1ugll, yt! boyullca i$ler Iwlde olup 
olm(leilgl ve araf trafik yogulllugu da, biiyiik ollem 
ta$lmaktadlf. Ulkemizill dogal $artlan goz ouiine 
allllehgmda, bolgede yiikseitinin Jazla oimasl nedelliyle, 
kl$ mel'Siminde kar yagl$l ve blllllll1 SO/IlICll olan 
olul1ISliz $artlara bag/t olarak, gefit zaman zaman 
trafige kapah kalmaktaeilr. Bll fah$J11a, Sakaltutan 
Gefidi ve karayolundaki, doged ve be$eri revredell 
kaynakJanCln sontllian yeril1de tespit ederek, yararh 
olabilecek bal.l foZiim ol1erileri ortaya koymak 
(lfl1ClClyICL yapllml$tl r. 

Allahtar Kelimeler: Uhl$llII, Bogaz. Gerit , Sakal/II/an 
Gericli 

.. Atatlirk Universitesi, Kfizlm Karabekir Egitim FakGltesi. Erzurul11. 
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Sakallutan Gec;idinin (Erzincan) Karayolu Ula~lmmdaki bnemi 

Abstract: 

III our country ill the NOIth of which are North 
Anatoli9-11 Mountains, and ill the South of which are 
South Anatoliall Mountains, roed transportation mainly 
depends all passes. When it is taken into cOllsideration 
that almost 90 % of the cargo and passenger 
transportation is carried out by the use of roads, the 
significance of passes becomes even more obvious. 
Sakaltutan Pass is among the impOltant mountain 
passes ill our cOllllfly. This pass is Oil the road from the 
Balkans to Far Eastern courtries, whichgaills it 
international significance. The fact that there is not all 
alternative road to replace the pass increases the traffic 
load on the pass. 

As accepted, the quality of the road is the most 
vital factor in road transpol1ation. Others can be 
described as the length of the road, its operation during 
the whole year and the traffic load of vehicles. Because 
of the altitude of the pass and the weathercollditiont in 
our COUll try, the pass has to be closed at, times during 
the winter. This study is intended to determine problems 
resulting fiom natural and human condition and to 
suggest some solutiolls that could be useful fOI1 he 
operation of Sakaltutall Pass. 

Key Words: Transportation, Strait, Pass, Sakaltutan 
Pass 
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The Importl.lnce of Saka~tutan Pass (Erzincan) on Road Transportalion 

SAKALTUTAN GE<;iDi'NiN(ERZiNCAN) KARA YOLU 
ULA1>IMINDAKi ONEMi 

The Importance of Sakaltutan Pass (Erzincan) on Road Transportation 

Giri~ 

Sakaltutan Ge~idi, Dogu Anadolu BOigesi'nin Yukan Firat 

BOliimii'nde, Erzincan iii slmrian i~erisinde yer almaktadlr(!;)ekil l).Ge~it, 

Erzincan-Sivas karayolu iizerinde Erzincan .ehri ile Refahiye i1~e merkezi 

arasmda, Erzincan'a yakla~lk 36, Refahiye II~~ merkezine ise yakla~lk 33 

km mesafede bulunur. Ge~idin toplam uzunlugu ise yakla~lk 30 km kadardlr. 
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SakallUlan Gc~idinin (Erzincan) Karayolu Ulu~IJ1lJndaki dnemi 

Erzincan iii topraklanmn btiytik bir bollimU Dogu Anadolu Bolgesi 

sllmlan i~erisinde bulunmaktadu·. Ancak, Refahiye il~e merkezi ve il~enin 

kuzeyindeki bir klslm araziler, 1941 Cografya Kongresi kararlanna gore 

Dogu Karadeniz BoliimU slmrlan i~inde kalmaktadlr. Bununla birlikte, 1993 

Ylhnda EROL tarafmdan yapllan bir ~ah~mada ayn bir yore olarak ele alman 

Refahiye ve (:evresi, Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukan FIrat Biiltimu'ne 

diihil edilmi~tir'. YUkseltisi 2160 m olan Sakaltutan Ge~idi, bu iki biilgenin 

smlrlarmm kesi~tigi Ke~i~ Daglan'nm batl biilUmli Uzerinde bulunmaktadlr. 

Bilindigi tizere, Erzincan OVaSI'l1I kuzeyden, ana dogrultusu WNW­

ESE yiinUnde olan bir slrad~g ~evirmektedir. Bu slradagm kuzeyball 

~esirnJerine <;:imen Dagl, Ahi Dagl ve Akdag; kuzeydekilere Spikiir Daglan 

denilmekte ise de. bunlar daha ziyade yerel adlar olup, S1fadagm btitUnU 

Ke~i~ Dag/an diye amlmaktadlr(Sekil 2). Erzincan ovasmm kuzeybatlsmda, 

<;:ardakh deresinin vadisi, Ke~i~ Daglanl1ln gUney smlfl~l. olu~turur gibi 

giiriinUr. Filkat ovanm ballsmda bulunan daglann (Karadag, Andihur Dagl, 

Sibe Dagl) da yapl ve yer ~ekilleri baklmmdan kuzeydeki daglarla aym 

karakterde olmasl, bunlarm da K~~i~ Daglan i1e incelenmesini gerektirir2 

Sakaltutan Ge~idi'nin bulundugu bu Ke~i~ Daglan, cografi konum 

itibariyle; Dogu Anadolu ve Karadeniz Biilgelerinin smlrlannm kesi~tigi 

yerde bulunmaktadlr. Nitekim dagm kuzeyinde yer alan Yukan Kelkit 

havzasl Karadeniz Bolgesinde, gUneyindeki Karasu havzasl ise Dogu 

An~dolu Biilgesi slmrlan i~erisinde kalmaktadlr. 

Bilindigi lizere insanoglu ilk zamanlar, cografyacllarln dogal yollar 

adllll verdikleri insanlann ve h~yvanlann kolayhkla yol alabilecekleri' 

alanlardan yararlamyorlardl. Siiz konusu bu dogal yollar ise, akarsu vadileri, 

batakhk olmayan klYI ovalan, bitki iirtUslinlin engel olu~turmadlgl stepler ile 

bogaz ve ge~itlerdir. Bu alanlar, gerek hayvanlarla gerekse de tekerlegin 

I EROL. 0., 1993, Tiirkiye'llill Doga! Yore I'e (:el're!eri. Ege Dniv. Edebiyat Fak. 
Ege Cografya Dergisi, Sayl: 7, s. 39, izmir. 

2 AKKAN, E., 1964, Erzincan Ovasl ve <;evresi'n-in Jeomorfolojisi. Ankara Oniv. 

D.T.C.F. Yay. No. 153. Ankara. 
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The Importance of Sakaltutan Pass (Erzincan) on Road Transponution 

ortaya <;Ikmaslyla geli~lirilmi~ olan ara<;larla yapllan ula~lmtn en onemli kilit 

noktas1111 olu~turU\) Ger<;i gUnUmuzde, XIX. yUzyl1 sonlanndan ba~layan ve 

giderek 'geli~en yol yaplml teknolojileri, karayolu ve de111iryol1l 

gUzergahlanmn bUtUnUyle dogal gtizergaha bagnnh kalma zorunlulugunu 

dikkat <;ekici bir bi<;imde onlemi~tir4. Ba~ta tUneller ve viyadUkiti yol 

sistemleri olmak tizere, gtizerg1lh yonleri boyunca yapllan teknik 

dtizeltmeler, bu konudaki tipik omeklerdir. 
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~ekil 2. Sakaltutan Ge<;idi ve <;:evresinin Topografya Haritasl 

Ge,it kavram111111 cografya ilminde farkh anlamlan vardlr5
. Ornegin, 

daghk yerlerin kl~111 da ge<;ilebilen yerleri veya daghk yerlerde, doruk 

boyunlannda yer yer gorUlen <;ukurlara6 ge<;it denildigi gibi, daghk yorelerde' 

lIla~nna elveri~li olan, <;ogu kez yollann izledigi, nispeten al<;ak genellikle 

~." , .. 
. TUMERTEKIN, E., 1987, Ula~lm Cografyasl, Istanbul Univ.yay.No: 2053. 

Cografya Enst.Yay.No: 85, s. 297, istanbul. 
, KOCA, H., DOGANAY, H .. 1998, Ula~l/Illn Yerlqmeye Elkilerine iki Tipik 

Omek: Fel):.ip({~"a 've Nurdag/ Kasabaian, TUrk Cografya Dergisi, SaYl: 33, 
s.2, istanbul. 

'YAZICI, H., 1995, Klolidag (SiI'aS) Ge,icli (:el'resinde Cograji Goo/emler. TUrk 
Cografya Dergisi, Sayt: 30, 5.99. istanbul. 

6 iZBIRAK, R., 1986, Cografya Terimleri SozlligU, M.E.B. Devlet Kitaplal'l. s.132, 
Ankara 
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Sakahutan Geyidillin (Erzincan) Karayolu Ula~mllndaki Onemi 

dar boyun ve vadiler' de ge~it olarak tammlanmaktad,r. C;ah~mamtza konu 

olan Sakaltutan Ge~idi, 2160 m yiiksekliginde(Fotograf I.), IIispeten a/9ak 

ve dar bir boyull olup, Refahiye il~e merkezi (1550 m) ile Erzincan ~ehri 

(1200 m) arasmda yer almaktadtr. DolaylSlyla sozii edilen yerle~melerden, 

Refahiye ile 650, Erzincan ~ehri ile de, 960 m nispi "yiikselti farkt 

bulunmaktadtr. 

Fotograf 1. 2160 m Rakllnh Sakaltutan Dag Ge~idi'nin Yaz veKt~ 

Mevsimlerinde Goriinii~ii. 

C;evresine gore letsa mesafelerde bu kadar yiikselti farlet bulunan 

Sakalkutan Ge~idi, iilkemizin en onemli dag ge~itlerinden birisidir. 

Ger~ekten de, iilkemizi W-E yoniinde kat eden dart ana karayolundan (D-

100, D-200, D-300 ve D-400) biri olan D-l00 karayolu iizerinde bulunan 

SakaIkutan Ge~idi,. uIa~tm yogunlugu ve stratejik a~tdan Dogu Anadolu 

Bolgesi i~in son derece onemlidir. Ancak, ge~it giizergiihl boyunca; kiitle 

hareketleri, yama~lardan malzeme dokiilmesi, sellenme, tipi, sis ve zemin 

buzlanmast gibi, ula~mu gii~le~tiren bir~ok sorun da bulunmaktad.r. Bu 

sorunlardan baztlan; her ytl zaman zaman can ve mal kaytplanna yol a9an 

kazalara da neden ohnaktad'r. 

ii' , Btiytik Larousse S6zllik .ve Ansiklopedisi, 1986 (9.Cilt), .interpress Basm ve 
Yaymc,hk, s. 4458. Istanbul 

12 • Dogu Cografya Dcrgisi 15 



The Importance or Sakaltutan Pass (Erzincan) on Road Transporlation 

1- Yiirenin Dogal (evre OzeIlikleri ve Ula~nna Etkileri 

Bilindigi Uzere, Erzincan Ovast'm kuzeyden ve battdan ~evreleyen 

ve ana dogrultusu WNW-ESE yonUnde olan bir stradag. ~evirmektedir. Bu 

Slfadagm bUtUnU Ke§i~ Daglan diye amlmaktadtr. Ke~i~ Daglan, ya~lan 

bUyUk bir ihtimalle Ost Kretase olan serpantinlerden olu~maktadtr. Denizaltt 

volkanik pUskUrmeleri sonucunda te~ekktil eden bu serpantinler, Eosen'de 

denizden kurtulmu~ ve a~mmaya ba~larm~lIr. Eosen ve ozellikle Oligosen 

tortullanna geni~ tiI~Ude malzeme te~kil eden bu serpantin bUnyeli daglar, 

Oligosen sonunda deniz seviyesine yakm $ekilde a~mdmhp yontulmu~ ve bir 

yontukdiiz haline getirilmi~til. 

Bu Neojen iincesi yontukdiizii 'nUn Uzerini Alt Miyosen denizi 

transgresif olarak ortmU~ ve tortullanm btraknu~ttr. Orta Miyosen'de deniz 

istilasmdari tamamen kurtulan bolge, bu devirden sonra, bUyUk bir tektonik 

faaliyet ba~larm~ ve bu hareketlerin sonucunda Ke~i~ Daglanna denk gelen 

ktstmlar bUkUlerek yUkselmi~tir. Bu yUkselmenin bir safhada ve aym dUzen 

i~erisinde olmadtg" yUkselen yontukdUz\in yama~lannda' ortaya ~tkan 

omuzlardan anla~t1maktadtr. K~~i~ Daglan, Kuvatemer ba~mda meydana 

gelen faylarla da kmlmt~ ve tekraryUkselmi~tir. Yani, bUkulme ve 

kmlmalann birle~mesi ile bugUn, Erzincan Ovast i1e Ke~i~ Daglan 

arasmdaki 2300 m yi bulan yUkseklik farla belirmi~tir9. 

Sakaltutan Ge~idi ve ~evresinin morfolojik ~ekillenmesinde yoredeki 

farkh jeolojik formasyonlar i1e farkh a~mdtnna sUre~lerinin etkili oldugunu 

sOYleyebiliriz. Ger~ekten de, nispi yUkselti farkma bagh olarak ortaya ~lkan 

relief enerjisinin, Ke~i~ daglanmn her tarafmda aym etkiyi gostermesi 

beklenemez. (UnkU yore; kaide seviyeleri, rejimleri ve a~mdtrma' gU~leri 
nispeten birbirinden farklt iki akarsu havzasmt aytran bir konumda 

bulunmaktadtr. Bu durum sahada onemli a~ti111n farklanmn ortaya ~tkmasmt 

ka~mtlmF hale getirmi~tir. Nitekim ge~idin, batt yama~lallnda drenaj 
! . 

s .. . 
AKKAN, E., 1964, a.g.e., Ankara Umv. D.T.C.F. Yay. No. 153, s.24, Ankara. 
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Sakaltutun Ge<;idinin (Erzincan) Karayolu Ula~amrndaki Onemi 

~ebekesinin zaYlf ohnasl 'yiizlinden olduk~a baslk ~ekiller oltaya 

~Ikml~tlr($ekil 3). Ger~ekten de, Refahiye i1~e merkezinden Sakaltutan 

Ge~idine yakla~lk 40 km lik bir yol kat edilip, dikey yonde 650 m ~Ikllarak 

ula~"maktadlr (egim degerleri ortalmna % 1,6). Buna kar~lhk, Sakaltutan 

Ge~idi Lokman Ekinci baklmevinin kuzey kesimindeki Karadag'lI1 gUneye 

bakan yama~lanndaki kaynaklardan (Sakaltutan Dere ve Karasu Dere) 

sulanl1l alan <;ardakh Deresi, Karasu Irmagl' na dokUIUr. Dere, dogu~ 

yerindeki kaynaklardan yakla~lk 10 km sonra, 1750 m yUkselti seviyesine 

(Mihar Dere) inmekte, ge~itten itibaren 25 km sonra ise, Erzincan Ovasl'na 

giri~ yaparken 1250 m seviyesine (yakla~lk 910 m) inmektedir (egim 

degerleri ortalama % 3). Sonu~ olarak, Sakaltutan Ge~idi'nin lizerinde 

bulundugu daglann, dogu yama~lan batl yama~lanna oranla daha fazla 

a~lI1ml~ ve klsa mesafelerde egim klflkhklan ortaya ~Ikml~t!r. Ancak yolun 

her iki tarafmda da egim degerlerinin yliksek oldugu kesimler , 
bulunmaktadlr. 

I 
'm 

~nu':1J",.'Il' ~J'-\'l\~'fl.\~"i 
1=::lm[ ~'~AI<.<1 
~\:\.".,~ k::;~JI1I:\:."':"R<t" ~,#"~C 
1~1··lRr ~""".""" 
I &. 1'PJ.INflllf:l,,,,"W<:'<;"lr 

F§J'''"'~''\.\''I 0~"" 

$ekil3. Sakaltutan Ge~idi ve <;evresinin Ieomorfoloji Raritas! 

Bu kesimde egim degerlerinin fazla olmasl, trafik akI~ml da olumsuz 

etkilemektedir. Ger~ekten de, egim degerlerinin % 4'ii a~tlgl yerlerde 

9 AKKAN, E., 1964, a.g.e., Ankara Oniv. D.T.C.F. Yay. No. 153,5.25, Ankara. 

14 • Dogu CograFya Dcrgisi 15 
, 

i 

1 



'-

The Importance of Sakallutan Pass (Erzincan) Oil Road Transportation 

ozellikle aglr tonajh arac;larm yaz mevsiminde hizi dU~mekte ve trafik akl~1 
yava~lamakta, kI~ mevsiminde ise yolun zaman zaman trafige kapanmasma 

neden olmaktadlr, Aynea, ozellikle istinap haddinden fazla yUklenmi~ 

kamyon ve TIR'lar, egimin aIttlgl yerlerde trafik 'akI~lrtletkilemekle birlikte, 

aglr vasltalarda istinap hadleriniIi a~llmasl teker ba~ma dii~en yUk miktanmn 

a$llmas1l1a ve karayolunun zamanmdan onee tahrip edilmesine neden 

olmaktadlr 10. Buna, ilaveten, Sakaltutan Gec;idi'nden Erzinean'a dogru 

ini~lerde, yine a~lfl yUklenmi~ agu' vasltalarda, frenlerin c;ok slk 

kullamlmasl, fren, bO$ab'laSI gibi olumsuz sonuc;lara da neden 

olabilmektedir. 

Bilindigi Uzere Erzinean-Sivas il merkezlerini birbirine baglayan 

karayolu, KlZlldag Gec;idi'ni (2190 m) gec;tikten sonra Salur c;ayl vadisine 

girer(D.200 karayolu). Bogaz ~eklindeki bu vadiyi gec;tikten sonra, Akarsu 

bueagl (Refahiye) yakmlannda 1650 m yiiksekligindeki bir beli a~arak 

Altkoy (Refahiye) yakInlannda D.loo karayolu ile birle~ir. Daha sonra 

Kelkit c;ay1l11l1 onemli kollanndan birisi olan Koroglu deresinin ac;ml~ oldugu 

vadiyi gec;erek Refahiye ilc;e merkezine Ula~lr. Buradan sonra Sakaltutan 

Gec;idi(2160 m)'ni a~arak <;:ardakh Deresinin ac;ml~ oldugu vadiyi takip 

ederek, <;:ardakll Bogazl'ndan Erzinean Ovasl'na inen D.100 karayolu, ovaYI 

dogu-batl dogrultusunda kat ederek, doguda Tanyeri istasyonu'ndan hemen 

sonra ba~layan Sansa Bogazl vasltaslyla ovaYI terk eder. 

, Daha once de belirtildigi gibi, Sakaltutan Gec;idi'nin batlya bakan 

yamac;lannda e~im fazla, degildir. Bu kesim, Caferdeginneni Dere 

vadisinden itibal ~n, ye~il kayac;lar ic;erisine nispeten derinee yanlml~ vadiyi 

takip ederek zirveye ula~lr. Karayolunun bu 'kesiminde daha c;ok, kaya 

dii~meleri ,ve yol kenarlarmda olu~an molozlann yamac;lar boyunea 

kaymalan vt:ya bazen bloklar halin~e karayolu Uzerine dU~meleri bir sorun 

olarak kar~lmlza C;lkmaktadlr(Fotograf 2). Yine bu. kesimde kliC;iik c;aph 

kUtle hareketleri ve C;lg olaylanna da rastlanmaktadu·. 

10 KOCA, H., QZDEMiR, 0., SAHiN, i.F., 2005, Ula~1I11 Cogra{YllSI A,lslIIdall 
Ciilek BogaZl, Dogu Cogl'afya Dergisi. Say.: 14, s. 14, Konya. 
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Snkaltutun Gc~idinin (Erzincun) Karayolu Ula$lmmdaki Onemi 

Fotograf 2 . Sakaltutan Ge~idinin Bah Kesiminde Moloz ve Kaya DU~mesi 

Olan Alanlar. 

Sakaltutan Ge~idi'nde ula~lIru en fazla etkileyen bir diger dogal olay 

da, hi~ ~iiphesiziklim elamanlandlr. Ger~ekten de, karayolu ula~l1nmda 

iklim elamanlanrun mevsimlik etkileri bUyiik anem ta~lr. Dogu Anadolu. 

Balgesi'nde yer alan ve yiikseltisi 2160 m olan Sakaltutan Ge~idi'nde ba~ta 

kar yagl~l ve tipi olmak Uzere, yagl~, rlizgar ve sis gibi iklim elamanlan 

(Tablo 1) karayolu ula~ml1m zaman zaman olumsuz etkilemektedir. Kl~ 

mevsiminde ~ok daha belirgin olan bl1 etki nedeniyle, alUm -:e 

yaralanmalarla son~ylanabilen kazalar da meydana gelmektedir. Bu nedenle, 

saz konusu iklim elarnanlan iizerinde durularak, iklimin oll1msuz etkileri 

daha ayrmtIh olarak' incelenecektir. Sakaltutan Geyidi yakmlannda 

meteoroloji istasyonu olmadlgmdan dolaYl, geyit yevresmm iklim 

elamanlanm, Refahiye ve Erzincan meteoroloji istasyonlanmn verilerinden 

faydalamlarak a~lklanacaktIr. 
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The Importance of Sakaltutan Pass (EI:zincan) on Road Transportation· 

Tablo 1. Refahiye ve Erzincan'm Se,ilmi~ Bazl Meteorolojik Rasat 

Degerleri. 

Aylar 0 S M N M H T A E Ek K A Yllllk 

! 
Ort.S -7,2 -3,4 0,4 6,9 11,2 15,5 18,7 18.3 1~.4. 8.3 2.1 -3.9 6,8 

E.D.S -36,2 -18,3 -28,3 -13.5 -2,8 -1,2 0,6 1,3 -1.5 -8,5 -19.3 .-26.7 -36,2 ., 
w Ort.Y. 49.7 50,7 60,7 76,2 78,9 50,5 8,9 16,9 19,8 48,2 47,1 52,4 559,5 ,. 
'x 

K.O.G 22,8 2\,5 13.3 2,2 0,6 4,6 18,8 83,8 < " " " " " 
~ w 
~ 

O.D.G 28,3 _26,5 25 10,3 1 0,1 " " 0,8 8,8 2U 28,8 150,7 

~ 
Ort.S -1,9 0,5 3,6 10,3 14,9 19,0 22,7 23,4 18,6 11,9 5,4 0,5 10,1 

" E.D.S ·32,5 

" 
-32,4 -21,2 -11,1 -4,2 1,0 5,7 5,9 .3 ·6,8 -17,4 -25,9 -32,5 

i' Ort.Y. 28,4 
< 

31,4 40,3 52,8 49,7 32,6 12,6 6,8 13,5 34,9 33.9 31,2 368,1 

\i 
K.O.G 16,5 II 13,3 4,5 0,2 " " " " " " 1,0 7,3 , ,42,8 

w 
O.D.G 25.4 22,5 16,7 3,3 0,1 " " " " 2,2 11,7 22,2 104,1 

Kaynak: D,M.i,G,M KaYlt1anndan Derlenmislir, 

Ort,S 
E,D,S 
Ort,Y 

: Ortalama Slcakhk ("C) 
: En DUStik Slcakhk ("C) 
: Ortalama Yagls 

K,O,G 
O,D,G, 

: Karla brtUlU Glin SaYlsl 
: Ortalama Donlu GUnler SaYlsl 

Bu degerlerden de anla~J!dlgma gore, aralannda 70 km kadar mesafe 

bulunun her iki meteoroloji istasyonunun rasat degerleri arasmda bUyiik 

farkhhklar ~ulunmaktadlr, YUkseltiden kaynaklanan bu farhhgm, Sakaltutan 

Ge,idi'nde daha da fazla oldugu ortadadlr, Nitekim ge,it ile Refahiye 

arasmda yakla~lk 650 m, Erzincan arasmda ise yakla~lk 950 m yUkselti farIa 

bulunmaktadlr. DolaylSlyla, ortalama slcakllk degerleJinin 34 ·C kadar d~ha 

dU~Uk, yagl~ degerlerinin 270-300 mm kadar daha fazla oldugunu dii~Unmek 

yanh~ olmaz, 

Ara~t1rma sahasmda ula~lml en fazla etkileyen iklim elenianlanmn 

ba~mda kar yagJ~lan ve tipi gelmektedir, Sahaya en yakm meteoroloji 

istasyonu olan Refahiye'de yerin karla ortUlii oldugu giin saylSl 83,8 gUn 

kadardlr, Sakaltutan Ge,idi ,evresinde ise bu degerin 150-160 gone kadar 

ula~tlgl soylenebilir. Nitekim Karayollan Genel MiidiirlUgU, 16, B61ge 
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SaKHltuLan Gc~idinin (ErziuC<lI1) K'1f(.I),olu UJa~mlJOdaKi Oncmi 

MUdUrltigU verilerine gore, sahada kar yagl~lannm Ekil1l-Nisan arasmda 

yakla~lk 6 ay slirdUgU ve kar mUcadelesinin de Kaslm-Mart aylan arasmda 

yapddlgl anla~lll1laktadlr, AYl1l ~ekilde, sahaya yakm olan (yakla~lk 100 km) 

ve yUkseltisi 2190 molan KIZlldag Ge9idi'nde de, yakla~lk ayl1l devrelerde 

kar mUcadelesi yapdmaktadlrl' , 

Yukarda da ifade edildigi gibi, ara~tlrma sahamlzl olu~turan 

Sakaltutan Ge9idi'nde ula~lml en fazla etkileyen iklim elemana kar yagl~lan 

ve tipidir, KI~ mevsimi boyunca sahada etkili olan kar yagl~lan, rUzgarlann 

etkisiyle zaman zaman tipiye donU~mekte ve bu durum, bUtUn teknik 

imkanlara ragmen, karayolunun ula~lma kapanmasma neden 

olmaktadlr(Tablo 2), 

Tablo 2. Sakaltutan Ge9idi' nin Ula~lma Kapandlgl Devreler, 

Kapanma Tarihi Saati Kapanma Nedeni A~lh~ Tarihi Saati 

26,03.2003 06:30 Kar-Tipi 26.03.2003 09:30 

17.01.2004 04:00 Kar-Tipi 17.01.2004 11:30 

22.02.2004 06:30 Kar-Tipi 22.02.2004 14:30 

Kaynak: Karayollan 16.B6ige MUdUrlUgU KaYltlanndan 

Ula~lma etkileri bakImmdan en onemli slcakhk ~artlaflndan birisi de, 

dOllill gUnler saYIsldn·. Gergekten de, Sakaltutan Ge9idi'nde don olaylan da, 

, ula~lml aksatlp, trafik kazalanna neden olmasl bakmnndan dikkat gekici bir 

ikIim olaYldlr. Yukanda sozU edilen meteor?Ioji istasyonlan verilerine gore, 

yorede ortalama donlu gUnlerin saYlsl 104,1 gUn (Erzincan) ile 150,7 gUn 

(Refahiye) arasmda degi~mektedir, Yorede YII igerisinde slcakhgm O°C'nin 

altma dti~medigi ay saYIsI, Refahiye'de 2 (temmuz, agustos), Erzincan da ise 

4 ay (haziran-eylUl devresi) kadardlf. Don ihtimali bulunan devrenin 

yakla~lk to ayl buhnasma kar~lhk, ozellikle yerin karla orttilU oldugu kaslm­

mart devresinde gorunen don olaylan ula~mi a91S1ndan sonun 

olu~turmaktadll·12. Buna ilaveten, karlann eriqigi donemd~ ytiksek daghk 

II YAZICI, H., 1995, a.g.III.,. TUrk Cografya Dergisi, Sal' I: 30, s.107, istanbul. 
!1 Y AZICl, H .• 1995. G.g.JJI.,. TUrk Cografya Dergisi, SaYI: 30, s.108.)stanbul. 
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The Imponan(,:e of Sakaltutan Pass (Erl.illcan) on Road Transportation 

alanda bulunan Sakaltutan Ge,idi ve gec;it boyunca, gUn ic;erisinde 

giine;'enll1e siires; nispeten az oJdugundan, yol gUzergahmda, tizellikle 

ak~am saatlerinde ve geceleri buzlanma meydana gehnektedir. Bu durum, 

yoldan gec;i~ yapan arac;lann kayma riskini bUyiik olC;Ude artmaktadlL Boyle 

zamanlarda ula~lm giic;liikle yapllmakta veya istatistiklere konu olmayan 

irili-ufakh birc;ok kaza meydana gelmektediL 

Sakaltutan Gec;idi'nde ula~lm iizerinde beiirgin etkisi olan diger bir 

iklim elemalll da, yagl~lardlr. Ozellikle saganak bic;imindeki yagl~lar, kIsa 

siirede akl~a ge,erek sellenmelere neden olmakta ve karayolu iizerinde 

c;amur birikintileri olu~maktadlr. Nitekim bu tUr sel baskmlanndan 

karayolunu korumak ic;in, sellenme riski olan alanlara 4 adet kiiC;Uk tUnel 

yapIlarak onlem ahnmaya c;ah~llml~tlr(Fotograf 3), 

Fotograf 3, Sellenmelerin Karayoluna Zarar Vermesini Onlemek ic;in 

Yapllan Tiinellerden Biririin GoriinU~lL 

Yorede sisli gUn saYlsl fazla olmamakla birlikte, tizellikle ge,l~ 

mevsimlerinde meydana gelen yogun sisler(Fotograf 4), gorU~ mesafesini 

/ 
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Sakaltutan Ge~idinin (Erzincan) Karayolu Ula~lfll1ndaki Onemi 

azaltmak suretiyle trafik akl~lm yava~latmakta, bazen de maddi basarlara 

sebep olan kazalar meydana getirmektedir. 

Biitiin bunlara ilaveten, Sakaltutan Ge~idi'nin Kuzey Anadolu Fay. 

Ku~aiP iizerinde bulunmaSl nedeniyle, zaman zaman meydana gelen ~iddetli 

depremler de ula~lml olumsuz olarak etkilemektedir. Ger~ekten de, giizergab 

boyunca meydana gelen depremlerin ula~lm battmda bozulmalara neden 

oldugu bilinmektedir. Nitekim 13 Mart 1992 Erzincan depremi .S1fasmda, 

karayolu ~tikmek suretiyle basar gtirmii~ ve ula~lm aksalTI1~t1r. 

Fotograf 4 .. Sakaltutan Ge~idinde Zaman Zaman Meydana Gelen Y ogun Sis;' 

I11I1 Trafik Akl~lm Gii~le~titmektedir. 

ii, 

I 

2- Sakaltutan Ge~idi'nin Be~eri ve Ekonomik (::evre Ozellikleri 

Ara~tlrmamlza konu olu~turan Sakaltutan Ge~idi'nin de slmrlan 

i~erisinde bulundugu Erzincan ve ~evresinde, XIX ve XX. Yiizytla kadar 

kullamlan ula~lm giizergablannm ortaya ~lkmasmda, topografik ve klimatik 

fakttirlerin yamnda, hem btilgede kurulan devletlerin, bem de ytiredeki 
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The Importance of Sakaltutan, Pass (Erzincan) on Road Transportation 

siyasal geli~melerin etki derecesine bagh olarak, bqeri ve ekonomik 

cografya faktiirlerinin de, etkisi, bulunmaktadlr. Bilindigi 'lizere, bolgede 

ula~llnm odaklanrna merkezleri, buglinde oldugu gibi, Erzincan'a gore daha 

onemli kentler olan, Erzurum, Sivas, Trabzon, Elazlg, Malatya gibi 

merkezlerde toplandlglm gormekteyiz. DolaylSlyla, Erzincan bliylik ol9lide 

soz konusu merkezler arasmda transit yol kav.agl durumundadlr. 

Osrnanhlar doneminden 1950'li yJlI,mn sonrasma kadar Sivas­

Erzincan arasmdaki kara ula~lImnda Divrigi-Kemah ve Zara-Su~ehri 

glizergahl kuHamllIU~tlr 13. Nitekim Osmanhlann iran lizerine yaptlklan 

seferlerde daha 90k Divrigi-Kemah hattlm kuHandlklan bilinmektedir. 

Ancak sozli edilen bu glizergahlardan Sivas-Zara-Su~ehri~Refahiye­

Sakaltutan-Erzincan hattl, bliylik oranda dogal bir glizergah olmasma 

ragmen, teknik imkanslzhklar ylizlinden etkili bir ula~lm agl kurulamaml~tlr. 

Gergekten de, bliylik engeHeri ortadan kaldlrabilecek modem i~ 

rnakinelerinin bulunmadlgl donemlerde, yoHar tamamen insan emegi ile in~a 

edildiginden, motorlu a~a9 ula~lmma elveri~li yoHar son derece azdlr. 

Mevcut -yoHann 90gu ise; 1930-1932 YIHan arasmda, zamanm Nafta 

(Baymdtrhk) Te~kilatl tarafmdan in~a edilmeye 9ah~lhyordu 14 . 

Cumhuriyetin ilk YIHannda durum daha da kotU durumdadlf. Nitekim 

Erzurum'dan Sivas Kongresine gitmek i9in AtatUrk ve arkada~lan, Erzurum­

Sivas arasmdaki yolu 6 gUnde kat etmi~lerdir. Aym mesafe bugUn 6 saat 

kadardlr. Bu da, kanaatimizce 0 zamanki yoHann bozuk satlhh olrnasml 

anlatan ve yol ~artlanmn niteliklerinibelirtmek i9in 9arpl<;[ bir ornektir. 

Bilindigi lizere cumhuriyet doneminin ilk ytllannda, lilkemiz 

ula~llIUnda demiryoHan lehine onemli bir tercih soz konusu iken, 1950' h 

Yillardan'itibaren karayonanna ozel bir onem verilmeye ba~lanlIU~tlr. Bir 

yandan bazl yonann standardl ylikseltilip, altyapllan iyile~tirilirken, bir 

yalldan da glizergahlar yenilenip, lizerindeki engener; koprli, tlinel ve 

ge9itlerle a~llarak mesafeler klsaltllmaya ba~lannll~tlr. Ornegin, Erzincan-

13 Y AZICI, H., 1995, a .. g.m.,. TUrk Cografya Dergisi, SaYI: 30, s.108, istanbul. 
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Sakultutan Gcr;idinin (Erzincan) KarayoJu UI:t~[mlndaki Onemi , . 

Sivas arasll1daki karayolu baglantlsl, once Sivas-Su~ehri:Refahiye hattl 

lizerinden saglamrken, 1970 Yllmda KlZlldag Ge~idi'nin ula~llna a~Jimasl ile 

Erzincan-Su~ehri-Sivas a;asmdaki yol degi~erek; Sivas-Zara-imranh­

Refahiye-Erzinean arasma ahnml~ ve eski giizergaha gore yol, yakla~lk 209 

km kadar kIsaltllml~tlrI5. Bu giizergahm en onemli ayaklanndan' birisini de 

~liphesiz Sakaltutan Ge~idi olu~turmaktad~r. 

Bilindigi iizere, Sakaltutan Ge~idi'nin iizerinde bulundugu D-JOO 

karayolu, ii1kemizi dogu-batl yoniinde kat eden dort ana karayolundan biri 

olup, Kaplkule-Glirbulak arasmda bulunur. Ulkemizin batlsmdan ve 

giineyinden, dogu ve· kuzeydogusuna karayolu ile yapJian yiik ve yoleu 

ta~lmaclhgmda, Sakaitutan Ge~idi kullamlmaktadlr. <;:iinkii Erzurum-Bing61 

ve Piiliimiir-Tuneeli-Elazlg ~eklinde 

karayolian, yeterinee giivenlige 

edilmemektedir. 

kuzey-giiney yoniinde 

sahip olmadlklan i~in 

uzanan 
tercih 

Ger~ekten de, Erzurum-Bingol ve Piiliimlir-Tuneeli-Elazlg 

karayollan, 1980 ortalannda ba~layan ve bir siire bu bolgede etkili olan teror 

eylemlerinden olduk~a etkilenmi~ ve karayolunda trafik yogllnlugunun 

azalmasma neden olmu~tur. Giivenlik nedeniyle geee ge~i~leril)e izin 

verilmemesi, giindiiz taciz atl~lan yiiziinden yolun ~ok giivenilir olmamasl, 

karayolunun yore insam dl~mdakiler tarafmdan kullamlmaslm 

engellerni~tir'6. Bu durumda, daha uzak olmasma ragmen, Malatya-Sivas­

Erzinean giizergahl, yani Sakaltutan Ge~idi kllllamimaktadlr. 

Bu ge9it, Balkanlardan Uzak Dogu iilkelerine ula~1l11l saglayan 

karayolu iizerinde bulunmaktadlr. Bu durum Sakaltlltan Ge~idini dogu ile 

batl arasmdaki uluslamrasl transit tiearetin gUzergahl haline getilmi~tir 

(Fotograf 5). Ge~idin, blliundugu glizergiihta alternatif bir yolun olmaYI~I, 

karayolundaki trafik haemini de olumlu etkilemi~tir. Yukarda soz edilen 

14 ALi KEMALi. 1932, Erzinean Tarihi. Cografi, Toplumsal. Etnografi, idari. ihsai, 
Tetkikat TecrUbesi. Kaynak Yaymlan: 130. istanbul 

15 Y AZICI, H., 1995, a.g.III.,. TUrk Cografya Dergisi, SaYI: 30. s.109. istanbul. 
16 SEVER, R., 2005. Erz:,uml1l-BiJlgol Karaya/I{ '!lda UI(l~11111 Giiqlq·tircl1 Cogrc{/F 

Etmenler. Dogu Cogrufya Dergisi, So.1YI:14, s.301. Konya. 
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sebeplerden dolaYl, Sakaltutan Ge~idi'nin ortalama trafik yogunlugllllUn 

yIilara gore artl~1I1a neden olmu~tur(Tablo 3), 

Tabla 3. Sakaltutan Ge~idi'nde YIilara Gore Ortalama Glinliik Trafik 

Yogunlllgll. 

YIL! OTOMOBiL OTOBUS KAMYON TlR TOI'LAM 
1990 476 208 430 271 1385 
1991 465 292 642 168 1567 
1992 571 226 659 250 1706. 
1993 678 238 766 148 1830 
1994 556 248 666 125 1595 
1995 458 205 549 159 1371 
1996 705 378 763 130 1976 
1997 773 366 797 195 2131 
1998 733 286 1090 191 2300 
1999 720 316 697 172 1905 
2000 820 181 843 79 1923 
2001 742 196 484 143 1565 
2002 836 208 947 220 2211 
2003 850 200 800 160 2010 
2004 1437 135 525 205 2303 

Kaynak: Karayol)an 16. Bolge Mtidtirltigti KaYltlanndan. 

Buraya kadar yapdan a~lklamalardan da anla~Ilacagl iizere, 

Sakaltutan Ge~idi, sadeee Dogu Anadolu ile i~ Anadolu B01gesi arasInda 

degil, bu bOlgelere kom~u diger bolgeler ve hatta diger iilkeler (Balkan ve 

Ortadogu ii1keleri gibi) a~lSlndan da onem ta~lmaktadlr. Bu durum. 

karayolundaki trafik haemini de olumlu etkilemi~tir. Bunun da en onemli 

gostergesi, trafik yogllnlugunu belirleyen karayolundan ge~en glinliik ara~ 

saYlSldlr. Ylldan Ylla degi~mekle birlikte, son yIilarda Sakaltutan 

Ge~idi'nden ge~en giinliik ara~ say lSI 20bO'den fazladlr(Tablo 3). 

Ulkemizde sosyal yaplsIn11l geregi olarak dOgll ile batl aras11lda slkl 

bir ili~ki agl mevcuttur. Ger~ekten de, sanayi faaliyetlerinin onemli O1~iide 
geli~tigi. ba~ta istanbul olmak iizere, batl illerimize, ~ah~mak amacl ile Dogu 

Anadolu B01gesi'ndeki bir~ok ilden go~ler ger~ekle~mi~tir. Denilebilir ki, 

dogu illerimizdeki hemen her ailenin, iilkemizin batls11ldaki i~ imkftnlanl1ln 

daha ~ok oldugu illerde mutlaka bir akrabasl bulunmaktadll'. Ulkemizin 

geleneksel yapls11lda akrabahk ili~kilerinin eanh tlltulmas11lIn sonUCll olarak 

Easlern Geographical Review 15 • 23 



Sakaitulan Ge~idinil1 (Erzincan) Karayolu UJa~lm1lldaki Onemi 

da, dogu i1e batl arasmda. y!l boyunca ge~itli sebeplerden dolaYI sUrekli bir . 

yoleu akl~l olmaktadlr. Bu yUzden de, bu iki bolge arasmdaki baglantmm 

kurulacagl en onemli gUzergah, Sakaltutan Ge9ididir. Ba~ta Erzurum olmak 

Uzere, Kars. Agn, Igdll' gibi illerimiz ile Ulkemizin batlSlndaki iller arasmda 

kar~lhkh olarak onlarca otobUs seferi yap!lmaktadlr. Nitekim Sakaltutan 

Ge9idi'nden gegen gUnlUk otobUs saylSl 200 den fazladlr(Tablo 3). 

Fotograf 5. Sakaltutan Ge9idinde YUk Ta~lmac!llgl Yogun Bir Trafik 

Olu~turur. 

Bilindigi Uzere, iki yer arasmdaki ula~lm baglantlsmm 

kurulmasmdaki temel faktiir olan talllallllaYlclilk 17 Ulkemizin batlsl ile 

dogusu arasmda en Ust seviyededir. <;UnkU Dogu Anadolu Bolgesi'nde 

ihtiyacl duyulan bir90k UrUn, Ulkemizin gUney.ve batlsmdan, bUyUk oranda 

karayalu ula~lml ili getirilmektedir. Soz konusu bu ula~lmm kuruldugu en 

onemIi gUzergah ise, Sakaltutan Ge9idi'dir. Diger taraflan, mer~ezi 

17 .• • .. 
TUMERTEKIN, E., 1987, a.g.e, s. 25, Istanbul. 
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yonetimlerde ba~kent ile iller arasmdaki ili~ki ~ok kuvvetIi OIUp I8, yogun bir 

ula~lm baglantlsma ihtiya~ duyulur, Bunun sonucu olarak da, Erzurum, 

Bayburt, Kars, Agn, Tunceli ve Erzincan gibi illerle Ankara arasmdaki 

karayolu ul~lm baglantiSI da onem ta~lr ve Sakaltutan Ge~idi vasltaslyla 

ger~ekle~ir. 

Yukarda sozU edilen sebepler, ara~t1flna saharruzl olu~turan 
\ 

Sakaltutan Ge~idi'nde trafik yogunlugunu artlran onemli unsurlardlr. Buna, 

~e~itli turizm aktiviteleri ve hizmetleri de eklemek gerekir. GorUldUgU gibi, 

Sakaltutan Ge~idi'nde gUnlUk trafik yogunlu~u olduk~a fazladlr. Trafik 

yogunlugunun onUmUzdeki Yillarda da artacagml tahmin ediyoruz. <;:UnkU 

Ulkemizde her ytl trafige ~Ikan ara~ saYlsl sUrekli olarak artmaktadlr. 

Genel olarak karayollan, gUzergiihlarl Uzerindeki yerle~melere 

~ogunlukla olumlu etki yaparlar. Sakaltutan Ge~idi, stratejik oneme sahip 

ge\'itlerden birisi olmasma ragmen, ~evresinde onemli saYllacak yerle~meler 

. bulunmamaktadlr. Ge~mi~ Yillarda Klranhan' isimli bir han yerle~mesinin 

oldugu bilinen ge~it gUzergahmda bugUn, Karayollan BakIm istasyonu, 

'birka\, kU~Uk konaklama tesisi ve benzinlik dl~mda, yaz mevsiminde 

yaylaclhk amaci ile kullamlan birka~ konar-go~er ~adlTlndan olu$an ge~ici 

yerle~meler bulunmaktadlr(Fotograf 6). Konaklama tesislerinde genellikle 

kamyon ve TIR ~ofOrieri mola verip dinlenmekte, Otobus ve Otomobiller ise 

zorunlu hailer dl~mda mola vermemektedir. Ger~i Sakaltutan Ge~idi 

Erzincan il merkezine yakla~lk 36 km, Refahiye il~e merkezine de 33 km 

mesafede bulunmaktadlr. DolaYlSlyla bu kadar klsa mesafelerde mola 

ihtiyaci fazla gUndeme gelmemekte,,Ya da yakm merkezleide verilmektedir. 

18 ..•••• • ' 
KOCA, H., OZDEMIR, U., SAHIN, I.F., 2005, {l.g.lIl, Dogu Cografya Dergisi. 

Say!: 14. s. 22. Konya 
• Y6rede Sakaltutan Gec;idi, Klranhan diye bilinir. Bu isim, motorlu ara,larm fazla 
geli~medigi cumhuriyetin ilk Yillannda yaya olarak' buradan g~en yolculann 
konakladlgl hanln isminden gelmektedir. 
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Fotograf 6. Sakaltutan Ge9idi Giizergahmda Bulunan Konaklama Tesisleri 

ve Ge9ici yerle~melerden Bir Goriinii~. 

Sakaltutan Ge9idi'nde karayolunun ozellikle la~m trafige a91k 

tutulabilmesini saglamak amaci ile ge9idin en yiiksek yerinde "164. $ube 

$efligi Lokman Ekinci Bakl/nevi" kurulmu~tur(Fotograf 7). 53358 m2 

kamula~tlfllml~ alanda kurulu bulunan baklmevi; altl ara9 (dort kamyon, bir 

greyder ve bir yiikleyici) ve 14 adet personelle hizmetIeri yiiriitmektedir. Yol 

baklm hizmetIeri, Haziran aymda ba~lar(Fotograf 8) ve Kaslm-Mart 

doneminde yogunluk kazamr. Bu devrede; kar ve tipiye kar~1 greyder, kar 

kamyonu ve km1anci gibi ara9larla miicadele edili'rken, buzlanrnaya kar~1 da 

tuz ve argera kullamlmaktadlr'9. 

19 Karayollan 16. B()lge MtidUrlUgti Verilerinden Derlenmi~tir. 
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Fotograf 7. Lokman Ekinci Baklmevi. 

. BUtUn bu ~ah~malara ragmen Sakaltutan Ge~idi'nde 2002-2005 

ytllan arasmda 26 ki~inin yaralandlgl ve maddi hasarlann meydana geldigi, 

35 trafik kazasl meydana gelmi~tir. 

Sakaltutan Ge~idi'nde trafik yogunlugunu etkileyebilecek diger bir 

be~erl faklOr de. Ulke i~i bir sorun olan teror eylemleridir. Ger~ekten de. 

1990'h Yillann ba~lanndan itibaren ge~idill baklm istasyonllllun oldugu 

kesimde, karayolunda can ve mal giivenligini tehdit eden bazl eylemler 

ger~ekle~tirilmeye ba~lanml~tlr. Yorenin topografik yaplsl bu Wr eylemleri 

kolayla~tmcl ozelliktedir. Bu nedenle. yol kesme olaylanm~ arttlgl 1993 

Ylhnda. sUriiciiler. Sakaltutan Ge~idi'nde gece yolculugu yapmamaya ozen 

gostermi~lerdir. GUzergiihta alternatif bir ge~idin olmamasl, bu donemde 

ula~IITI1 olduk~a zorla~l1rml~tlr. Ancak. 1994 Ylh i~erisinde askeri tedbirlere 

ba~vurularak ge~itte gUvenlik onlemleri aimmasl sayesinde bugUn. 

Sakaltlltan Ge~idi iilkemizin giivenli yorelerimizden birisi haline gelmi~tir. 
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Fotograf 8. Yaz Mevsiminde Ba~layan Baiam, Onanm ve Geni~letme 

<;:ah~malanndan Goriiriii~. 

3- Ba~hca Sorunlar ve <;iiziim Ouerileri 

Sakaltutan Ge~idi'nde ula~lIm etkileyen en onemii sorunlar, dogal 

~evre faktOrierinden kaynakianmaktadlr. Bunlar i~erisinde en onemiisi, 

ku~kusuz yogUn kar yagl~l ve tipidir. Ger~ekten de, yogun kar yagl~h 

giinlerde Sakaltutan Ge~idi'nde ula~lln, zaman zaman aksayabilmektedir. 

Kl~ mevsiminde slkilkia goriilen T.i.R kaymalan da ula~mu aksatmaktadlr. 

Bu duruma kar~l bir veyabirka~ kurtancmm bu giizergiihta hazlr tutulmasl 

ula~llmn aksamasIUI onleyecektir. Yine yogun kar yagl~h zamanlarda, 

kuzeye bakan yama~larda biriken kar Ylgmlanmn tipiye donii~erek ula~mu 

aksatlIgl nadir de olsa goriilmektedir. Bu durumu onlemek i~in en iyi ~oziim, 

kanaatimizce yoreyi aga~landmnak olacaktlr. 

Yorede, en aktiiel dcigal sorunlardan biri de, toprak kaymasl ve kaya 

dii~mesi olaylandlr. Bu olaylan onlemenin en koklii ~oziim yolu, 

yama~lardaki fiziksel par,alallilla ,iirecini yava~lalinaklir. Bunun i~inde, 

fiziksel par~alanmanlU yogun llidugu "iineye bakan ,lplak yiizeylerin siiratle 

aga~landlfllmasldlr. Ancak klsa "adede akan veya dii~en kiitlelerin ula~lm 
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hatlanna zarar vermemesini onleyici fiziki yapllara, yani istinat duvarlanna 

ihtiya9 vard,r. 

Genellikle saganak yagl~lardan sonra, yama9lar boyunca ala~a 

gegerek sele donii~en ge9ici akarsulann getirdigi 9amur malzemenin ula~lm 

hattllla zaman zaman zarar verdigi bilinmektedir. Bunun i9in, oncelikli 

olarak yiizeysel ala~\ yava~lallp, sellenmeyi onleyecek aga91andlrma 

faaliyetine aglrhk verilip, mevcut dogal bitki ortiisii ozenle korunrnahdlr: 

Buna ilaveten, sozU edilen dere yatak]anna belli arahklarla , setler yapllarak 

suyu ala~ hlzl yava~latilabilir. 

Sakaltutan Ge9idi'nde la~ aylannda lasa siireli sisler etkili 

olmaktadlr. Ozellikle sabah saatlerinde' meydana gelen sisler, trafigi onemli 

0l9iide yava~latmaktadlr. Bu gibi hava durumlannda siirUciileri ikaz edecek 

uyan sistemlerinin konulmasl bu sorunun 90ziimiinde etkili olacalarr .. 

Sakaltutan Ge9idi'nde be~eri-ekonomik ozelliklerden kaynaklanan 

. onemli bir sorun bulunrnamaktadlr. Bununla birlikte, ai\Ir vaslta 

siiriiciilerinin kurallara tam uyrnamasl, hlZ limitlerine uyulmamasl ve 

dinlenme tesislerinin standartlarlll 90k uzai\Inda olmasl, ba~hca sorunlar 

olarak dikkat gekmektedir. 
-' Dogu Anadolu Bolgesi ile i9 Anadolu Bolgesi ve Balkanlardan Uzak 

Dogu ulkelerine ula~lrru saglayan karayolu giizergahl iizerinde bulunan 

Sakaltutan Ge9idi, tarihin ilk donemlerinden beri insanlann kulhindlklan 

dogal bir ge9ittir. Geli~en teknolojiye rai\Inen, ge9mi~te oldugu gibi, 

giiniimiizde de ula~lmdaki onemini korumaktadlr. Hatta g~lecekte artacak 

trafik yogunlugu ve ticari ili~kiler ile onemi daha da fazlala~acaktlr. Bugiin; 

artan trafik yogunlugunu kar~llamak ve ozellikle de la~ mevsiminde yolun 

trafige a91k kamasllli saglamak i9in, mevcut yol ve ula~lm sistemi istenilen 

diizeylere ula~rru~ olmasa da, her gegen giin yol geni~letme ve yol 

standaltlarllli yUkseltme 9ah~malan devam etmektedir. 
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