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OZET

Insanoglunun, yiizyillar boyunca yeryiiziinden gokyiiziinii gézlemleyerek ulaslmaz olana yaklasma
hayali olmustur. Biitlin diinyada efsanelesen bu hayali gerceklestirmek ve havalarda ucabilmek icin
bircok ara¢-gerec icat edilmistir. Bu araglar arasinda en 6nemlisi gokytiziinde makinelerin devir
hareketleriyle havanin karst koymasindan istifade edilerek yapilan hava balonlari olmustur. Hava
balonlarinin insasinda en basarilt devlet Almanya olarak kabul edilmis ve mucidinin isminden dolay:
genellikle “zeplin” olarak adlandirilmistir. Hava balonu, kesif hizmetleriyle savaglar sirasinda
kullanilarak donanma icin de 6nemli bir rol Gstlenmistir. Osmanli Devleti, Trablusgarp Savast
sirasinda askeri havaciigin 6nemini ve bu konudaki yetersizligini fark etmistir. Ayrica, Osmanlt
sinirlarina yakin bir¢ok devletin askeri havacilikta ilerlemeleri ve hava balonlart tedarik etmeye
baglamalart tizerine, bu eksiklikler kendisini daha da gOstermistir. Osmanli askeri havaciliginin
gelistirilmesi ve buytik devletlere karst giivenligin saglanabilmesi amaciyla ¢alismalara baglanmistir.
Ozellikle 1913’te Balkan Savaslarindan sonra Bulgaristan’in saldirilarina karst sinirlart koruma altina
almak ve Edirne’de giivenligi saglamak amaciyla hava balonlart satin alinmasina karar verilmistir.
Hava balonlartyla ilgili Almanya ile gériismelere baslanarak 1.1 ve L2 hava balonlarinin 6zellikleri
incelendikten sonra ayrintili raporlar hazirlanmigtir. Bu raporlara baglt olarak askeri bir heyet
olusturulup Parseval Fabrikasindan PL 9 hava balonu satin alinmistir. Bu arastirmada atsivler,
Besiktas Deniz Miizesi ve Milli Kiitiphaneden temin edilen Osmanlica esetlerden faydalanilmigtir.
Calisma, dokiiman analizi yontemi kullanilarak ¢evrimici kaynaklara bagvurmadan dogrudan arsiv
ve birinci elden kaynaklara dayanmaktadir. Osmanh Turkeesiyle yazimis belgeler ve eserlerin
transkripti ile yorumlanmast igin titiz bir calisma yuratilmistir. Dokiman analizi yéntemi
kullanilarak gerceklestirilen bu calismada hava balonu projelerinin planlanmast, finansmani, insast
ve kullanimiyla ilgili bilgiler edinilmistir. Elde edilen bulgular, Osmanlt Devleti’nin hava balonu
teknolojisini benimseme ¢abalarint ve bu alandaki gelismeleri daha iyi anlamamizt saglamistir.
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Role of Air Balloons (Zeppelin) in Aviation History

ABSTRACT

Mankind has had dreams for centuries of getting closer to the unattainable by observing the sky
from the earth. Many tools and equipment have been invented to realize this dream, which has
become legendary all over the world, and to be able to fly in the air. The most important of these
vehicles was the air baloons built by taking advantage of the resistance of the air with the rotation
movements of the machines in the sky. The most successful state in the construction of air balloons
was considered to be Germany, and because of the name of its inventor, it was often called a
zeppelin. The air balloon also played an important role for the navy, being used during battles with
reconnaissance services. The Ottoman Empire realized the importance of military aviation and its
inadequacies in this field during the Tripoli War. Besides, as many states close to the Ottoman
borders advanced in military aviation and started to procure air ballons, these deficiencies became
even more evident. Attempts were made to improve Ottoman military aviation and to ensure
security against the great powers. Especially after the Balkan Wars in 1913, the Ottoman
government decided to purchase air balloons in order to protect the borders against the attacks of
Bulgaria and to ensure security in Edirne. Negotiations with Germany regarding the air balloons
were launched and detailed reports were prepared after examining the characteristics of the L1 and
L2 airships. Based on these reports, a military delegation was formed and PL 9 air balloons were
purchased from the Parseval factory. In this study, archives, the Begiktas Naval Museum, and the
National Library were utilized to access Ottoman-era works. The research relies on the method of
document analysis, drawing directly from archival and primary sources without resorting to online
resources. A meticulous effort was made to transcribe and interpret documents and works written
in Ottoman Turkish. Through this meticulous process of document analysis, information was
obtained regarding the planning, financing, construction, and use of air balloon projects. The
results obtained here shed light on the Ottoman Empire's efforts to adopt balloon technology and
enhance our understanding of developments in this field.

Keywords: Air Baloon, Zeppelin, Ottoman Empire, Germany.

1. GIRIS

Riyalarinda hemen hemen herkes ugtugunu gérmustiir. Ugmak diistincesi, insanlar
arasinda buyiik bir hayal haline geldiginden gokyiiziine ¢ikabilmek icin sirastyla ugurtma, balon,
zeplin ve ugaklar yapilmustir. (Tiirk Hava Mecmuast, 1342/1926). Insanlarin gokyiiziine ¢tkma
hayalleriyle ilgili bircok masal ve rivayet vardir. Yunanl eski tarihgilere gére Dadal ve Ikar Girit
adasinda mahkdim olmuslar ve kus tiiylerini balmumuyla birlestirip viicutlarina yapistirdiktan
sonra adadan kagmaya calismuslardir. Eski devletlerin biiytik dikili taglarina yaptiklari resimlerde
ise ilahlari, insanlardan ayirmak icin biyiik kanatlar kullandmustir. Hristiyanhk dininde
meleklerin kanatli olarak tasvir edilmesi o zamanlardan kalmadir. (Tayyarecilik, Tayyare
Sefinelerinin Tarihgesi, 1329/1913). Museviler, Hz. Ilyas’in atesli bir arabayla géklere ciktigini
kabul etmislerdir. Teselya’lt buyticilerde, ellerine duman doldurulmus balonlar alarak havada
durabilmiglerdir. Avusturalya’da Karolin adalart yerlilerine gére ise yeryliziinde dogan ilah
cocuklart babalarina kavusmak icin duman yardimiyla gokyiiziine ctkmuslardir. Yunanh
tarihgilerin yine rivayetlerine gore Isa dogmadan 360 sene 6nce o zamanin alimi Tarant’lt

Arhitas adindaki mucit vida ve makarayla ucurtmayi icat etmistir. Ayrica tahtadan bir giivercin
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yaparak onu da ucurmustur. Bu glivercin, mekanik olarak yiikselmistir. Baska bir rivayette ise
gaz havasiyla hareket ettigi anlatlmistir. Buna gbre glvercin, bir cesit balon olarak kabul
edilmistir. (Havacilik Tarihi, Balon ve Tayyare, 1930). MO 3. yiizyilda Cinliler havada ugmak
ve gokytiziindeki mabutlarla gérismek istemislerdir. Fakat bu hayallerinde hemen basarili
olamayinca  ucurtmalari  yapmuslardir.  Bu  ucurtmalarla  dualarini mabutlarina
ulastirabileceklerini diisinmuslerdir. Daha sonra bir ilim adami leylek tiiylerini, ayakkabr zifti
ile kanat seklinde viicuduna yapistirarak yiksek bir yerden kendini agagiya birakmistir, ancak
siddetli sekilde yere dustiiginden hayatini kaybetmistir. Bunlardan sonra havada ucabilmek icin
en iyl balonun tecriibesi bir Fransiz misyonerinin huzurunda Pekin’de yapilmustir. Pervaneli
balonda Sekil 1°de oldugu gibi gayet ince ipeksi bir kagittan malzeme kullandmistr. Cinliler, bu

balonun icine sicak hava doldurup havaya ucurmustur. (Stileyman Pertev, 1311/1893).

Sekil 1. Kagit Balon (Resimli Mecmua, 1341/1925).

12. yiizyia ait Kinnamosun Historia’st (1118-1176) isimli eserde havacilik tizerine
bilgiler bulunmaktadir. Bu eserde Bizans Imparatorlugunun Kinnamos Hanedani déneminde
bir Miisliman mucidin icat ettigi aracla, At Meydant’nt ucarak gegmek istedigi anlatilmistir. Bu
mucidin basta soézlerine inanilmamis, ancak u¢ma denemesine izin verilmistir. Mucidin
lzerinde beyaz kumastan, biyiik ve ¢ok uzun bir manto varmis, bu mantonun kollarina
kamislar baglanmistir. Béylece mucidin kollart kuskanadi gibi acilabilmis ve bir iki defa kollarint
acip kanatlart yelken gibi sisirdikten sonra rizgar mantoya dolunca kuleden atlamistir. Bir stire
havada kalabilse de daha sonra viicut agirthigt fazla oldugundan yere distip parcalanmistir. 14.
yuzyilda Semerkant’ta Feyzullah Efendi, Ulu Cami minaresinden ugus tecriibeleri yapmistir.
1420’de Paruz sehrinde Jan Banit adindaki mucit, u¢an bir makine imal etmis ancak kanatlardan
birinin bozulmast tizerine diisiip kalcast kirilmistir. 16. yiizyilda Italya’da kanatlari yele derisiyle

kaplt bir ucak imal edilse de basarili olunamamustir. 1660’da Hawk adinda Ingiliz alim, kanat

Year/Yil 2024, Volume/ Cilt 4, Issue/ Say: 1, 48-74



Hava Balonlarinin (Zeplin) Havacilik Tarihindeki Yeri Derya Gegili

ve pervanelerden olusan hava araciyla tecribelerde bulunmustur. (Stleyman Pertev,
1311/1893). Frankfurt'ta Brennan isminde bir mucit de yine icadiyla ucarken yere duserek
hayatint kaybetmistir. 1670’de Lana isimli Musevi haham, Sekil 2’de oldugu gibi bir balon
yapmaya baslamustir. Bu balonun dort tane buyiik bakir kiiresi olup bunlar su ile doldurularak
birer iple sepete baglanmistt. Daha sonra herhangi bir vasitayla 10 metre (m) kadar havaya
cikarildiktan sonra bakir kirelerdeki sular bosaltilmaya baslanacak ve sular aktiktan sonra
kiirelerin ici havasiz kalirsa uculabilecekti. Sadece Haham Lana, kiirelerdeki sularin akmasiyla
havanin da girecegini ve hava girmese bile i¢ci bos bakir kiirelerin disardaki hava basmncindan
yamyasst olacagini distinememisti. 1800°’de Pekin’de Haham Lana’nin dustndigi gibi bir
balon yapilmis, ancak ucurulamamistir. Bundan sonra 1809°da Fransiz Lavrant kanatlt buyiik
bir kus yapmistir. Bu kusun igindeki motorun, kanatlart havada hareket ettirebilecegi
dustintlmistir, ancak bunlara riayet edilse de kus yine de ugamamistir. Sonra Bernesnir
isminde bir mucit de kol ve ayaklarla hareket ettirilecek bir alet diisiinmts ve bununla havada
ucmak istemistir, ancak bu da mimkin olmamistir. Havada u¢mak icin hayatlarini tehlikeye
atan insanlar arasinda Auf Bey adinda bir de Tirk mucit olmustur. Auf Bey yaptgi aletle
Bebek’teki Amerikan Mektebinin yliksek setlerinin birinden kendini asagt atmis ve 10 m kadar
gittikten sonra yere diiserek ayaklari kirilmistir. Hatta bunu seyreden halk glerek deli diye bu
alime yardim bile etmemistir. (Resimli Mecmua, 1341/1925). Auf Bey’den sonra Ahmet
Celebi’nin Istanbul’da ucabildigine dair Cevdet Pasa Tarihinde bilgiler bulunmaktadir.
Hazerfen lakabint kazanan bu Tirk alimi, Galata Kulesinden kendi imal ettigi bir aletle atlayip

ucmaya baglamis ve Uskiidar’a kadar gidip sag salim yere inebilmistir. (Hiirkus, 1942).

Sekil 2. Haham Lana Balonu (Resimli Mecmna, 1341/1925).
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Fransizlar ilk ucan balonu Montgolfier kardeslerin yaptigini iddia etmektedir. Ancak
bundan yuzlerce sene 6nce 14. yuzyilda Cinliler sicak havanin soguk havadan daha hafif
oldugunu bulmuslar ve bir balon yaparak ucurmuslardir. Daha sonra Paris hikmet
profesorlerinden Sarl, hidrojenin (muvellidillma) daha hafif oldugunu kesfetmistir. Béylece
balonlar, hidrojenle doldurulmaya baslanmistir. Fakat balonlar ¢ok yikseklere ¢tkamuiyor,
rizgarin altinda ters yonlere dogru gidiyorlard. Fransa’da Montgolfier kardeslerin yaptigt balon
ise tam olarak ucabilmis ve havada seyahat eden ilk canlilar bir koyun, 6rdek ve horoz olmustut.
1783’te ise Joseph Montgolfier (Sekil 3), Annonay’da 800 m¥lik bir balonla 1.500 m kadar
yitkseklige ¢ikmistir. Bundan sonra insanlar, hava vapurlart yapmak fikrine kapilmustir. Buharl
hava vapurlari, lokomotifli hava trenleri, elektrikle isleyen hava balonlarinin ingast icin senelerce
ugrastmustir. 1812’de Degan isimli bir saatci Paris’de daha 6nce Blankar tarafindan denemeleri
yapilan bir makineyle u¢maya calissa da o da bagarili olamamustir. Bundan sonra 1840’a kadar
Fransa, Almanya ve Ingiltere’de zaman zaman ugus tecriibeleri yapilmis, ancak bunlarin hicbiri

tam bir bagari gosterememistir. (Resimli Mecmua, 1341/1925).

e olsl
C Bl e s e ey

Sekil 3. Joseph Montgolfier (Resimli Mecmua, 1341/1925).

Hava balonlarinin ilk evresi 1842’de William Samuel Henson’un yaptigt hava aractyla
baslamistir. Bu ara¢ gayet biiytik olup kanatlarinin tarzi, makinesinin sekli bakimindan simdiki
ucaklara tamamiyla benzesede cok agir ve dengesizliginden dolayt uculamamistir. Henson™un
tecriibelerine katilan John Stringfellow, calismalara devam ederek Fransizca Aeroplan ad:
verilen hava araclartyla ugmaya baslamistir. 1850°de Ingiltere’de Philips isimli bir mucitte yeni

bir ucus aract icat etmis, bu aleti kullanarak cesitli sekillerde hava araclari yapip tecriibelerde

Year/Yil 2024, Volume/ Cilt 4, Issue/ Say: 1, 48-74



Hava Balonlarinin (Zeplin) Havacilik Tarihindeki Yeri Derya Gegili

bulunmustur. Béylece hava makinesinden cesitli ucus araclarinda faydalanilarak makineli hava
balonlart ortaya ¢ctkmistir. (Tayyarecilik, Tayyare Sefinelerinin Tarihcesi, 1329/1913).

1863’de Ingiltere’de balonla bir hava seyahati yapilmis ve bu seyahat sirasinda 10.400
m kadar gokytliziine cikilabilmistir. Bu hava seyahati sonucunda balonlarla ilgili bir takim
konular da aydinlanmigtr. (Stleyman Pertev, 1311/1893). 1871’de Ojan Godar ise saniyede
2,5-3 m kadar stiratle hareket edebilen biiyiik bir balon insa etmistir. 1872°de Haenlein isminde
bir Avusturyalt ise gaz (petrol) motoruyla isleyen bir hava balonu yapmistir. Bu hava balonunun
cok fazla yikseldiginde, iyi bir stratle iletleyebilecegi fark edilmistir. 1883’te yenilikler
sonucunda motor vazifesinin elektrik kuvvetiyle yapilabilecegi fikri ortaya atilmustir. 1884’de
balonlarla ilgili saniyede 4 m kadar bir siirat saglanmis ve kisa stire sonra bu 6,5 metreye kadar
ulagmistir. Renard ve Krebs adindaki Ingilizler de balonlarin idare, dizayn ve havadaki
dengelerine ait bir¢ok 1slahatlar yapmugtir, Tissandier kardesler elektrik motorlartyla bu alanda
o6nemli tecriibelerde bulunmugstur. Bu sirada hafif motorlar yapilmasi meselesine ¢ok fazla
o6nem verilmigtir. (Deniz Mecmuast, 1933).

Hava balonlarinin en énemli adimi, Almanya’da Kont Ferdinand Von Zeppelin (Kont
Zeplin) tarafindan atilmistir. Kont Zeplin, 1900’da 128 m boyunda, 11.500 metre kiip (m3)
hacimde yiikseltici gazi on yedi baloncukta toplayarak ilk hava balonunu Luftschiff Zeppelin’i
(LZ) yapmustir. Bu dev ugus aracina mucidinin isminden dolay: zeplin ad1 verilmistir. Zeplinle
3 ve 17 Temmuz’dan sonra 21 Ekim 1900 tarihinde Konstanz gélii tizerinde ¢ok basaril ti¢
ucus yapimustir. Bes yilik calismalardan sonra ikinci zeplin balonu ise 1905’de inga edilmis,
ancak ilk ucustan sonra siddetli rizgarda kirilmistir. (Kurter, 2002). 1905’te Fransa’da Deutsch
isimli bir zengin, Paris’teki Saint Cloud Hava Kulibi parkindan kalkip Eyfel kulesinin
etrafindan déniip kalkis noktasina inecek havactya verilmek tizere 100.000 Frank 6dili, Fransa
kuliibiinlin emrine tahsis etmistir. Santos Dumond, 9B’lik motorlu, makineli hava balonu 12
Temmuz 1905’te Longchamp’da on tg defa kalkis ve manevra denemeleri yapip Eyfel kulesine
kadar gitmis, fakat turunu tamamlayamamustir. Ertesi gin kirk dakikada turunu tamamlasa da,
motoru arizalandigindan inis noktasina gelememistir. Altinct balon ise ilk denemelerde basarilt
olamamugtir. 19 Ekim 1905’te ise yarim saatlik bir ugusla basatiya ulagarak, 6dult almustir. Bir
stire sonra, Paul ve Pierre Lebaudy isimli iki Fransiz mithendis kendi soyadlarini verdikleri bir
balon inga ederek 37 km’lik bir arazi ucusu yapmistir. Almanya’da ise, Parseval ve Gross isimli
miihendisler askeri maksatli, makineli hava balonu insa etmistir. 1907’de Ingiltere’de Nulli
Secundis isimli hava balonu yapilmustir. 1907 yilinda Kont Zeplin, Gglincii zeplinini kara
lzerinde denemis ve bagarili olmustur, fakat ¢ikan biyiik bir firtinada hem balon hem de

hangart hasar gérmistiir. Uglincii zeplinin basarili uguslarindan sonra Alman ordusu tarafindan
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hazirlanan balon sartnamesine gore; bir balon, giin boyunca ucup 700 km mesafeye gidip
gelmeliydi. Dérdiinct zeplinin ugus tecriibelerine 4 Agustos 1908°de baglanmistir. 11 saatlik
seyahatten sonra 5 Agustos 1908 tarihinde Echterdingend’de bilinmeyen bir sebepten yere
carparak yanmustir. Besinci tip olan yeni hava balonuna ise LZ II ismi verilmis, bu balon,
tclincl ucusunda bitlin rekorlart kirmustir. 29 Mayis 1908’te Friederichshafen’den kalkarak
ertesi giin Salsonya’da Billerfield’e inmis, daha sonra Géppingen’e gelmistir. Hava balonu 970
km’yi 37,5 saatte tamamlamistir. 25 Agustos 1908 tarihinde ise altinct zeplin hazirlanarak
Berlin’e ugurulmustur. (Kansu; Sendz; Oztuna, 1971).

Hava balonlart hizli bir sekilde savaslarda kullanilmaya baslamamistir. 1908’de Fransiz
ordusu tarafindan kesif vasitast olarak kabul edilmis, 1911°de ise hava balonlart Alman ordusu
tarafindan savag araclarinin arasina alinmistir. Alman Donanmasi, hava balonlarinin hentz
denizde hizmet gérecek bir hale gelmediklerini distinerek hemen deniz hava balonu yapmaya
baslamamistir. Ancak bir siire sonra Kayzer’in miidahalesiyle denizlerde tecritbe yapmak tizere
iki hava balonu inga edilmistir. Birinci Diinya Savast ilan edildigi zaman Alman Donanmasinin
elinde 15.000 m¥e sahip ti¢ deniz hava balonu olmustur. Kara ordusunun emrinde ise bes hava
balonu bulunuyordu. Ingiliz Donanmasinin @stinliigiine karst donanmanin giivenliginin
saglanabilmesi, kesif yapilabilmesi ve 12 ile 24 saat kadar havada kalabilmelerinden dolayi,
Alman Donanmast hava balonlarina 6nem vermistit. Sadece, Fransiz ucaklarinin saldirilarindan
ve uzak kesiflere ihtiyac olmamasindan dolayt hava balonlarindan yeteri kadar istifade
edilememistir. Savas sirasinda denizalti gemilerinden sonra en fazla kayiplar hava balonlarinda
yasanmistir. Hava balonlarinda ¢ok buyiik gelismeler olsa da hacimleri biytdtuginden tehlike
ve idareleri de giiclesmistir. 1914’de 1.000 m? hacimde Willows adinda kii¢iik hava balonlar
kullanilmugstir. 1918’de ise hava balonlar1 62.000 m¥e kadar ¢ikmustir. Birinci Diinya Savaginin
sonunda Almanya gibi hava balonu yapan bir tlke bulunmuyordu. Bu nedenle Versay
Antlasmastyla Almanlarin denizalti gemisi ve savas ucaklari yapmalarina izin verilmemesine
ragmen hava balonu insasina miisaade edilmistit. Hatta Friedrichshafen’deki zeplin
hangarlarinin ve hava limanmnin oldugu gibi muhafazalart kabul edilmistir. Bu nedenle Versay
Antlasmasina gore Almanya; Ingiltere, Amerika, Fransa ve Italya’ya birer hava balonu yapip
teslim etmistir. (Deniz Mecmuasi, 1933).

1900’1 yularin basindan itibaren Osmanli Devlet’nde havaciligin ¢cok buyiik bir
oneme sahip oldugu her giin gazete sutunlarinda uzun uzun anlatilmaya baglanmustir.
Uzmanlar, havacihiga ve savas balonculuguna 6nem veren devletlerin Ingiliz-Alman ya da bir
Alman-Franst1z savaginda miithis etkisini gsterecegini yaziyorlardi. Hatta bu faaliyetin dehset

verici sonuglart hakkinda abartili yorumlar yapiyorlardi. Osmanli Devleti, bu yepyeni zanaati
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ozellikle askeriyede nazari dikkate almustir. (Ordu ve Donanma, 1328/1912). Bat dinyasinda
hava arag-gereclerinde meydana gelen gelismeler fark ederek 1909 yilindan itibaren balonlarla
tam olarak ilgilenilmeye baslanmistir. Bunun ilk adimlarindan birisi Berlin Atesemiliteri Enver
Pasanin 26 Eylil 1909 tarihli balon ve balon toplart hakkindaki raporu olmus ve bunlarin
saglanmasi ¢abalarina girisilmistir. Ayni yil icinde Mang’t havadan gecen Fransiz pilot Bleriot'un
Istanbul’da gosteri yapmasina izin verilmistir. (Ugarol, 1988). 11k askeri balonun ise 28 May1s
1909 tarihinde Beyoglu'nda Talimhane Meydaninda tecriibesi yapilmistir. Bu askeri balon
bagarilt bir sekilde ugarak Camlica’nin arkalarindan yere inmistir. (Servet-i Finun, 1324/1908).

1910’da Osmanli Devleti’nde havacilik ¢alismalari gelistirilerek, bu alanda yeni adimlar
attlmistir. Nitekim bu yilin ilk aylarinda balon alimi i¢in Avrupa’ya bir inceleme heyeti
gonderilmistir. Paris’te diizenlenen havacilik konferansina da resmen katilim saglanmistir. 1910
yilinin sonlarinda Turk ordusunda havacilik icin kesin karar verilmistir. Bu karar alinsa da
gerekli para saglanamadigindan hemen baslanamamistir. Sadece Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Pasa, ordudan iki subayt Avrupa’ya atesemiliter olarak géndererek modern ordular
hakkinda incelemeler yapmalarini ve raporlar hazirlamalarint istemistir. Bunun tizerine Paris
Atesemiliteri Fethi Okyar Bey incelemelerinin sonunda Tiirk ordusu i¢in hava sinifinin 6nemli
oldugunu hemen balon ve ucaklar satin alinmasi gerektigini bildirmistir. Balon ve ucak satin
alma, pilot yetistirme ve hava tesislerinin yapimu isleriyle ugrasmak tizere, Harbiye Nezareti Fen
Kitalart Miistahkem Mevkiler Genel Miifettisliginin Ikinci Subesine bagli bir Havacilik
Komisyonu kurulmustur. Bu komisyon, Turk ordusunda havaciigin ilk resmi kurulusu
olmustur. Bunun bagkanligina havacilik isleriyle ilk gliinden beri ugrasan Kurmay Yarbay
Stireyya Bey, tiyeliklerine Yarbay Refik, Binbast Mehmet Ali, Binbasi Sitki (Tanman) ve Binbast
Ahmet Zeki (Baner) atanmustir. Komisyon tarafindan Avrupa’da havacilikla ilgili incelemeler
yapilmis ve makineli hava balonlarinin 6nemi fark edilerek satin alinmalarina karar verilmistir.

(Ugarol, 1988).

Bu calisma, dokliiman analizi yontemi kullanarak cevrimici kaynaklara bagvurmadan
dogrudan T.C. Cumhurbaskanligt Devlet Arsivleri, nizamname ve eski esetler gibi birincil
kaynaklara dayanmaktadir. Bunlar calismanin amacina baglh kalarak, degetlendirilerek
sistematik olarak diizenlenmistir. Osmanl Tirkecesi kelimeleri iceren belgelerin ve esetlerin
transkript edilerek yorumlanmasi icin titiz bir ¢aligma ylritalmistir. Bu ¢ercevede ulagilan
sonugclar ortaya konularak degerlendirmelerde bulunulmustur. Elde edilen bulgular, Osmanh
Devleti’nin hava balonu teknolojisini benimseme ¢abalarint ve bu alandaki gelismeleri daha iyi

anlamamizi saglamistir. Bu yoniyle calismanin hava balonlarinin tarihi gelisimi ve Osmanlt
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Devletinde kullanilmaya baslamasina yonelik olarak literatiire katkida bulunmast

umulmaktadir.

2. HAVA BALONUNUN OZELLIKLERI

Hava balonunun éneminin fark edilmesi izerine ézellikle Almanya tarafindan hizla ve
cesitli modellerde ingalarina baglanmisti. Hava balonu genel surette motorlu olarak tg¢ cesit
yapilmustt. Birincisinde tamamen sert insaat malzemeleri kullanilirdi, 6zellikle Alman hava
balonu zeplinler bu cinstendi. Balonun gévdesi aliminyumdan olup cubuklatla bir iskeletin
lzerine uzunlamasina Ortlsi gecirilir ve icerisine gaz doldurulan on yedi ufak balon
yerlestirilirdi. Gazli ufak balonlardan biri firtina veya mermi etkisiyle patlasa da digetleri balonu
havada tutabilirdi. Hava balonunun sandali, aliminyumdan sert malzemeyle gévdeye bagh
oldugundan cesitli istikametlerden gelen dis etkilere karst koruyup havayt kolaylikla balonun
icine yayarak mesafe kat edebilirdi. Sert malzemeyle imal edilip balon gévdesinin uzunlamasina
yapilmast nedeniyle her yerde durdurulamazdi. 1907’de yapilan zeplinin uzunlugu 128 m,
govdesinin genisligi 11 m olup ucar kanatl dért pervaneyle hareket eden balon sandali 11 kisi
alabilirdi. Cikabildigi en fazla yikseklik 2.000 m ve yapug: seferlerde havada 7 saat kadar
kalabilmisti. Hava balonlarindan ikincisi yumusak malzemeyle yapilmis, gévdesinin yalniz
cemberleri tahta, diger kisimlari yumusak malzemeyle imal edilmis ve sandali gévdeyle tam
birlesik olmayip madeni tellerle baglanmisti. Almanya’da Binbagi Parseval’in yaptigi hava
balonu bu cinstendi. 1907°de imal edilen Parseval hava balonunun uzunlugu 50 m, genisligi 8,5
m olup icinde iki ufak balonu vardi. D6rt kanatlt bir pervaneyle hareket eden hava balonu
sandalt, 4 kisi alip stirati saniyede 10 metreydi. Ulagabilecegi en fazla yiikseklik 150 m olup
yaptigt seferlerde 1.000 m kadar havaya ¢ikmis ve havada 3 saat kadar kalabilmisti. Parseval’in
her yerde imali kolay olsa da hizli olmayip fazla yolcu ve malzemeler taginamadigindan uzun
stre kullanllamamigsti. Hava balonlarinin Gglinciist, oldukea basarilt olup bunda diger iki cesit
hava balonunun 6&zellikleri toplanmaya c¢alislmusti. Bunda gévdenin 6rtiden baska butin
pargalart sert malzemeli ise de sandali gévdeye tam baglt olmayip madeni tellerle birlestirilmisti.
Bu cinsten La Patrie hava balonu kismen sert malzemeli balonlardan olmustu. Bu balonun
uzunlugu 60 m, genisligi 10 m, boyu 3 m olup iginde bir ufak balona sahipti. Tkiser kanatl iki
pervane ile hareket edip icindeki sandal 4: 6 kisi alabilirdi. Stirati saniyede 3 m, ulasabilecegi en
tazla yiikseklik ise 150 m olup yaptig1 seferlerde 1.280 m kadar gitmis ve havada 7 saat kadar
kalabilmisti. (Setvet-i Funun, 1328/1912).

Hava balonunda gorevli sayist buyiikligine gére degisse de genellikle 2 ya da 8 kisi
olurdu. Bir balonda, en az bir siivariyle makinistin bulunmasi gerekirdi. Buytk balonda bir

stvari, dumenci, makinist ve kesif zabiti, daha biytik balonda ise bir stivari, dimenci, seyir
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memuru, muavinle 2 makinist gérev alirdi. Stivari, makinenin isleyisini ve diizglin bir sekilde
calismasint kontrol ederdi. Gorevlilerin bu ise elverisli olmadiklarini dustintirse bir rapor
hazirlayarak islerine son verebilirdi. Hava balonunun makinesi, makinistin kontrold altinda
calisirdi. Makineci, makinenin hareketlerinden ve bakimindan sorumlu oluyordu. Hava
balonunda tayfalarin gérevleri icin de Almanya’da bir talimatname hazirlanarak diizen icinde
olmalarina dikkat edilmisti. (Seferiye Nizamnamesi, 1332/1912).

Hava balonu, seyir zabitinin emriyle hazirliklarini tamamladiktan sonra yitkselmeye
baslayip harekete gecerdi. Yikseldikge riizgarin hizt daima degistiginden makinelerin sorun
yasamamasi i¢in hava balonunun her zaman duiizenli ve glicli calismast gerekirdi. Kara tizerinde
ve arazi goriliirken seyir etmek kolaydy, ¢linkii haritada belirli bir noktaya yonelerek daima yén
bulunabilirdi. Ancak, bulut veya sis sebebiyle arazi gériilmedigi zaman ve 6zellikle denizde seyir
etmek ¢ok zordu. Béyle durumlarda hava balonunun seyir yolunun belirlenmesi igin dikkat
edilmesi gereken bazt durumlar vards; balonun seyir memuru, bulutlarin icinden veya tstiinden
gecerken riizgarin yoniine gére ne kadar agi ile seyir edecegine daha 6nceden karar vermeliydi.
Seyir sirasinda her saatte bir defa balonun tam yerini belirlemek icin asagtya dogru inilmeliydi.
Her inis sirasinda riizgarin ve siiratin degismesinden dolay1 seyirlerde meydana gelen degisikligi
diizeltmek tizere yeni bir yon belirleyip yola devam edilmeliydi. Sahil veya filo gbriintiyor olsa
da kesif yapmak icin yakin mesafelerde hava balonlart kullanilabilirdi. Seyir yont dogru bir
sekilde degilse, oldukca yukarilarda ve uzun mesatelerde kesif yapabilmek icin sorunsuz bir
seyri muhafaza etmek kolay degildi. Bu durumdaki hava balonu icin bitin gérevlilerin
gbzlemlerine miiracaat edilirdi.

Hava balonu, seyir sirasinda stratine ve sekline gére kendi yaptigt riizgardan dolayi
havadan bir direnis gorebilirdi. Makine durdugu zaman balonun biitiin hareketi riizgara bagh
kalirdi. Balonun siiratinin saglanmast, seklinin muhafazasina bagliydi, bu da madeni ¢ubuklara
veya 6zel olarak iretilen baloncuklara seyir sirasinda hava doldurmakla oluyordu. Almanya,
Fransa ve Ingiltere’de bu iki malzemeyi savasta kullanabilmek i¢in bazt denemeler yapilmusti.
Elde edilmek istenilen neticeler; hava balonunun daha saglam ve dayanikli olmasi, daha
yikseklerde siddetli riizgarlarda uzun seyir edebilmesi, yiksekligini seri ve araliksiz
degistirebilmesi, belitli ve uzak noktalara gidebilmesi, istenilen her yere inebilmesi, her yerde
doldurularak hazirlanabilmesi ve nakledilebilmesiydi. Hava balonuyla 7, 8 saat seyir, 31,3 mil
strat temin ediliyor, zorunlu olarak 1.300 m kadar yiikseklige cikilabiliyordu. Sadece, bir
tecriibe sirasinda zorunlu oldugu icin 2.000 m kadar yiikseklige ulagilabilmisti. Almanya ve
Fransa’da hava balonlarinin daha 6nce hazirlanmamis olan mevkilere de inebildigi géralmistii.

Ayrica, abluka filosunun veya limanda yatan bir filonun tepesinde goriinmekle bile
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asagidakilerin manevi gliclini hayli sarsintiya ugratabilirdi. Hava balonunun cephaneleri
yukaridan atip hedefe isabet ettirmesi ihtimali ise uzakliga baglt oluyordu.(Balonlar ve Hava
Makineli Gemiler, 1325/1909).

Zeplin hava balonunun bazi boliimleri madeni olup birbirine bagh olmadig1 igin
ayrilabiliyordu. Béylece, balonun gazla dolu olan patrcalart sokilerek istenilen yetlere
gotirilebilirdi. Zeplin hava balonu, basta 1.000 ile 2.000 m kadar yukar1 dogru ¢ikabilmisti. 80,
90 ve 110 beygir kuvvetinde benzin makinelerinin kullanddmasiyla birlikte stirati de 11.000 ile
15.000 m kadar artirdmistt. Zeplin hava balonundan bir stire sadece 32,5 mil siirat elde
edilebilse de makine kuvvetinin gelismesine baglt olarak artirilmaya baslanmisti. Seyir siiresi ise
basta 10, 12 saat olmus, daha sonra bu siire 48 saate kadar uzatilabilmisti. Riizgarin stirati
glinden giine ve hatta saatten saate degistigi icin hava balonunun yiiksekliginde de buna gére
degisiklikler oluyordu. Almanya’da yapilan rasat kayitlarina gére siirat havada 500 m ytkseklige
kadar siddetli, 2.000 metreye kadar daha yavas oluyor, 3.000 metreden sonra yine siddetli bir
sckilde degisiklik gosteriyordu. 500 m ytkseklikte 9 mil ve 3.000 metrede 11,5 mil oluyordu ki
bu siiratte 9 x 3.200= 32.400 ve 11,5 x 3.200= 41,400 mil ediyordu. Miralay Ranar tarafindan
yapilan tecriibelere gére deniz tzerinde 300 m yiikseklikte esen riizgarla 22 ile 33 mil siirat
olabilirdi. Hava balonunun donanmanin isine yarayabilmesi, daha hizli bir seyre sahip olmasina
bagliyds, ancak 32,5 milden hizli stirat yapilabilmesi hemen miimkiin olmamistt. Bir stire sonra
hava balonu, genellikle 254 m ytksekliklerde seyir ettirilmisti. Hava balonu zamanla sakin bir
havada saatte 24,6 mil siiratle 8 saat seyir edebilmeye baslamisti. Hareket sahasi, rizgarin yoni
ve stratine bagl olarak bu stire degisebilirdi. Uzun mesafeler icin bu seyitler tabi olarak kolay
tahmin edilemezdi. Sadece, Almanya’da seyir sirasinda makinelerin yalmz biri ¢alistirlarak iki
makine ile 20 saatlik bir seyir yapildig: bildirilmisti. (Balonlar ve Hava Makineli Gemiler,
1325/1909).

3. HAVA BALONLARININ HAVACILIK TARIHI

3.1. Hava Balonunun Savaglarda Kullanilmasi

Hava balonunun, askeri gliciintin fark edilmesi tizerine kara kadar deniz kuvvetlerinde
de faydalanilmaya baslamisti. Sadece gerek ordu ve gerekse donanmaya hizmet edebilmesi igin
hava balonunda; uzun seferler yapabilme kabiliyeti, her zaman emniyetli ve kontrollii ¢alismast,
oldukea fazla ytkseklere ¢ikabilme giiciine dikkat edilmeliydi. Hava balonunun tam bir is

gorebilmesi icin esen rlizgardan daha fazla siirate sahip olmaliydi. Denizlerde daha hareketli
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hava oldugu icin deniz hava balonu karadakilere gore ¢ok hizl bir sekilde seyir edebilmeliydi.
Stirati miimkiin oldugu kadar artirmak icin balonun makinesinin kuvvetli olmasi gerekiyordu.
Makine kuvvetli olduk¢a, hacim ve agirligt da artiyordu. Hava balonunun hareketleri; yik,
rizgarin yoni ve siratine tabi olurdu. Rizgarin yoniiyle balonun siirati sabitti, ayrica balon
hareket ettigi noktaya geri dondigiinden hareket sahasi riizgarin stirati azaldik¢a artardi. Bu
durum, sakin havada daire sekline girerdi, 6zellikle balonun siirati azaltilirsa daire kiigiiliirdi.
Denizde bir hava balonu diisman hatlarina girmekle hemen tehlikeye diismis olmazdi. Stiratli
kruvazérler ve torpidobotlar hava balonunu takip edebilse de balon derhal seyir yoniind rizgar
yoninde degistirerek ates menzilinden ¢ikabilirdi. (Stileyman Pertev, 1311/1893).

Deniz hava balonundan, kesif hizmetlerinde yararlanilabilecegi gibi disman
mevkilerini, sahil istihkamlarini tahrip etmekte de kullaniabilirdi. Savas sirasinda karadan
dismanin durumu hakkinda bilgi sahibi olunamiyorsa hava balonuyla uzun mesafelere kisa
zamanda gidilebileceginden kesif ve haberlesme sirasinda faydalaniabilirdi. Hava balonunda,
bir iletisim aract kullanilarak iletilmesi gereken haberler zamaninda nakledilebilirdi. Seyir
strasinda, hava balonunun algalmasi rasat yapilmasina mani olmuyordu. Bulundugu noktadaki
gecerli alan rasat edilebilir, diisman mevkilerine dogru ilerlenip liman gibi noktalar
kesfedilebilirdi. Hava balonunun yukari cikarak rasat yapabilme giici, riizgarin stratiyle
havanin agikligina bagli olsa da kara ve deniz kesiflerinde askeri hizmete baglt olarak balondan
cok fazlaydi. Boylece bu arag, harp hizmetini de ifa edebilirdi. (Muharebe Arabasi, Tayyare,
Topguluk ve Zirhli Maddeler Hakkinda Bilinmesi ve Efrada Ogretilmesi Lazim Gelen
Malumat, 1927).

Deniz hava balonu, gece kesif yapmak ve bir abluka filosunu limandan takip etmek
gibi hizmetler icin alcakta seyir etmeliydi. Cinkd, gece serbest balon tecriibelerinde gorilldaga
gibi hava balonunun giindliz vaktinde daha asagida seyir etmesi, diismana gozikmemesi,
makine giriltisiinin dalga girtltisinde kaybolmasi miimkiindi. Bir kursun veya sarapnel
parcast hava balonuna ¢ok biyiik zararlar vermiyordu. Kursun makineye isabet ederck onu
isten diigiirse de hava balonu, serbest bir balon gibi idare edilebilirdi. Ancak mermiler,
dogrudan balona isabet ederse onu vazifesinden c¢ikarabilirdi. Hava balonunun zarara
ugramamasi 6zellikle hizl bir sekilde yitkselmesine bagliydr. (BOA, Y.PRK.M, 4/18-1-1).

Deniz hava balonunun makinesi, seyir esnasinda bir kazaya ugradiginda hava miisaitse
ve sahile yakin bir yerde ise karaya yanasabilirdi. Ancak, bir kaza sebebiyle ana gemiyi
bulamamast veya yanina gidememesi gibi durumlardan dolay1 denizede inebilirdi. Bu nedenle
hava balonu arabasinin tekne gibi omurgali ve dimenli olmasi gerekiyordu. Boylece, deniz ¢cok

dalgalt olmadig1 zaman sinurlt bir siire icin kendi kendine seyir edebilir veya yedege cekilebilirdi.
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Balonun havada emniyetle seyrini temin etmek icin makinesi her zaman giiclii olmaliyds.
Yiiksekliklerde riizgar siddetli estiginde hava balonlart miimkiin mertebe az yiiksekliklerde seyir
edebilirdi. Ozellikle, yiiksekligi artirabilmek icin fazlastyla gaz ve yakit ihtiyact oldugundan
bunlarin yiikii balonun agirligini artirabiliyordu. Riizgara karsi gidilirken ise miimkiin oldugu
kadar alcaktan seyir yapilabilirdi. Hava balonunun, sahil istikametiyle limanlari kesfedebilmesi
ya da agagtya malzeme ya da isaret atmak gibi hizmetleri sirasinda bir kazaya ugramasi
durumunda ates menzilinden hizla yikseklere cikilabilirdi. Kursun ve sarapnel atesine karst
hava balonunun 2.000 metreye ¢ikmasi gtivenligini saglayabilirdi. Bunun igin yolcu sayisi
azaltilarak giictin arttirlabilecegi gibi az yiiksekliklerde seyir edilebilmesi icin kiciik bir balon
ile valfte kullaniabilirdi. 1902°de Almanya’nin Baltik sahil manevrasinda hava balonlar 31 km
mesafeden bir disman miifrezesinin yaklasmakta oldugunu haber verip uyarmistt. Saatte 32,5
mil stratle seyir eden bir hava balonu en muhalif havada 15 mil stratte seyir eden bir harp
gemisiyle ile kruvazor filosunu takip edebilse de torpido filosunu izleyemedi. Sakin havalarda
32,5 mil stratle hemen hemen her siuf filonun tepesinden ayrilmayabilirdi, sadece hava
balonunun siddetli firtinalarda hazirlanip sevk edilmesi zordu. Hava balonunun ugusa
hazirlanarak nakledilebilmesi icin hacim ve sekil bakimindan filoda Sekil 4’te oldugu gibi ayri
bir balon gemisi olmaliydi. Balon gemisi olmadiginda sahilde bir noktadan hava balonunu agiga
gotirmek de mumkindi. Hava balonuyla gece kesfi yapmak, filolar1 gézleyerek torpido
hiicumlarini kontrol veya idare etmek tecritbeye bagliydr. Sadece sevk edilmeden 6nce
yikseklerde riizgarin yond ve siddetini 6grenmek icin barometre ve acrometre gibi aletlere
sahip balonlar ucurularak bunlarin isaretleri asagidan okunabilirdi. (Tayyare Cemiyeti

Mecmuast, 1341/1925).

Sekil 4. Hava balonlar: icin ozel olarak insa edilmis gemi (Tayyare Cemiyeti Mecmnass, 1341/ 1925)

3.2.  Alman Deniz Balonlar:
Havacilikta yasanan gelismeler ve yapilan tecriibelerden elde edilen 6énemli sonuglar

biiyiik devletlerin nazar-i dikkatini cekmisti. Basta Almanya olmak tizere Fransa, Italya, Rusya,
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Japonya gibi devletler tedarik ettikleri cesitli sistemlerdeki ucak ve hava balonlariyla tecritbelere
baslamisti. Hava balonlarinin ingasinda 6zellikle Almanya diger devletletle kiyas edilemeyecek
derecede ilerlemisti. Avrupali devletler arasinda ugaklar konusunda Almanya’nin en biytk
rakibi ise Fransa olarak kabul edilmisti. Almanya sahillerinde ¢ogunlukla firtina ve riizgarlar
etkili oldugundan Bahriye Nezareti tarafindan ugaklardan daha ¢ok hava balonlarina 6nem
verilmisti. Bunun en biyiik kanitt 3 Mayis 1913 tarihli bahriye biitgesine ek olarak bazi kurallar
dairesinde harcanmak tizere 50 milyon Mark tahsis edilmisti. Bu biitceye gére hava filosu
tedariki ile karada Ozel yetlerin insaati 32, devr-i cark ile levazim masraflart 12, murettebat
tahsisat1 ise 6 milyon Mark’ts. Béylece 1918°de tamamlanmak tzere 10 hava balonuyla 50
ucagin insaatina baglanmis ve gedikli, kiiclik (cavus onbast) zabitanla neferlerinden olusan
1.452 kisilik bir kadro hazrlanmisti. Ayrica hava filosuyla ilgili bitiin konular hakkinda
Berlin’de Bahriye Nezaretine bagl 6zel bir sube agilmisti. (BOA, DH.ID, 191/51).

Almanya, hava balonlarinin sayisinin artmasina baglt olarak askeri diizenlemelere
ihtiya¢ duymustu. 1913°de Almanya’da her biri dért seyyar ve bir ihtiyat olmak tizere beser
balondan olugan iki filo ile ikiser béliikten olusuyordu. Birinci hava balonu béligi Berlin
Johannisthal’de, digeri ise Hamburg Fuhisbiittedeki hava meydaninda kurulmustu. Bunlar
sivil havacilik tecriitbe meydanlart olup Bahriye Nezareti tarafindan hava balonlarint
yerlestirmek tizere 6zel sundurmalar kiralanmistt. Hava meydanlarinin her ikisi de gecici
meydan olup Bahriye Nezareti tarafindan daimi merkezlerin insaati tamamlanincaya kadar
balonlar ve gérevliler burada kalmisti. Daimi hava meydanlarindan biri Kuzey denizinde
bulunan Cuxhaven limant ¢evresinde Nordholz mevkiinde insa edilmeye baslanmis ve 1913
senesi sonunda tamamlanacagt bildirilmisti. Tkinci bir merkezin insast da kabul edilerek Baltik
Denizinde yapilmasina karar verilmisti. Meydanlarda hava balonlarina mahsus sundurmalar,
rizgarin yoniline gére balonun giris ve cikisini kolaylastirmak tizere hazirlanirdi. Ayrica yedek
balonlar i¢in sabit oldugu kadar seyyar sundurmalar bulunurdu. (DTA, 1. Daire, 51/10a).

18 Mayis 1913 tarihinde Almanya’da hava balonlari ve malzemelerinin tedarik
edilebilmesi i¢in 35 milyon Mark tahsis edilmisti. Sabit sundurma malzemeleri, benzin depolari,
miirettebat kislalari, hava gazhaneleri, elektrik ve tamirathanenin bedeli 14 milyon; devr-i ¢ark,
tamirat ve gegici sundurmalarin ise 10 milyon Mark’ti. On tane hava balonu malzemelerinin
bedeli ise toplam 11 milyon Mark’ti. Hava balonlarinin hizmet streleri dort sene olarak
belirlenmisti. 1913’de Almanya Donanmasinin biri teslim edilip bir senedir hizmette olan,
digeri ise bir aya kadar teslim edilecek iki adet hava balonu vardi. Bunlarin her ikisi de
Friedrichshafen sehrine yakin Bodenseekreis’teki Zeplin tezgahlarinda insa edilmisti. Zeplin

sistemi hava balonu, gerek siiratte seyir mesafesinin fazlalig1 ve gerekse mitkemmel dayaniklilik,
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emniyet ve dengeye sahip olmasit nedeniyle diger sistemlere Ustinlitk gdstermisti. Almanya’da
zeplin sisteminden baska Schiitte-Lanz, Parseval ve A.L.V.Y olarak ti¢ ¢esit hava balonu daha
bulunuyordu. Bu gl icin de ayri ayri tezgahlar yapilmisti. 1911°den beri Bahriye Nezareti
Zeplin fabrikas: tarafindan insa edilen Augusta, Victoria ve Hansa ile tecriibeler yapmak tzere
Erkan-1 Harbiye Nezaretinden olusan bir komisyon kurmustu. Bu tecribelerin sonucu
komisyonun verdigi raporu miteakiben bahriye nazirnin dogrudan katildig seferlerdeki

basarilarla onaylanmisti. (DTA, 1. Daite, 51/10b).

3.21.  L1ve L2 Hava Balonlarinin Ozellikleri

1912’de Almanya’da zeplin tezgahlarinda yaklasik 1 milyon Mark karsiliginda L1 isimli
hava balonu inga edilmisti L1 hava balonundan firtinali havalarda Johannisthal’dan
Hamburg’a, Hamburg’dan deniz agir1 Helgoland adasina ve tekrar Hamburg’dan Baltik
cevresine dogru yapilan seyirlerde mukemmel sonuglar elde edilmisti. Berlin civarindaki
Johannisthal Hava Meydanunda bulunan bu hava balonu Bahriye Merkezinin
tamamlanmasindan sonra buraya getirilecek ve yerine L2 balonu gonderilecekti.

LTin gorevli ve askerleri 100 kisiden olusup yakinda teslim edilecekti. Tkinci hava
balonu L.2’nin miirettebatt dahi simdiden belirlenmeye baglamigti. Ayrica .1 hava balonundaki
gorevliler hava seyri konusunda iyi bir sekilde deneyim kazandiktan sonra L2 balonunda
hizmete alinacaktr.

L1 hava balonunun uzunlugu 162 m, genisligi 162 m, alim hacmi 23.000 m3 ve g
motorun her biri 150 beygir kuvvetindeydi. Hava balonu, iki gondolla techiz edilip kumandanin
yeri 6n kamarada bulunuyordu. Cesitli zamanlarda yapilan tecriibelerde L1 saatte 75 km azami
saatle seyir elde etmisti. L2 hava balonunun uzunlugu ise 165 m, genisligi 14,9 m, icine aldig1
hacim 27.100 m3, hareket kuvveti dort tane olup her biri 200 beygirdi. Iyi sistemde motorun
saatte azami stirati 95 km ve seyir siiresi ise 72 saatti.

L1 hava balonu mitettebats; iki zabit, bir ser-diimen, dért cavus onbast, iki telsiz
telgrafci (giivertede), bir zabit ve ti¢ cavus onbast (makineci), dort topcu gedikli cavus olmak
tizere toplam on yedi kisiden olusuyordu. Hava balonu stivariliginde ise kolagasi Hanne goérev
yaptyordu. L2 hava balonunun giiverte miirettebats; iki gliverte zabiti, bir serdiimen, dért topeu
cavus ile onbagt ve dort gedikli kiigtik zabit (¢avus ve onbasi) toplam on bir kisiydi. Makine
mirettebatinda ise bir makine zabiti, bir makine gediklisi, iki telsiz telgraf cavusu, dort ¢avus
onbast olup toplam sekiz kisi gérev yapiyordu. Boylece L2 hava balonunda toplam gorevli

sayist ise on dokuzdu.
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L1 iki seri atesli top, bir telsiz-telgraf, bir havai torpil tertibatt ve hava fotograf
makinesiyle techiz edilmisti. Toplar, balonun yukarisinda 6zel olarak insa edilen 6ntinde ve
arkasinda bulunan platformlarin iizerine yerlestirilmisti. Oncelikle Bahriye Nezareti tarafindan
tecriibe edilen bir 6zel nisangih ve mesafe aleti sayesinde hava balonundan 2.000 m
yukseklikten 20 m genisliginde bir daire icine atilan torpillerin tamami hedefe isabet etmisti.
(DTA, 1. Daire, 51/10b).

L2 hava balonu, Friedrichshafen sehrine yakin Zeplin fabrikasinda insa edilmisti. L2,
Zeplin fabrikasinda inga edilen hava balonlarinin en blytgi oldugundan 6zellikleri ve techizatt
bakimindan 6nemli degisiklikler gecirmisti.

L1 balonunda iki gondol (kamara), I.2’de ti¢ kamara olup bunlardan ortada ve arkada
olanlara motorlarla diger makineler yerlestirilmis, pruvadaki G¢iinctsti ise kumandana tahsis
edilmisti. Kamaralarin arasindaki képrii de balonun altindan kaldirilarak icinden gegirilmisti.

L2 hava balonunun insasinin tamamlanmasindan sonra L1’in yerine Berlin
istasyonunda gérevlendirilmis ve L1’de Hamburg’da Cuxhaven istasyonuna alinmisti. L2 hava
balonu, arka arkaya Berlin’den Kil, Hamburg, Helgoland, Cuxhaven, Danzig, Wilhelmshaven
limanlarina seferler yapmis ve en riizgarlt havalarda bile hicbir ariza géstermemisti. Bu balona
etkili sistemde seri atesli iki top, yukari taraflarinda bulunan 6zel platformlara yerlestirilmisti.

Berlin Sefareti Atesenevali Selahaddin Efendinin 30 Agustos 1913 tarihinde
gonderdigi yaztya gbre Almanya’nin sahip oldugu on zeplin sisteminde hava balonunun icine
aldigr toplam hacim 17.800 ile 22.000 m?3 arasinda ve 22.16 saniyelik strati olup tam
cerceveliydi. Tam cergeveli dort adet Schiitte-Lanz sisteminde balonda toplam hacim 20.000
m?3, saniyede metre siirati 19, 7 olup bunlar da tam ¢ergeveliydi. D6rt adet Parseval sisteminde
hava balonu ise hacim 7.200 ile 11.000 m3 arasinda olup saniyede 16, 180 m strati vardi ve
yarim ¢erceveye sahipti. Fransa’nin ise bir adet Spiess sisteminde hava balonu olup hentiz
tecriibeleri yapiliyordu. Italya’nin iki adet Parseval sisteminde hava balonu ise hacim 10.000 ile
12.000 m3 olup 16-18 saniyelik siirate sahipti. Avusturya’nin bir Parseval sistemindeki hava
balonu 8.200 m3 hacim de olup 17 saniyelik stirati vard:. Rusya’da ti¢ adet Parseval sisteminde
hava balonu hacim 7.000 ile 10.000 m3 arasinda olup 16 ile 18 saniye arasinda siirati
bulunuyordu. Japonya’nin ise bir adet Parseval sistemi hava balonu 8.000 m3 olup 18,4 saniyelik

stirate sahipti. Ingiltere’nin hentiz hava balonu bulunmuyordu. (DTA, 1. Daire, 51/10c).

3.3. Osmanli Devleti’nin PL 9 Hava Balonu
19. ylizyilda Osmanli Devleti’nde askeri havaciligin ¢ok biiyiik bir 6neme sahip oldugu

hergiin gazete sttunlarinda uzun uzun anlatilmaya baslamistt. Uzmanlar, ucak ve hava
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balonlarina 6nem veren devletlerin ¢ikabilecek bir dinya savasinda miithis bir basatt
gOstereceklerini yazyordu. Hatta bu konu hakkinda abartili yorumlar dahi yapiliyordu. Ancak
askeri havacihigin tam olarak savasa etkileri ilk defa Trablusgarp Savasr’nda &grenilmisti.
Osmanli-Italyan Savasinda Italya, ilk defa havadan saldirilarda bulunmustu. Bu savagtan sonra
Osmanl cografyast da nazart dikkate alinarak hava kesif hizmetinin faydalari ortaya ¢ikmistt.
Osmanlt Devleti'nde hava balonlart, sahil istihkdmlarinin miidafaasinda ¢ok fazla ise
yarayabilir, telsiz, telgraf, telefonla gbzlem ve kesifler konusunda emir alip vermek icin
baskumandanla dogrudan dogruya gériisebilmenin en kestirme yolu olabilirdi. Bu konular esas
alinarak Osmanlt Devleti’'nde de hava balonlariyla ilgili bazt calismalar yapilmusti. (Ali Galib,
1339/1923).

1908’de Belcika’da Mihendisler Cemiyeti tarafindan bir konferans diizenlenmisti.
Osmanlt Devleti adina bu konferansa Bahriye Mirlivast Hikmet Pasa’da katilmis ve balonlarin
6nemi hakkinda bilgi sahibi olmustu. Hikmet Pasa, Belcika prensinin de araciligtyla balon
sitketleriyle goriismelerde bulunmustu. (BOA, Y.A.HUS, 521/154). Avrupa’da balonlarla ilgili
bu incelemelerden sonra 1912°de fabrikatér Alfred Taylor, Osmanl Devleti'ne uretimini
yaptigt balonlar hakkinda bir yazi géndermisti. Taylor, bu yazisinda balonlarin satin alinmasi
durumunda kullanimlarina dair uzmanlar konusunda yardimct olabileceginden bahsetmisti.
(BOA, HR.SFR3, 656/1-8).

1900’ yillardan itibaren Bulgaristan, Balonculuk egitimi almalari amactyla Rusya’ya
zabitler gbnderiyordu. Bu zabitler egitimlerini tamamlayip Bulgaristan’a geri déndikten sonra
sahilde balon tecriibelerinde bulunuyordu. Bir siire sonra Bulgaristan Harbiye Nezareti
tarafindan bir ylizbast kumandasinda Sofya’daki simendifer taburunda bir baloncu takimu tegkil
edilmisti. (BOA, Y.MTV, 287/22). Ozellikle Balkan Savaslarinda Bulgaristan bu baloncu
takimini Edirne’ye saldirilart sirasinda birka¢ defa kullanmistt. Osmanlt Devleti, Bulgaristan’in
saldirgan tavirlarindan dolayr Edirne’de giivenligin saglanabilmesi amactyla balonlarla ilgili
incelemelere basladt. Osmanlt Devleti tarafindan askeri amaglarla kullanilan ilk zeplin yere
halatla baglanarak ucurulan sabit Edirne balonu olmustu. Bu zeplin, Edirne’nin savunmasinda
havadan gbzlem yapmak icin satin alinmusti. (Yalcin, 2021).

Balonlarla ilgili en 6nemli ¢alisma ise 1913’de Berlin Atesenevali Selahattin Efendinin
L1 ve L2 hava balonlariyla ilgili yaptgi incelemeler olmustu. Bu incelemeler sonucunda
Almanya’dan hava balonu satin alinmasina karar verilmisti. Siireyya (Ilmen), Mehmet Ali Bey,
Nuri ve Fuat Beylerden olusturulan askeri heyet Berlin’de Parseval Fabrikast balonlarin

kullanarak dogrudan denemeler yapmisti. Parseval balonu toplam 2 milyon 749 bin 600 kurus

olup ylizde alt1 faizli taksitle 6denebilirdi. (BOA, AMKT.MHM, 743/9, 1331/1913). Askeri
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heyet, sirketin tekliflerini kabul ederek 16 Haziran 1913 tarihinde PL9 balonu satin alinip
Istanbul’a getirilmisti. BOA, BEO, 4250/318708). PL9 balonu ilk ugusunu 5 Agustos 1913’de
Yesilkéy’de yapmisti. 50 beygirlik motoru olan 2 ton agithiginda ve 2.400 m3 hacim deki balon,
48 m uzunlugunda ve 1.200 m yiikseklikte saatte 41 km hizla ugabilmisti. Ogleden sonra kaptan
Hackstetter, Tegmen Sakir, baloncu Ylzbast Feyzi, bahtiye makine Tegmeni Murat ve Alman
makinist Fletz ile de bir saat kadar stiren ugus yapmustt. (Orbay, 2009). PL9 balonunun biitiin
kontrolleri ve muayenesinde Ikinci Balon Taburundan Balon Kumandani Yiizbast Fon dé
Bezer gbrev yapmistt. Bezet’e balonlarla ilgili biitiin hizmet ve yardimlarindan dolayt besinci
riitbeden bir mecidi nisan verilmisti. (. TAL, 483/13, 1331/1913).

Osmanli Devlet’nin hava balonlariyla ilgili gbrismelerinden biri de 1914te
Ingiltere’de Estonyali Miihendis Mr. Alexandre Liwentaal ile yapilmisti. Mr. Liwentaal
tarafindan zeplin balon yapimi ve askeri hava filosu hakkinda bir proje taslagt génderilmisti.
Asagidaki projesinde hava balonlarinin 6nemi hakkinda bilgiler vererek Osmanli hava giicii i¢in
calisabilecegini bildiriyordu.

“Avrupa’da Almanya ve Fransa basta olmak iizere hava balonlar: biiyiik bir dneme sabiptir. Bu
konnda benim distadum ve dostum Kont Ferdinand Zeppelin olmugstur. Hava balonlar: jizerine elde edilen
bagarile sonnglar, onun yilmaz, enerjisi, bilgeligi, debass ve azminin eseridir. Sir Percy Scott’un son agiklamalar:
ve uyandirdsgs yogun duygu yarimm savag silahimn dogasin: ve onemini agiklama avantajina sabiptiv. En giighi
silah top mu, torpido mu yoksa hava bombast mz olacaktr, seklinde bir soru varder. Darbelerinin hareketliligi,

yariapa, kesinligi, giicii, etkisi ve ekipmant dikkate alinarak yapilan ciddi bir arastirmaya gore bava bombasi
yarimm en giiglii silabuder. 2500 metre yiikseklikten 500 kilo dinamitli bes bomba 15 metrelike daire icinde
birakaildiginda bunun miithis sonuglar: goriilecetir. (HR.SFR3, 707/67-1, 1914).

Almanya, bava limanlarm: dikkatli bir sekilde organize edip donatmus ve olaganiistii sekilde
aydmlatnuster. Hatta Kont Zeppelin bizzat Cuxchaven’dan Londra’ya bir gece yolenlngn yapmustsr. Osmanty
Devleti hava iistiinliigiinii Almanya, Ingiltere ve Rusya disindaki herhangi bir devletten cok kolay bir sekilde
elde edebilir. Bir yildan daba kisa siirede saglayabilecedi hava distiinliigii Osmants icin bengeri goviilmenmis bir
askeri ve siyasi oneme sahiptir.

Size havacilikla ilgili sabit hava balonlarmdafki uzun deneyimlerimi sunmafk istiyorum. Tiirk hava
Silosunu Alman filosn ile Ingiliz filosunun birlesik hatlar: iizerine organize etmeyi, hava limanlarm:
hazurlamays, gerekli okullar: agmay: oneriyorum. Bu onemli teklifim icin size asagidaki belgeleri sunnyorum.
(HR.SFR3, 707/67-2, 1914).

Kont Zeppelin tarafindan insa edilen 50.000 metrekiip () kapasiteli 2.000 CP kuvvet, saatte
100 ke bz, 8.000 kg bomba yiikii ve 2.700 km menzile sabip zeplin insaasinm maliyetine iliskin yaklasik
bir fiyat tabmini vermek gerekirse; komple bangar: 650.000, araglar 150.000, zeplin 2.500.000, gag; cibaz:
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900.000, kompresirier ve rezerv sigeleri 500.000, hammaddeler 100.000, gaz ile petrol 300.000, diger
parcalar 400.000 ve toplam 5.500.000’dir. Bu maliyet ¢ok daba sonra yeni istasyonlar organize edilirse
degisebilir' (HR.SFR3, 707/67-3, 1914).

Mr. Liwentaalin teklifi hem maddi sorunlar ve hem de Birinci Dinya Savasinin

baglamastyla uygulamaya gecirilememistir. (HR.SFR3, 707/67-4, 1914).

4. HAVA BALONUNUN SAVAS SIRASINDA ONEMININ AZALMASI

Hava balonu kullandirken dikkat edilmesi gereken birgok 6nemli konu vardi
Yikseklerde yapilan seyir sirasinda mevkiinin belirlenmesi denize nazaran ¢ok daha gilctii.
Diunyanin yuvarlak olmast ve dénmesinden dolayt seyir hesaplarint tam ve dogru bir sekilde
yapmakta buyiik zorluklar yasanirdi. Ayrica riizgar, hava balonunun gittidi yonden veya
arkasindan esmedigi zamanlar balon, riizgara bagl olarak siriiklenebilirdi. Hava balonu,
yukseldikce yiiksek tabakalardaki hava basinct az oldugundan hidrojen gazi genisleyerek fazla
basing yapabilirdi. Bu basing daimi bir kararda tutulmaya calistlirdi. Bundan dolay1 hidrojen
gazinin ylikselme ve tasima kuvveti azalir, yani balon agirlasirdt. Balon, her 100 m ytkseldikge
tasima kuvvetinden % 1 kaybederdi. Balonda o nispette agirlagir, bundan dolayt dengesini
saglamak ve gazin tagima kuvvetini eski kuvvetinde tutmak tizere balondan su atlarak
hafifletilirdi. Hava balonunun en fazla cikabilecegi yiikseklik daha 6nce tespit edilir ve fazla
tazyik valflar1 buna gbre ayarlanirdi. Sadece herhangi bir sebeple ¢cok fazla yiikselmek tehlikeli
olup asagiya inmesi giglesebilirdi. Herhangi bir nedenden dolayi (bulutlardan kagmak veya bir
dag tzerinden ge¢mek) tekrar yiikselmek gerektiginde veya yagmur ile buz yliziinden balon
agirlasginda dengede tutmak busbiitiin zotlasirdi. Boylece balon biytk bir tehlike igine
girerdi. Havanin ve balon icinde hidrojen gazinin hararet derecesinin dahi énemli etkisi
bulunuyordu. Bundan bagka havanin sicak olmast gazi 1sitir, gaz 1sindikea da izafi agirthigt azalir
ve balonun yitkselme kuvveti artardi. Hava soguk olursa aksi olur, yani yitkselme kuvveti
azalirdi. Hararet derecesinin bir derece degismesi yiikselme veya hava icindeki kuvvetini 240
kilo azaltir veya artirirdt. Bu nedenle hava balonu kumandanlari, hararet derecesini daima g6z
ontinde bulundurarak hararetin degismesine gore hareket ederlerdi.

Hava balonu i¢in 6nemli olan bir nokta da yagmur ve balonun zarfi etrafinda meydana
gelen buz tabakasiydt. Bulutlar arasindan gecerken balonun zarfina yapisan rutubet, yitkseldikee
buz tabakast halini alirdi. Buzun iki zararli noktast vards; biri pervaneler calisirken buz
pargalarini savurarak bolumleri deler ve gazin ziyanina sebebiyet vererek balonun yitkselme
kuvvetini azaltir, ikincisi ise agithigini fazlalagtirirdi. Aynt sekilde yagmurda yine balonun

agirligint arturirdr. Yagmurun agielign 3.000 kilo su atmak suretiyle azaltilsa da buzun agirhig
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ancak 6.000 kilo ile telafi edilebilirdi. Gaz bolmelerinde meydana gelecek hasardan dolayr gazin
ziyanindan kaybedilecek agirlikta bundan haricti. Kuvvetli giines ve seyir sirasindaki hava
cereyanlari, yagmurun rutubetini ve verdigi agirhigt cabuk giderirse de her yerde kuvvetli giines
wsiklart yoktu. Balonun ikinci bir yagmura tutulmasi veya buzlanmast ise hareketinin biisbiitiin
azalmasina ve tehlikeli durumlara neden olurdu.

Simsek ve yidirim zamanlarinda cevredeki bulutlar elektrikle dolu olurdu. Her ne
kadar simsek ve yildirim hava balonu icin tehlike teskil etmese de elektrikli ve elektriksiz
bulutlardan uzak durulmaliydi. Buna dikkat edilmezse balonun etrafi buz tutar, béylece gaz
boliimleri delinerek gaz kagirabilirdi. Hatta hidrojen gazi, havanin oksijeni ile birlesince ufak
bir etkiyle alevlenebilecek bir gaz da meydana getirebilirdi. Balon yiikselitken gaz kacirdig
sirada isabet edebilecek yildirim balonu bir anda pargalayip yakabilirdi. Bu tehlike 6zellikle biraz
tazla yiikseklere ¢itkmis balonlar i¢in daha ¢ok olurdu. Bunun i¢in balonlar, firtinali havalarda
daima al¢aktan gitmelilerdi. Gaz kagirmadigt zaman isabet edecek yildirimlar, hava balonunun
yuzeyinden gecerek arkasindan veya sivri kenarlarindan ¢tkardi. Ancak helyum gazi kullanilarak
bu tehlikenin 6niine gegilebilmisti. Hidrojen gazi ile doldurulmus fakat gaz kacirmayan hava
balonlarina isabet eden yildirimlarin tehlike teskil etmedigi Birinci Diinya Savast sirasindaki
tecribelerle kamtlanmisti. Bu tecriibeler ve 6zellikle yeni kesfedilen helyum gazi ile yapilan
laboratuvar incelemelerinde 3 milyon voltluk elektrik cereyanlart uygulandigi halde aym
neticeler alinmisti. Hatta tzerinde tecritbe yapilan hava balonlart bezle 6rtiilii olmalarina
ragmen yidirima karsi giivenli olduklarini gdstermislerdi. Hidrojenle doldurulan en son
zeplinler Los Angeles ve R 101 hava balonlartydi. Bundan sonraki hava balonlarinin hepsi
helyum gazi ile doldurulmustu. Béyle olmakla beraber motorlarin yakma yagt olan benzin ve
yaglama yaglarinin tehlikesiz olduklari kabul edilememisti. Yiikseklere ¢ikmak icin veya diger
sebeplerle bosaltillarak balonun hafifletilmesi ¢ok tehlikeli oluyordu. Cunki balon hafifledigi
zaman motortlar igliyorsa balon bagi asagtya duser, bu disme balonun ilerleme kuvvetiyle
yikselme kuvvetinin merkezi etkilemesinden meydana gelirdi. Bu gibi durumlarda motorlar
zamaninda durdurulamazsa hava balonu bas asag: dikilir ve kurtarilmasi gii¢ olurdu. En buyiik
tehlike ise hava cereyanlariydi. Bu cereyanlar, 300 metre yiksekliklere kadar olan hava
tabakasinda bir sessizlik mintikast meydana getirirdi. Hava balonlariyla firtinali havalarda 300
metreden yukarida seyredilmemeliydi. Ozellikle uzun siiredir kullanilan balonlar igin bu tehlike
daha buytktd. Bitin bu sonuglardan hava balonlarinin iyi bir sekilde idaresinin maharetli,
yuksek teknik bilgili ve hizli karar verebilen uzmanlara baglt oldugu anlasilmistt. (Balonlar ve
Makineli Hava Gemileri, 1325/1909).
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Birinci Diinya Savast’'nda Amerika’nin R 33, R 38, R 101 hava balonlar: biytik kazalarla
sorunlara maruz kalmistt. Amerika, bu kazalarin etkisiyle 180.000 m3 hacim de yeni ti¢ hava
balonunun planlarint Alman mihendislere hazirlattt. 1929’da Ohio Huktumetinin atrazisi
icindeki Akron sehrindeki Goodyear hava fabrikalarinda ¢ tane biyik hava balonunun
insasina baslandi. Bu t¢ hava balonundan birincisine Ohio’nun bir sehri olan Akron ismi
verilmisti. Bu balon ilk tecriibe u¢usunu 1931°de Ohio’nun kuzey dogu istikametinde yapmis
ve 1932 Eylil ayinda hizmete baslamisti. Bu balonun dizayni Doktor Arstein adinda bir Alman
mithendisin kontroli altinda yapilmistt. Bu balon, 40,5 m genisliginde, 184.000 m? hacim de
olup Graf Zeppelin ve Los Angeles hava balonlarinin yaklasik iki buguk misli biiyiik olmustu.
Bunun i¢in hidrojen yerine helyum gazi kullanidmisti. Kendi agirhgindan bagka 91 tonluk bir
yukd tagimusts. 400 beygir kuvvetinde en son Maybach’in yiiksek tesitli sekiz motoru vardi. Bu
motor, Alman hava balonlarinda oldugu gibi tekneye asilan gondollara konmamus, kapalt
hiicrelere yerlestirilmisti. Béylece, diisecek yildirimlar dolayisiyla motor yaglarinin ates alarak
balonu yakmak tehlikesi azaltilmig, en uzak tehlikeye karst bile tedbir alinmisti. Motorlatin
yakma yagi olarak benzine nispetle daha agir alevlenen petrol kullanilmast da bundan ileri
geliyordu. Bu balonlarda ucaklarla savasabilmek amactyla on altt kii¢lik top, bes veya alt1 tane
kesif ve avct ugagt vardi. Hava balonu, top ve kesif ugaklarinin mirettebatt toplam ylz yirmi
alt1 zabitle askerden olusuyordu. (Balonlar ve Makineli Hava Gemileri, 1325/1909).

Akron, bir sefer sirasinda New Jersey sahillerinden ¢ok uzak olmayan bir sahada
firtinaya tutularak kaza gecirmisti. Hava balonu, 500 m yukseklikte Lakehurst’taki merkez
tsstine dogru seyrederken aniden denize saplanmis ve batmustt. Sekiz zabit ile altmus iki nefer
hayatin1 kaybetmis, ikinci kumandani ile iki nefer kurtulabilmisti. Bu kaza hakkinda yapilan
arastirmalara gore; balonun istikamet diimeni kirilmustt. Ikinci kumandanin raporuna gére de
facia anina kadar balonda her seyin diizen i¢inde bulundugu bildirilmisti. Buna gére balonun
bir hava cereyant sonucunda denize saplandigi dustinilmustii. Bu felaketi haber alan | 3 hava
balonu kumandani arkadaglarinin imdadina gitmesine izin verilmesini istemis ve ¢ok ge¢meden
kendisi de ayn1 sekilde bir kazaya ugramisti. Ertesi glin E 9 Fransiz biylik hava balonu, firtina
yuziinden inerken inisi diizenli olmamis ve balon yere ¢arparak parcalanmisti. Arkasindan bir
Leh balonu gaz kacirdigindan dolayt bir evin damina dismisti. Birinci Diinya savasinda ise
Almanya’nin altmis bir hava balonundan on yedisi dismanin etkisiyle yirmi sekizi karaya
carparak veya denize saplanarak ya da hangarlar icerisinde yanarak infilak etmisti. Bunlardan
altt tanesi de ise yaramadiklarindan kaldirilmistt. Askeri hava balonlarindan baska General
Nobile’nin kuzey kutbunu kesfe gittigi 19.000 m3 Norge hava balonu 1927 Temmuz ayinda bir

buz kayasina carparak pargalanmis ve icindekiler ayri ayr yerlere dismiislerdi. Bir kismi

Year/Yil 2024, Volume/ Cilt 4, Issue/ Say: 1, 48-74



Hava Balonlarinin (Zeplin) Havacilik Tarihindeki Yeri Derya Gegili

hayatint kaybetmis, bir kismi da Rus havacilar tarafindan kurtarilmist. Amerika’nin
Shenandoah hava balonu de 1924 senesinde R. 33 gibi demir direginden koparak hasara
ugramis ve kutup seyahatini yapamamistt. Hava balonlarinin, bunca fedakarliklara ve
gelismelere ragmen idaresi giig, tehlikeli ve masrafli olduklarindan ayrica, ¢ok fazla uzman ve
personele ihtiya¢ gosterdiklerinden ilgi azalmaya baslamisti. Ayrica yasanan kazalardan dolayt

hava balonlarina karst gliven ve sempati de sona ermisti. (Deniz Mecmuast, 1933).

5. TARTISMA ve SONUC

Havalardaki hakimiyetin 6neminin fark edilmesi tizerine kesif yapmak, savaslarda
kullanmak amaciyla 6nce balonlar ve daha sonra ise makineli hava balonlariyla ucaklar
yapimaya baslamustir. Harp sirasinda diisman mevkilerini, kuvvetlerini, birliklerini, seyir ve
hareketlerini miimkiin oldugu kadar seri ve tam olarak Sgrenilmesi, ¢cok buytk bir 6neme
sahiptir. Hava balonlariyla diismanin ¢ok gerisinde bulunan ve diisman silahlarinin etkisiyle
karadan halledilemeyen sorunlar ¢éziimlenmistir. Ayrica diismanin yapmaya calisacagt kesiflik
hizmetleri de engellenmistir. Savas sirasinda denizlerde gemiler i¢in bogazlardan gecmek,
abluka, mayin ve bataryalar nedeniyle miimkiin degildir. Ancak hava balonlariyla dogrudan kara
ve deniz dzerinden hedefe dogru harcket edilmistir. Hava balonlari, bir kesif aract olarak
taarruz halinde de bulunmustur. Osmanlt Devleti’'nde bogazlarin 6nemi nedeniyle her zaman
saldirilarla karst karstya kalinmustir. Bircok konuda oldugu gibi hava balonlarinda Avrupalt
devletler olduke¢a geriden takip etmistir. Hava glctiniin anlasilmastyla senelerdir kaybedilen
mesafeyi kazanmak icin hava balonlariyla ilgili incelemelere baslanmustir. Sadece masraflarin
karstlanamamasindan dolayt hizli bir sekilde hava balonlari tedarik edilememistir. Ancak
kaybedilen savaglarin etkisiyle sinirlart koruma altina almak amactyla Almanya’da Parseval
Fabrikasinda hava balonlart hakkinda incelemeler yapilmis ve PL 9 hava balonu satin alinmustir.
Sadece PL 9 hava balonu, motorundaki arizadan dolay: kisa siire icinde kullanim dis1 kalmustir.
Bu ¢alisma, dokiiman analizi ydntemi kullanarak ¢evrimici kaynaklara bagvurmadan dogrudan
arsiv, nizamname ve eski eserler gibi birincil kaynaklara dayanmaktadir. Osmanl Tirkgesi
kelimeleri iceren belgelerin ve esetlerin yorumlanmasi icin titiz bir ¢alisma ylritilmistir.

Osmanl Devleti’nin son dénemlerinde hava balonlarinin énemi arttgindan arsivde
belge sayist da buna bagl olarak sinirlt olmustur. Belgelerin transkripti sirasinda en fazla 6zel
isimlerin okunmasinda zorluklar yasanmustir. Arsiv belgeleri yeterli gelmediginden eski dergiler
ve nizamnamelerde incelenmistir. Ozellikle Servet-i Fiinun gibi dergilerde hava balonlarinin
anlatildigt yayinlarla karsilagilmistir. Bu yayinlarda farkli resimler ve anlatimlar kullanilmasindan

dolayt hava balonlarinin Osmanli Devleti’'nde oldukea ilgi ¢ekici kabul edildigini séylemek
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mumkindir. Birinci Dinya Savasinin baglamasiyla balonlarla ilgili incelemelere devam

edilemese de bu dénem baglayan yenilikler yeni kurulan Turkiye Cumhuriyeti Devleti’nin

havacilikla ilgili ¢alismalarinda yol g&sterici olmustur.
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