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Anahtar Kelimeler

SWOT analizi

Yaya éncelikli diizenleme
Bingdl

Capakgur Vadisi

Oz: Yayalik en temel ve en siirdiriilebilir ulagim sekillerinden biridir. Yaya
oncelikli ulasim planlamasi, 6zellikle motorlu tasitlardan kaynaklanan kirlilik
tirlerinin, trafik yogunlugunun ve maliyetlerin azaltiimasina énemli katki
saglayarak yasanabilir bir gevrenin arka planini hazirlamaktadir. Bingol kent
merkezini ikiye ayiran Capakgur Vadisi, kentin en 6nemli dogal koridorudur.
GlnUmuzde kirsal yasamin kismen kentsel alan igerisinde devam ettigi vadi,
ayni zamanda kent merkezindeki en eski yerlesim alanlarindan biridir. Bu
nedenle vadide yer alan Eski Saray Caddesi Bingdl'liin en eski caddelerinden
biridir. Sokak kenarlarinda kirsal yasamin bir nebze de olsa devam ettigi
konutlarin yani sira diigiin salonlari, eglence parklari ve Bingd! Universitesi
Tarimsal Uretim Merkezi gibi cesitli tesisler bulunmaktadir. Dogal, kiiltiirel
ve konumsal 6zellikleri nedeniyle yaya éncelikli kullanim agisindan 6nemli
bir potansiyele sahiptir. Bu potansiyelin artirilmasi amaciyla 8 uzman
katihmci ile mevcut durumun belirlenmesi amaciyla SWOT analizi
yapilmistir. Analiz sonucunda alanin dogal, kultirel ve konumsal
ozelliklerinin gigli ve zayif yonleri; mevcut yapilasma, sosyo-demografik
yap! ve yapimina baslanan Millet Bahgesi'nin sundugu firsatlar ve tehditler
ortaya konmustur. Bu ¢alismada, bir kentsel alanin ortasinda kirsal yasamin
korunmasi ve gelistirilmesi, motorlu tasit baskisinin neden oldugu
olumsuzluklarin 6nlenmesi ve ortadan kaldiriimasina yonelik ortaya
konulacak stratejilerin belirlenmesi amaciyla mevcut durumun uzmanlar
tarafindan degerlendirilmesi amaglanmistir.
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A Situation Assessment Study for the Development of Strategies That Support Pedestrian
Use: Bingol Capakgur Valley, Eski Saray Street

Article Info Abstract: Pedestrianism is one of the most basic and most sustainable
Received: 12.12.2023 transportation form. Pedestrian priority transportation planning prepares
Accepted: 28.06.2024 the background for a livable environment by making a significant
DOI: 10.59128/bojans.1402932 contribution to reducing pollution types, traffic density and costs, especially

from motor vehicles. Capakgur Valley, which divides Bingdl city center into
two, is the most important natural corridor of the city. The valley, where
Keywords rural life continues partially within the urban area today, is also one of the
SWOT analysis oldest residential areas in the city center. Therefore, Eski Saray Street,
Pedestrian priority arrangement located in the valley, is one of the oldest streets in Bingdl. In addition to the
Bingd! residences where rural life somewhat continues on the streetside, there are
Capakgur Valley various facilities such as wedding halls, amusement parks and Bingol
University Agricultural Production Center. It has significant potential for
pedestrian priority use due to its natural, cultural and locational features.
In order to increase this potential, a SWOT analysis was carried out with 8
expert participants to determine the current situation. As a result of the
analysis, the strengths and weaknesses of the natural, cultural and
locational features of the area; The opportunities and threats that the
current construction, socio-demographic structure and the National
Garden, that construction has started, have been revealed. In this study, it
is aimed to evaluate the current situation by experts in order to determine
the strategies to be put forward to protect and develop rural life in the
middle of an urban area and to prevent and eliminate the negativities
caused by motor vehicle pressure.

1.Girig

Yilrimenin insanoglu tarafindan bir hareket bicimi olarak kullanilmasi, bir milyon yildan cok daha
uzun zaman Oncesine dayanmaktadir (Napier, 1967). Dolayisiyla yayalik en eski ulasim bicimi olarak
gosterilebilir. Dinya Uzerinde bulunan tim toplumlarin kullandigi en yaygin ulasim bicimi olarak
yayalik, gerceklestirilen tiim seyahatleri baslatir ve bitirir (WHO, 2013). insan icin en dogal ve basit
hareket sekli olan yiiriimek, hemen her yolculugun bilesenlerinden biridir (Olszewski, 2007).
GuUnlmuziin mekaniklesmis toplumunda dahi yliriimek, kentlerin icindeki hareketin temel aracidir.
Kentsel ortami olusturan tim ticari ve kilturel faaliyetlerde gerekli yiz ylze etkilesimi saglamanin
yegane bicimidir (Fruin, 1971). Buna ragmen, muhtemelen herhangi bir ara¢ ya da teknolojik alt yapi
gerektirmeksizin yapilabiliyor olmasindan kaynakli, zaman zaman ihmal edilen bir ulasim aracidir
(Fruin, 1971; Olszewski, 2007).

Tarihi kentlerin ulasim diizenlemeleri yayaya oncelik verir niteliktedir (Gehl, 2020; Kuntay,
1994). Buna karsin toplu tasimanin ortaya ¢ikmasiyla baslayan motorizasyon siirecinde yiriime egilimi
diinya capinda bir diisiis gostermis, 6zel aracglarin kullanimi yayginlasmistir (Olszewski, 2007). Otomobil
kullaniminin artmasi, kentlerde sosyal, ¢evresel ve ekonomik sorunlar dogurmustur (Newman ve
Kenworthy, 2007). Hacmi artan yollar trafigin hacmini de arttirmistir (Speck, 2013). Dolayisiyla
kentlerde otomobilin dogurdugu sorunlarin da hacminde bir artis oldugu séylenebilir.

Motorlu tasitlar, altyapi gereksinimleriyle peyzajda degisimler yaratirlar (Freund ve Martin,
1996). Bir yol ag1 yatay dogalligi bozarak peyzajin mekansal desenini degistirir (Forman 1998).
Karayollarinin yarattigi etkinin kiimulatif olarak araglarinkinden daha fazla oldugu (Forman ve
Hersperger, 1996) ve en biylik ekolojik etkinin mekansal donisiim siirecinin daha baslarinda meydana
geldigi saptanmistir (Forman, 1995).
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Trombulak ve Frissel’e gore (2000) karayollari karasal ve sucul ekosistemler tizerinde 7 ana
etkiye sahiptir;

1. Yol yapimindan kaynaklanan élimlerin artmasi (yol yapimi sirasinda populasyonlarin
parcalanmasi),

2. Tasitlarla yapilan ¢carpismalardan kaynakli 6limlerin artmasi (yolun ayirdigi habitatlar
arasindaki gecis sirasinda yasanan carpismalar),

3. Hayvanlarda davranis degisikligi (hayvanlarin insan aktiviteleri nedeniyle yoldan
kacinmasi),

4, Fiziksel cevrenin degismesi (toprak yogunlugu, yizey su akisi, toprak su icerigi, sicaklik,
1sik, akinti dlizeni, toz, tortulasma gibi 6zelliklerdeki degisim),

5. Kimyasal cevrenin degismesi (ortama agir metaller, tuz, ozon besin maddesi ve organik
molekdllerin katiimasi),

6. Egzotik tirlerin gelismesi (yerli tirlerin bozulasi ve istilaci tirlerin yayilmasi),

7. Habitatlarin insanlar tarafindan degistiriimesi (insan faaliyetlerinin desteklenmesi

sonucu habitat parcalanmasi).

Karayollarinin ¢ok sayidaki ekolojik etkilerini ortaya koyan genis kapsamli bakis, ayni zamanda
bu etkilerin yarattigi sonuglarin da tamamen hafifletilmesinin veya iyilestirilmesinin tam anlamiyla
miimkin olmadigini ortaya koymaktadir (Trombulak ve Frissel, 2000).

Karayollarinin neden oldugu baskilari azaltmaya yardimci olan bazi kavramlar asagidaki gibi
siralanabilir;

1. Yesil yollar: European Greenways Association, 2000 yilinda Lille Deklarasyonu’nda
yesilyollari “Hem c¢evre kalitesini hem de cevredeki yasam kalitesini artiran, butinlesik bir sekilde
gelistirilen, yalnizca motorsuz yolculuklara ayrilmis iletisim vyollardir.” (European Greenways
Association, 2000) seklinde tanimlamistir. Yesil yollar; ise gidip gelme, rekreasyon, turizm, fiziksel
aktivite bircok farkh kullanim amaciyla; bisikletciler, yayalar ve patenciler gibi bircok farkli kullaniciya
sahip izlerdir (Senes ve ark., 2017). Ozellikle kentsel alanlarda aktif ulasim bicimlerini ve rekreasyonel
faaliyetlerin yapildig cizgisel 6zellikli kamusal park alanlaridir (Horte ve Eisenman, 2020). Little'ye
(1995) gore yesil yollar rekreasyon firsatlari sunmanin yani sira koruma islevi de ytklenen stirdirtlebilir
yesil alan sistemleridir.

2. Karayollari _peyzaj onarimi_ve koruma calismalari: Yol yapimi bulundugu yerdeki
doganin bozulmasina sebep olur ve kullanima agilan yol peyzajda, kazi-dolgu alanlarinin yarattigi
gorsel; stabilizasyon sorunlarinin yarattig yapisal; kirlilik ve tuzlamadan kaynaklanan cevresel
problemlere neden olur. Karayollarinda yapilan peyzaj onarimi, bu problemlere ¢6ziim arayan peyzaj
c¢alismalaridir  (Késeoglu, 1980°den aktaran Altingcekic ve Altingekic, 1999). Yol kenari
bitkilendirmesinde dogal tiirlerin secimi (Altingekic ve Altingeki¢, 1999), erozyon kontrolii (Akalan,
1979), agl olusturan yollardan bazilarinin kullanimdan disirilmesi sonucunda motorlu arag
kullaniminin ortadan kaldirilmasi (Forman 1995), yolun disinda kalan peyzajin dogal haliyle korunmasi
(Trombulak ve Frissel, 2000), yaban hayati hareketliligini saglayan peyzaj birlestiricileri, alt ve Gst
gecitlerin yapilmasi (Forman ve Hersperger, 1996) gibi calismalar karayollarinda yapilan peyzaj onarimi
ve doga koruma calismalarina 6rnek teskil edebilir.

3. Yaya odakh tasarim ve planlama (yiriinebilirlik ve yayalastirma);

a. Yirunebilirlik: Daha kabul edilebilir bir caba ve siireyle, yaya icin konforu ve glvenligi
saglanmis aglarla hedefe baglayan yapili cevrenin, gorsel cekicilik sunarak ylriimeyi destekleme ve
tesvik etme derecesidir (Southworth, 2005).

b. Yayalastirma: “Kent yollarindan bir bdélimiinin, yalniz yiriinebilen yerler durumuna
getirilmesi ya da tasarimlarla yilriimeye ve yiriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi islemi” seklide
tanimlamistir (Keles'ten aktaran Kirmizi ve ark., 2012).

4, Yesil ulasim altyapisi: Yirimek veya bisiklete binmek gibi aktif ulasim bigimlerinin yani
sira tren ya da otobls gibi cevreye daha duyarl ulasim modlarina yer verilmektedir. Otomobilin
tamamen vyollardan elimine edilmesinin mimkin olmadigi durumlarda dahi yesil ulasim altyapisi
kurulmasi igin;

a. Elektrikli araclarin desteklenmesi,
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b. Yesil karayollari (gecirgen zemin, geri dontstirilmis malzemeler, dogal tirlerin korunmasi
vb. 6zelliklere sahip),

c. Yaya kopriileri ingasi,

d. Strdirilebilir malzeme kullanimi,

e. Gecmiste cesitli amaclarla kullanilan yollari stirdirilebilir sekilde yeniden isleviendirmek,

f.Yesil yollar,

g. Bisiklet dostu topluluklar,

h. Otobslere ayrilmis seritler olusturmak,

i. Metroya yatirim yapilmasi,

j. Akill biyimenin saglanmasi gibi segenekler mevcuttur (Warren, 1970).

Ortaya atilan kavramlarin hepsinde yaya ulasimi, ortak bir 6zellik olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu aragtirmanin amaci, Bingdl kent merkezini ikiye bélen Capakgur Vadisi igerisinde yer alan Eski Saray
Caddesi’'nde, yaya kullanimlarinin desteklenmesine yonelik mevcut durumun analizini yapmaktir.

2. Materyal ve Yontem

2.1. Materyal

Calisma alani olarak secilen Eski Saray Caddesi, Bingol il merkezinin eski yerlesim yeri olan ve
Asagl Carsi (Sekil 1) olarak bilinen mevkii boyunca uzanmaktadir. Yaklasik 3 km uzunlugunda olan
cadde, Bingol kent merkezini ikiye bélen Capakgur Vadisi igcinde bulunmaktadir.

Sekil 1. 1940'h yillarda Bingdl Asagi Carsi (Sabah, 2017).

Bingol Eski Saray Caddesi’nin bulundugu Capakgur Vadisi’'nin kenti sinirlandirmasi ve taskinlarin
yarattigi sorunlar nedeniyle kent merkezi 1945’te giiniimiizde Bahgelievler ve indnii mahallelerinin
bulundugu dazlige tasinmistir (Kavut ve Stimer, 2021). Kentlesmenin vadi disinda devam etmesinden
dolayi, vadi igindeki yasamin nispeten kirsal nitelikli kaldig1 sdylenebilir. Kuzey Anadolu Fay Bolgesi ile
Dogu Anadolu Fay Bolgesi'nin kesisme noktasinda yer almasi Bingdl’ti bélgenin en 6nemli deprem kenti
haline getirmistir (Sezer, 2008). “... Capakcur Nehri Bingol’iin eski aliivyonlarini kazarak kendisine bir
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vadi olusturmustur ve bu vadinin olusumunun daha dogrusu genislemesinin en 6nemli sebeplerinden
birisi de Bingol’'t kuzey ve gliney parca olmak Uzere iki ayri bloga ayiran normal bilesenli faylarin bu
bolgede calisiyor olmasidir. Dolayisiyla Capakgur Vadisi’'nin hem nehir tarafindan kazilmasi hem de
faylar tarafindan genisletilmesi nedeniyle Bingél’iin eski allivyonlari olan kaba taneli tutturulmamis
¢okeller, vadi kenarlarinda egim yéniinde hareket etme durumundadirlar. Bu yiizden ¢ok ciddi kaya
dismesi ve cok ciddi heyelan riski tasir Capakcur Vadisi. Bu kaya dismesi ve heyelanlar, Bingdl
cevresinde sikca olan depremlerle tetiklenecegi gibi bitki 6rtlisinin eksikligi nedeniyle de zaman
zaman mevsimsel olarak kaya bloklarinin yer cgekilme etkisiyle asagl yonli hareketiyle olabilir.
Dolayisiyla Capakgur Vadisi bildigimiz anlamda konut yerlesimine veya biyuk yapilarin yapilmasina gok
uygun gorinmemektedir...” (Akbayram, 2023). Bu durumun da etkisiyle vadi icinde cok katli
yapilasmaya izin verilmemektedir. Bu nedenle vadinin igerisinde kisitli sayida tek konut ve sosyal
donatilar yer almaktadir. Yani sira Bingdl Millet Bahgesi'nin vadi icinde yapimi devam etmektedir.
Dolayisiyla arag trafiginin azlig1 ve yapimi devam eden Millet Bahgesi, alan segiminde etkili olan baslica
etmenlerdir. Calisma alaninda yer alan sosyal donatilar ve ulasim agi Sekil 2’de verilmistir. Calisma
alanina konu olan Eski Saray Caddesi kirmizi gizgi ile ifade edilmistir. Sekil 2’deki gorsel incelendiginde
Capakcur Vadisi'nin Bingdl kent merkezini hem bolici hem de baglayici Ozellikte oldugu
goriulebilmektedir. Vadiye farkli noktalardan saglanan giris noktalarina ait gorseller Sekil 3’te
verilmigtir.

M 2

“CAPAKCUR
PRUSU

Millets

- MILLET BAHCESI
_ALANI

¥

s
iSpogKompleksi/Rekre:

Bl e’

Sekil 2. Calisma alani mevcut kullanim durumu ve ulasim agi haritasi
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Sekil 3. (a) Klltir Mah. girisi, (b) A. Bazancir Koprusi girisi, (c) GCarsi girisi, (d) Capakgur yaya koprisi

Arastirma alani sinirlariigerisine alan Bingdl Merkez ilgesi 1961-2019 arasi meteoroloji verilerine
bakildiginda, ortalama sicakhgin 12,1 °C, ortalama yagish giin sayisinin 109,7 giin, ortalama yagisin ise
949,1 mm oldugu gorilmektedir (MGM, 2023). Yil icerisinde en yliksek sicaklik Temmuz-Agustos (34,5
C°/34,7C°) aylarinda gorulirken, en distik sicaklik Ocak-Subat aylarinda (-5,9 C°/-5,0 C°), en yiksek
yagis miktari Aralik-Ocak aylarinda (136,8 mm/138,7 mm), en yiiksek nem yine Aralik-Ocak aylarinda
(%73,2/%72,1) gorulmektedir (Meral, 2021).

2.3. Yontem

Alanin yaya kullanimlarinin desteklenmesine yonelik stratejilerin belirlenmesi amaciyla mevcut
durumu tahlil etme sirecinde 8 uzman ile GZFT (SWOT) analizi kullanilmistir. Uzmanlar; peyzaj
mimarhgi, mimarlk ve insaat muhendisligi alanlarindan secilmistir. Katilimcilar hazirlanan SWOT
matrisini, alandaki yaya kullanimlarinin desteklenmesine yonelik stratejilerin gelistiriimesi amaci
dogrultusunda doldurmuslardir.

SWOT analizi stratejik bir plan gelistirilmesi asamasinda, sorunlarin tanimlanmasi ve ¢6zim
Uretilmesi asamalarinda, sayisal verilerin yeterli olmadigi, bilgilerin kisilerin hafizalarinda oldugu
kosullarda kullanilabilmektedir (Meri¢ ve Bozkurt, 2017; Vural ve ark., 2019). SWOT analizi, stratejik
planlama stirecinde hem bir yon bulma tarzi hem de bir analiz teknigi olarak plancilara diisiinme modeli
olusturmaktadir. Bu model hem bilgilerin toplanmasi hem de yorumlanmasi sirasinda glindemi
sinirlamakta ve kararlarin dayandirilacagi temelleri belirlemektedir. SWOT analizi, planlama sirasinda
ve sonrasinda alinacak stratejik kararlar icin, oldukca énemli bir altyapi niteligi tasimaktadir (Dinger,
2002).

SWOT analizi 4 temel kombinasyona dayanmaktadir. Planlanacak konu veya alan bu dort
perspektiften tartisilir. Bu doért perspektif glicli yonler, zayif yonler, firsatlar ve tehditlerden
olusmaktadir (Sekil 4). SWOT analizi tipik olarak 2x2'lik bir tablo veya matris seklinde diizenlenir. i¢
destekgiler gicli yonler olarak siniflandirilir ve i¢ engelleyiciler zayif yonler olarak tanimlanir. Digsal
giclendiriciler firsat olarak etiketlenirken, digsal engelleyiciler tehdit olarak siniflandirilir (Leigh, 2009).
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Sekil 4. SWOT Analizi Perspektifi

Bu arastirmada Capakcur Vadisi Eski Saray Caddesi'ndeki mevcut tesislerin yaya kullanimi
acisindan degerlendirilmesine ve yonetim modelinin hazirlanmasi sirasinda goz ardi edilen hatalarin
gorillip diizeltiimesine olanak saglayan bir ara¢ olarak SWOT analizi kullaniimistir.

3. Bulgular ve Tartisma

SWOT analizi matrisini dolduran uzman katilimcilarin cevaplari karsilastirilarak ortak ifadeler
olusturulmustur. Alanin glcli ve zayif yonleri 4 6zellik altinda toplanmistir. Alandaki firsatlar ve
tehditler uzmanlarin verdigi cevaplardan olusturulan ifadelerle gosterilmistir. SWOT analizi bulgulari

Tablo 1’de yer almaktadir.

Tablo 1. SWOT analizi bulgular

GUCLU YONLER

. Dogal Ozellikler; flora ve fauna, su 6gesi
(akarsuya yakinhk), kirsal peyzaj varligi (vadi
peyzajl);

. Kiiltiirel Ozellikler; isfahan Bey Camii
(kent merkezindeki tarihi tek camii), ve kirsal
nitelikli konutlarin varligi, eski kent merkezinde
olmasi ve kent bellegindeki yeri, tarihi kentsel
koridorun izini tasimasi;

. Konumsal Ozellikler; Bingdl merkeze

yakin olmasi, Geng, Cumhuriyet, Vali Konagi ve
Milli Park caddeleri gibi 6nemli caddelere
baglantisinin  olmasi, c¢arsi ve (niversite

baglantisini saglayan en yakin glizergdha sahip
olmasi;

. Mekansal Ozellikler; rekreasyonel ve
tarimsal aktivitelerin ve yatirimlarin yapilmasi,
cadde {Uzerindeki parsellerin bahce 06zelligi
tasimasi, trafik ve yapi yogunlugunun disuik
olmasi.

ZAYIF YONLER

. Dogal Ozellikler; taskin, deprem ve
heyelan riski tasimasi, biyoklimatik konforun

dislintilmemesi, yol kenari bitkilendirmesinin
vetersiz olmasi;
. Kiiltiirel Ozellikler; halkin degisime

direng gostermesi, yerel yonetimlerin ekonomik
ve teknik vyetersizligi, paydaslar arasindaki
iletisimin eksik olmasi;

° Konumsal Ozellikler; kent merkezinden
dislik kotta bulunmasi,

. Mekansal Ozellikler; erisilebilirligin kot
olmasi, yaya icin tesis, donati ve ylirimeyi tesvik
edici  ¢ekici  unsurlarin  yetersiz  olmasi,
rekreasyonel imkanlarin yetersizligi, ylzey
kaplama malzemelerinin konforsuz ve cirkin
olmasi, diglin baslangic bitislerindeki arag trafigi
yvogunlugu, aydinlatma ve glvenlik noksanhgi,
altyapi eksikligi.

FIRSATLAR
. Kentsel yesil altyapi, yesil yol ve yaya
koridoru imkani sunmasi,
° Rekreasyon, turizm, ticaret, istihdam ve
egitim firsatlari sunmasi,
. Kentin  iki  tarafini iliskilendirme

potansiyeli tasimasi,

TEHDITLER

. Dere islahinin  ekolojik  kosullar
gOzetilmeden yapilmamasi sonucu sel ve baskin
tehdidi,

. Deprem esnasinda heyelan riski ve vadi
kenarindaki yapilarin yikilma riski,
. Deprem sonrasinda trafigin sikismasi,
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. Toplumsal etkilesimi arttirma ve arag |e Yolun iyilestirilmesi sirasinda cevreye
kullanimini azaltma potansiyeli barindirmasi, zarar verilmesi,

. Vadi iginde Millet Bahgesi yapilmasi ve |o Yayanin hakim oldugu bir planlama
kullanici sayisinin artmasi, seklinin yore halki tarafindan benimsenememesi
. Yesil alanlarin, gegirimli zeminlerin |ve itirazlar,

korunmasi ve arttiriimasi, ° Dogal ve kilturel degerlerin zarar
° Deprem sonrasinda acil servis araglarinin [gérmesi,

gecebilmesi icin  servis koridoru imkani |e Millet Bahgesi ile alandaki arac trafiginin,
saglamasi, egzotik bitkilerin ve gegirimsiz zeminin artmasi,
. Yiksek yapi olmadigi icin daha kolay [kirsal niteligin bozulmasi,

kamulastirma imkani olmasi. . Bakim ve denetim hizmetlerinin saglikli

yapilamamasi sonucu vandalizm tehdidi,
. BUtun/cogu tasarrufun ozel isletmelere
birakilmasi ve kamusal niteligin azalmasi.

SWOT analizin bulgulari degerlendirildigi zaman ¢alisma alaninin dogal, kiiltirel, konumsal ve
mekansal 6zellikleri gliglii ydonler meydana getirebildigi gibi zayif yonler de dogurabilmektedir. Calisma
alanini dogal bir olusum iginde yer almasi kirsal peyzaj degerini arttirir nitelikte gibi gérinmektedir.
Eski kent merkezi olmasi ise kiiltiirel peyzaja katki sunmaktadir (Sekil 5).

Sekil 5. (a) Capakgur Vadisi'nden bir gériiniim, (b) isfahan Bey Camii, (c) Geleneksel tipte yapilmis bir
yapi 6rnegi

Caddenin baglayici, tesis ve vyesil alan oOzellikleri mevcut kullanim aliskanliklarini da
etkilemektedir. Universitenin bulundugu bélge ile 1945’ten sonra vadi disina tasinan Merkez’e
baglayici koridorlar barindirmaktadir. Fakat aradaki kot farki erisilebilirligi zorlastirmaktadir. Alanda
kullanilan doseme malzemesinde yer yer gorilen bozulmalar, negatif gorsel ve islevsel etki
yaratmaktadir (Sekil 6).

o

Sekil 6. (a) Capakgur Vadisi’'nden Karsiyaka’ya ¢ikis, (b) Déseme malzemelerindeki bozulmalar, (c) Eski Saray
Caddesi’'nden Merkez’e ¢ikis

Caddenin Capakgur Vadisi igcinde yer almasi hem yesil yol olanagl sunma agisindan hem de
rekreasyon, turizm ve bunlara dayali egitim ve istihdami artiracagi goriisiinii giiclendirmektedir. Chang
ve arkadaslarina (2020) gore kentsel yesil yollar, sakinlerin dogaya baglihgini gliclendirmekte ve
rekreasyonel ihtiyaglarini karsilamaktadir. Arslan ve arkadaslarina (2005) goére yesil yollar, insani ve
kenti kirsala baglayan yesil sistemlerdir.
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Acil servis araglarinin gegisine izin verecek sekilde diizenlenen yesil yollar potansiyel riskleri
tamamen ortadan kaldirmasa da onlara karsi korumaya yardimci olarak acil durum risk planlamasina
katki saglar (City of Collage Station, 2010). Eski Saray Caddesi kentin 6nemli arterlerine ulastiran bir
koridor olarak deprem sonrasinda acil servis araglari igin bir kanal vazifesi gérebilecek niteliktedir.
Fakat sundugu bu firsatin kullanilabilmesi igin heyelan, kaya diismesi ve vadi kenarindaki yapilarin (Sekil
7) vadinin igine yikilmasi gibi risklerin giderilmesi gerekmektedir.

Sekil 7. Vadinin glineyindeki yapilasmalar

Glnimuzde Millet Bahgeleri kapali alan rekreasyonu Ustunltagini kirip, kentlerdeki agik yesil
alanlarin arttirilmasi amaciyla ortaya konmustur (Birol ve Aydin, 2019). Capakgur Vadisi icinde yapilan
Bingol Millet Bahgesi'nin (Sekil 8) kent sakinlerini cezbederek mekanin kullanici sayisini arttiracagi
yonlindeki degerlendirmelerin yani sira koridorun taskin alani olmasi, alana motorlu tasitla ulasim
talebinin artmasi ve bu silrecte dogal tirlerin azalip egzotik tiirlerin artmasi potansiyel tehditler gibi
goriinmektedir.

Sekil 8. Millet Bahgesi ingsaatindan kesitler

4. Sonug

Eski Saray Caddesi’'nin tarihi 6zelligi, yaya kullanimini tesvik edici bir 6zellik olarak gorilmekte
ama bu oOzelligin ayni zamanda tehdit altinda oldugu diisiiniilmektedir. Konumsal olarak énemli
bolgeleri baglayici niteligi sayesinde yaya kullanimlarini tesvik edici durumdadir. Fakat erisilebilirlik,
glvenlik, tesis ve donati eksikleri gibi nedenler zafiyet olusturmaktadir. Deprem esnasinda olusabilecek
heyelan ve asiri yagisin neden olabilecegi sel riskinin, kullanici icin tehdit unsuru olusturabilecegi
gorulmektedir. Cadde, vadinin icinde yer almasi nedeniyle yesil alt yapi imkani sunmakta, rekreasyonel
kullanima firsat tanimaktadir. Millet Bahgesi, yaya kullanici sayisinin arttirma ile birlikte egzotik bitkileri
ve arag baskisini arttirma potansiyeli tasimaktadir. Dolayisiyla kentsel alanlar iginde yer alan vadi gibi
olusumlarin daha kirilgan yapida oldugu sdylenebilir. Clnki barindirdigi firsatlarin, pragmatik
yaklagimlarla kullanilmasi ayni zamanda maruz kalabilecegi tehlikeleri de dogurabilmektedir. Bu
koridorda vyapilabilecek yaya odakh degisimlerin, kent sakinleri tarafindan benimsenememesi
ihtimaline karsin toplumsal etkilesimi gliclendirecegi disliniilmektedir. Yerel yonetimlerin ekonomik,
teknik ve bilimsel agidan yetersiz kalmasi ihtimali, alanin yaya 6ncelikli kullanimini glclestirebilme
ihtimalini arttirmaktadir.

Bu arastirma, Eski Saray Caddesi lizerinde yaya kullanimini destekleyen tasarim ve planlama
¢alismalarina yonelik uzman degerlendirmelerini iceren bir 6n ¢alisma niteligi tasimaktadir. Bundan
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sonraki strecte arastirma alani lizerinde yapilabilecek yayalastirma, yiriinebilir koridor ve kentsel yesil
yol planlamalari gibi calismalar icin temel bir baslangic olarak degerlendirilebilir.
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Bu arastirma, 05-06 Ekim 2023’te Girne-Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti’'nde diizenlenen “IV-
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