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Oz

Bu ¢alismanin temel amaci, 1979-2022 donemleri arasinda Japonya ve Giiney Kore igin ihracat hacmi,
ekonomik biiyiime, Dogrudan Yabanci Yatirim (DYY) ve hava tasimaciligi arasinda ampirik bir iligki olup
olmadigini Johansen eg-biitiinlesme, etki tepki ve varyans ayristirmasi analizlerini uygulayarak
simamaktir. Bu baglamda, Johansen es biitiinlesme testi bulgularina gore, 1979-2022 yillart arasinda
Japonya ve Giiney Kore i¢in ekonomik biiyiime, DYY, ihracat hacmi ve hava tasimaciligi arasinda uzun
donemli bir iligki mevcut oldugu bulunmustur. Ayrica, Japonya ve Giiney Kore dahil olmak iizere tiim
tilkeler dikkate alinarak ekonomik biiytime, DYY ve ihracat hacminin hava tagimaciligi iizerindeki etkisini
ortaya ¢ikarmak icin hem varyans ayristirmasi hem de etki-tepki analizi uygulanmistir. 1979'dan 2022'ye
kadar ilgili iilkeler igin dort degisken arasindaki iligkinin var olup olmadigini test etmek icin VAR modeli
kullamimigtir. Tiim VAR modellerinin gecikme uzunlugu Akaike bilgi kriterine gére 2 olarak segilmistir.
VAR analizi duragan ¢iktiktan sonra ilgili degiskenler arasindaki iligkileri ve hangi bagimsiz degiskenin
bagiml degiskeni daha fazla etkileyip etkilemedigini test etmek icin etki tepki modeli kullaniimistir.
Sonuglar, 1979 — 2022 yular arasinda Japonya disinda Giiney Kore'de ekonomik biiyiimenin diger
bagimsiz degiskenlere kiyasla hava tasimaciligi iizerinde giiglii etkiye sahip oldugunu kanitlamistir.
Varyans ayrigtirmasi analizi sonuglart ise etki tepki testleri ile paralellik géstermektedir.

Anahtar Kelimeler: Havayolu tasimaciligi, ihracat hacmi, ekonomik biiyiime, dogrudan yabanci yatirim,
es-biitiinlesme testi.

Abstract

The major aim of this study is to reveal whether there is any empirical relationship between export volume,
economic growth, Foreign Direct Investment (FDI) and air transport for Japan and South Korea in
between 1979-2022 by performing the Johansen co-integration, impulse response, and variance
decomposition analyzes. In this sense, according to the results of the Johansen co-integration test, it has
been found that there is a long-term stable relationship among economic growth, FDI, export volume and
air transport for Japan and South Korea between 1979 and 2022. In addition, both variance
decomposition and impulse response analysis are applied in order to reveal the impact of economic
growth, FDI and export volume on air transport, taking into account all countries including Japan and
South Korea. The VAR model is used to test the linear interdependence among the four variables for the
respective countries from 1979 to 2022. The lag orders of all VAR models are chosen as 2 according to
the Akaike information criterion. After obtaining the VAR analysis as stationary, the impulse response
model is employed to test the relationships between the relevant variables and which independent variable
affected the dependent variable comparing to others. The results indicate that economic growth in South
Korea between 1979 and 2022 has a strong impact on air transport compared to other independent
variables except Japan. The results of variance decomposition analysis demonstrate parallelism with
impulse response tests.

Keywords: Air transportation, export volume, economic growth, foreign direct investment, cointegration
test.
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Extended Abstract

Introduction and Research Questions & Purpose:

Airline is an indispensable transportation element of the world economy, which keeps growing in the long term,
although it is interrupted from time to time due to economic crises, epidemics and terrorist incidents. In addition,
factors such as the increase in world trade volume, economic growth, developments in the tourism sector, increasing
city population, globalization, air transportation and faster and more comfortable travel are the main elements
supporting the growth of the sector. Nowadays, transportation also manage plans, projects, investments, commercial
activities and logistics channels, which are an indispensable result of air logistics through accelerating globalization
process and the natural effects of growth on the economy. Economic growth and airline service interact with each
other through a series of mutually causal feedback relationships. The air transport sector creates job opportunities
in various fields and makes serious contributions to employment. Thus, the existence of civil aviation services
effectively and efficiently expands the scope of economic activities in terms of supporting regional economic
development and stability. Air logistics infrastructure drives economic development in many ways. One of the
importance’s of supporting air transport is the increase in demand for goods and services. The second important
contribution is the reduction of airline return time and therefore saving time and cost for the transfer of passengers
and goods. In this context, the major aim of this article is to reveal whether there is any empirical relationship
between export volume, economic growth, Foreign Direct Investment (FDI) and air transport for Japan and South
Korea in between 1979-2022 by performing the Johansen co-integration, impulse response, and variance
decomposition analyzes.

Literature Review:

Considering the variables used in the analysis part of the study, air transport data between 1979 and 2022 are taken
from the official website of the World Bank (2023a), while GDP was determined as an indicator of economic growth
and taken from the official site of the World Bank (2023b). Moreover, the data of the World Bank (2023¢) and
Foreign Direct Investment (2023d) export volume were taken from the database of the official website of the World
Bank, as in other variables. When the empirical relationship among air transport and economic growth is examined
in the academic literature, it has been observed that various studies have been carried out. In this context, Bese and
Kalayc1 (2021), Kalaycr and Kéksal (2015), Kalayci and Yazic1 (2016), Ozkan et al., (2019), Sarigiil and Apak
(2022) discussed the relationship between relevant variables. Allroggen and Malina (2014) used panel data analysis
by taking into account the variables such as air transport, economic growth, labor force, capital stock, production
costs and aircraft movements. According to their empirical findings, air transport has an important contribution to
regional economic development in Germany. Baker et al., (2015) analyzed the significant effects of domestic civil
aviation on economic growth and explored the short and long-term linkage between domestic civil aviation and
economic growth in Australia from 1985-86 to 2010-2011. The results indicate that local civil aviation affects
regional economic growth. Zhang and Graham (2020) stated that logistics activities may trigger the economic
growth. They emphasized that the transportation sector, which has a developed capacity along with a large number
of investments, brings better economic growth and more production capacity and provides gains in the
macroeconomic context in the long run.

Methodology:

In the methodology part of this article, the linkage between air transport, export volume, and Foreign Direct
Investment (FDI) and economic growth is examined by Johansen co-integration test, variance decomposition and
impulse response analysis for Japan and South Korea.

Results and Conclusions:

According to the results of the Johansen co-integration test, it has been found that there is a long-term stable
relationship between economic growth, FDI, export volume and air transport for Japan and South Korea between
1979 and 2022. The impulse response analyses were used to test the relationships between the relevant variables
and which independent variable affected the dependent variable more comparing to others. The results proved that
economic growth in South Korea outside of Japan between 1979 and 2022 had a strong impact on air transport
comparing to other variables. Especially for Japan and South Korea, the relationship among economic growth,
foreign trade volume, FDI, and air transportation is positive and empirically significant. The positive relationship
means that they have great opportunities to increase foreign direct investment inflows by improving their
transportation systems, especially for these 3 countries. In addition, developing air transport positively affects
foreign direct investment in Asia, which is actually considered the locomotive of economic development. These
investments will accelerate technology transfer, create employment and increase the competitiveness of domestic
companies. Moreover, an effective air transport can encourage important commercial exchange between the 3 Asian
countries.
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1. Giris

Diinya ekonomisinin vazge¢ilmez bir tasima unsuru olan havayolu, krizler, teror olaylar1 ve 6zellikle
yakin donemde de deneyimledigimiz salgin hastaliklar nedeniyle belirli donemlerde kesintiye ugrasa
da uzun vadede biiylimesini siirdiirmektedir. Diinya ticaret hacminin artmasi, niifus artis1, ekonomik
bliyiime, turizm sektoriindeki olumlu gelismeler, hava ulasimi ile hizli ve rahat seyahat imkan1 gibi
etkenler sektoriin gelisimini destekleyen baslica unsurlardir. Giiniimiizde plan ve projeler, hizlanan
kiiresellesme siirecinin ve biiylimenin ekonomi tlizerindeki dogal etkilerinin vazgeg¢ilmez bir sonucu
olan ulasim, yatirim, ticari faaliyetler ve lojistik kanallarim1 da yonetmektedir. 20. yiizyilda
teknolojinin gelismesiyle birlikte navlun tasimaciligir ve sivil havacilia yonelik ulasim kanallar
gelistirilmis ancak 6zellikle gelisim siireci 2. Diinya Savasi'ndan itibaren yeni bir asamaya girmistir.
Ayrica, Chicago Sozlesmesi'nden bu yana uluslararasi arenada hava tasimaciligini sekillendiren
yliksek yolcu ve yiik hacimleri ile gelistirilen bu sektor, ayn1 zamanda kiiresel ekonomilerin karmasik
yOniiniin nasil yonetilecegi konusunda da 6nemli bir baslangi¢ noktas1 olmustur. Bu nedenle, gelismis
ekonomiler, sadece yerel pazarlarda hareket etmemekte, bu ekonomilerin entegrasyonu, ulasim
kanallar1 araciliiyla birbirine siki sikiya bagli hale gelmekte ve kiiresellesme siirecinde iilkeler
arasinda da yaygin etkileri olan liberallesme ile ¢ogunlukla ulagim sektoriiniin en 6nemli kollarindan
biri olan hava tagimaciligi, ¢cok kilit bir rol oynamaktadir (Egilmez, 2020).

Ekonomik biiyiime ve havayolu hizmeti, bir dizi karsilikli nedensellik geri besleme iliskisi ile
birbirleri iizerinde etkilere sahiptirler. Havayolu tasimaciligi sektorii ¢esitli alanlarda is firsatlar
yaratmakta ve istthdam konusuna ¢ok ciddi katkilar saglamaktadir. Boylece, sivil havacilik
hizmetlerinin varligi, bolgesel ekonomik biiylimeye ve istikrarina destek saglama acisindan etkin ve
verimli bir sekilde iktisadi faaliyetlerin kapsamini genisletir. Hava lojistigi altyapisi, ekonomik
bliyiimeyi bircok yonden yonetir. Hava tasimaciliginin desteklenmesinin bir énemi de iiriin ve
hizmetlere olan talebin artmasidir. ikinci dnemli katkisi ise havayolu déniis siiresinin azaltilmasi ve
bu nedenle yolcularin ve fiiriinlerin transferi i¢cin zamandan kazanilmasi ve maliyetten tasarruf
edilmesidir. Ulke ekonomileri kiiresellesmeden etkilenmeye devam ettigi siirece, sivil havaciligin
islevi giderek daha da 6nemli hale gelmistir. Genelde lojistik sektorii, 6zelde ise hava tagimaciligi,
bir iilkenin ekonomik potansiyelinin ilerlemesi i¢in ¢ok dnemli bir unsurdur. Bu yalnizca tek ulasim
sektoriinlin ekonomik biliylimeye ve onun temel parametrelerine onciiliik ettigi anlamina gelmez, ayni
zamanda ¢ok daha iyi lojistik altyapiy1 da beraberinde getirir. Dolayisiyla sivil havacilik ile ekonomik
biliyiime arasinda 6nemli bir iligki vardir. Sonug olarak her iki degisken arasinda karsilikli ampirik bir
iligkiden bahsedilebilir (Kalayci ve Yanginlar, 2016).

Havayolu tagimacilig1 sektorel olarak ele alindiginda, yapisal degisim ve teknolojik gelisme
olmadan asla diisiiniilemez. Diisilik yakit tiiketimi, sessiz ve genis kapasiteli ucak iiretimi ile yiiksek
kaliteli arag, havayolu sirketinin yonetim algisini ve ig¢erigini ¢ok 6nemli 6l¢iide etkiler. Bu konuya
bagli olarak havacilik sirketlerinin 6zellestirilmesi ve ortakliginin ortaya ¢ikmast havacilik
sektoriinlin genel yapisini degistirmis ve ilgili pazara tiiketicileri hakim kilmistir (Kalayci ve Yazici,
2016).

Havayolu tasimaciligina kitalar bazinda goz gezdirildiginde ise ABD'nin etkin ve verimli
havayolu tasimacilig1 yapabilmesinin en 6nemli nedenlerinden biri 1978 yilinda hiikiimet eliyle
saglanan serbestlestirme politikasidir. Avrupa iilkeleri ABD'nin liberallesme siirecinden etkilenmis
ve bu siireci benimsemek i¢in pazarin niceligini say1 olarak artmiglardir. O dénemlerde, 6zellikle bazi
eski Sovyet iilkeleri, sivil hava tasimaciligimin serbestlestirilmesi siirecini benimseyememistir.
Avrupa'da havayolu tagimacilig1 sektoriiniin serbestlesme siirecinden sonra 6zellikle Orta ve Bati
Avrupa'da diisilk maliyetli sirketler ortaya c¢ikmistir. Boylece diger pazara girerek ucgus agi
kapasitesini genislettiler ve yeni ortakliklar da kurdular. Avrupa sivil havacilik sektoriiniin
serbestlesme stireci 1980 yili baslarinda baslamis ve milenyumun sonuna kadar devam etmistir.
Ozellikle Pasifik-Asya bolgesinin GSYIH'sinin artmasi ve Asya iilkeleri arasindaki bolge ticaret
kapasitesinin gelistirilmesi, kitanin orta gelirli hane halkina seyahat imkani saglamistir. Boylece,

412



Iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi Journal of Economics Business and Political Researches
Yil: 2024, 9(24): 410-427 Year: 2024, 9(24): 410-427

1990'l1 y1llarda Asya Pasifik'in hava tasimaciligindaki biiylime oranit %10 civarina kadar biiytimistiir
(Dursun, 2023).

Ulkelerin siirdiiriilebilir ve kapsayic1 bir biiyiime igin yeterli insan kaynagi, sermaye ve dogal
kaynaklara sahip olmalar1 gerekmektedir. Ne yazik ki pek ¢ok iilke, kiiresel dlgekte rekabetgi
olabilmek i¢in gerekli sermaye kaynaklarina ve ileri teknolojiye erisim konusunda eksiklikler
yasamaktadir. Bu nedenle, iilkelerin dogrudan yabanci yatirimlari ¢ekmeleri ve/veya yatirimlarin
finanse etmek i¢in yabanci fonlara basvurmalari kaginilmaz hale gelmektedir (Kiiciiksakarya ve Ozer,
2021). Ulkelerin siirdiiriilebilir biiyiime i¢in gerekli olan insan kaynagi, sermaye ve dogal kaynaklara
erisimde yasadiklar1 zorluklar g6z oniine alindiginda, ulagtirma altyapisinin iyilestirilmesinin 6nemi
ortaya c¢ikmaktadir. Kisa vadede ulastirma altyapisinin iyilestirilmesi, zaman ve maliyetlerin
azalmasina yol acgacak, ulagtirma hizmetlerinin glivenilirligini artiracak ve bu da uzmanlasmay1 ve
ekonomik biiyiimeyi tesvik eden uluslararasi ticareti tegvik edecektir. Uzun vadede, ulasimin daha da
gelistirilmesi, ihracat ve ithalati artiran pazar genislemesine ve dis diinyaya acikliga neden olacaktir.
Thracatin biiyiimesi, iiretim seviyelerini ve karlar1 yiikseltecek ve bdylece verimliligi de artiracaktir
(Amairia ve Bouzid, 2017).

Igsel Biiyiime Modeli, altyapmin ekonomik biiyiime iizerindeki olas1 etkisini gdstermektedir.
Romer (1986), ardindan Lucas (1988), daha sonra Barro (1990), altyapiy1 "toplu liretim fonksiyonu"
icinde igsellestirir. Ekonomik literatiir, ¢iktt ve kamu sermayesi arasindaki uzun vadeli iliskiyi
altyapinin simgesi olarak belirtmektedir. Arrow ve Kurz (1970), "igsel bliyiime modeli"ne dayanarak,
kamu sermaye stokunun kalic1 biiyime etkileriyle birlikte kisi basina ¢iktiyr artirmasina neden
oldugunu gostermektedirler. Aschauer (1989), "altyap1 yatirirminin ekonomik biiylime iizerinde gii¢lii
bir pozitif etkisi oldugunu" belirtmistir. Ekonomik modeller, sermaye varliklar1 tarafindan sunulan
hizmetleri inceleyerek "kamu sermayesinin" biiylime etkisini inceler. Fernald (1999), endiistri "i" igin
iiretimin sermaye "Ki"’ye ek olarak emege "Li" ve ayrica ulasim hizmetlerine "Ti", (yollar olarak) ve
stoktaki araclara "Vi" devlet sermaye stoku "G" tarafindan saglanan hizmetlere baglh oldugunu
varsaymistir. Egger ve Falkinger (2003), altyap1 iyilestirmelerinin firmalarin iistlendigi sabit ve
iiretim faktorleri maliyetlerini azalttigini ve ardindan iiretim seviyelerini ylikselttigini belirtmislerdir.
Krugman (1991) Holtz-Eakin ve Lovely (1996), ve Venables (1996) pazar biiytikliigiinii etkileyen ve
0lcek ekonomisini de kurgulayan model olarak sekillenen ticaretin yani sira, is faaliyetinin de yeri ve
boyutunun se¢iminde nakliye maliyetini ana faktor olarak kabul etmislerdir. Krugman (1991);
Bougheas vd., (1999) taratindan bahsedildigi gibi, "buzdagi maliyetleri" olarak modellenen nakliye
maliyetleri ve i¢ pazar mallariin daha pahali oldugu bir piyasada ithal iiriinler ve yerli tirlinler
arasinda bir tercih yapan, sabit ikame esnekligine sahip bir fayda fonksiyonuna tabi tiiketicilerin
oldugu, ¢ok iilkeli bir modelde mikro iktisadi genel denge ¢oziimii yapmiglardir. Belirli bir miktar
sevk edilen iiretim ve nakliye islemleri sirasinda daha uzun nakliye mesafesi ile fraksiyon o kadar
cok artacak ki bu durum da nakliye maliyetlerini artiracaktir. Bu, iyi gelismis ulasim modlarinin
nakliye maliyetini en aza indirmesi ve {liretimi artirmasi nedeniyle ulasim altyapisinin onemini
gostermektedir.

Bu calismada, 1979-2022 yillar1 arasinda DYY, GSYIH, ihracat hacmi ve hava tasimacilig
dikkate alinarak Japonya ve Giiney Kore agisindan bolgesel dinamiklerin ve iliskilerin genel olarak
ekonometrik analizi ve etkisinin daha iyi anlasilmasi hedeflenmistir. Bu baglamda, farklhi
perspektiflerden verilerin incelenmesi ve ¢esitli yontemlerin uzun zaman araliginda kullanilmasindan
dolay1 daha kapsamli sonuglar elde edilmistir. iktisat literatiiriinde, Giiney Kore ve Japonya nin,
DYY, GSYIH, ihracat hacmi ve hava tagimacilif1 agisindan 1979-2022 yillari dikkate almarak
yapilmis karsilagtirmali bir analiz yoktur. Sonug olarak, Giiney Kore ve Japonya Asya’nin 6nde gelen
ekonomileri arasinda yer almaktadir ve hem bdlgesel hem de kiiresel ekonomide onemli birer
aktordiirler. Bu yiizden bu iilkelerin ekonomik performanslar1 ekonometrik analizler i¢in birer 6rnek
olmaktadir. Bu calisma,4 ana boliimden olusmaktadir. Ik boliimde, calisma konusuna dair tiim
degiskenler kavramsal olarak aciklanarak genel bilgiler esliginde teorik altyapisi da olusturularak ele
alinmistir. Ikinci béliimde, akademik literatiirde ilgili degiskenler ile ilgili yapilmis olan ampirik
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caligmalara kullanilan ekonometriksel yontemler donem araligi ve segilen iilkeler de dahil olmak
iizere yer verilmistir. Metodoloji ve veri analizi boliimiinde 1979-2022 donemleri dikkate alinarak
es-biitiinlesme, etki-tepki ve varyans ayristirmasi analizleri ile birlikte ihracat hacmi, ekonomik
biliylime ve dogrudan yabanci yatirimin hava tasimacilig: etkileri ve aralarindaki uzun vadeli iligki
olup olmadig1 sorgulanmistir. Son boliimde ise elde edilmis olan ampirik bulgular yorumlanarak
caligma sonlandirilmistir.

2. Literatiir Ozeti

Akademik literatiirde havayolu tasimaciligi ve ekonomik biiylime arasindaki ampirik iligki
irdelendiginde, ¢esitli ¢aligmalar yapildig1 gozlemlenmistir. Bu baglamda, Bese ve Kalayct (2021),
Kalayc1 ve Koksal (2015), Kalayci ve Yazici (2016), Ozkan vd., (2019), ve Sanigiil ve Apak (2022)
ilgili degiskenler arasindaki iliskiyi ele almislardir. Allroggen ve Malina (2014), sivil havacilik,
ekonomik biiylime, isgiicii, sermaye stogu, iiretim maliyetleri ve ucak hareketleri gibi degiskenleri
dikkate alarak panel veri analizini kullanmislardir. Elde etmis olduklari ampirik bulgulara gore,
Almanya'da bolgesel ekonomik biiyiime hava tagimaciliginin énemli bir katkis1 vardir. Baker vd.,
(2015) yerli sivil havaciligin GSYIH iizerindeki énemli etkilerini analiz etmisler ve 1985-86'dan
2010-2011'e kadar Avustralya'da yerli sivil havacilik ve GSYIH arasindaki kisa ve uzun vadeli
baglantiy1 arastirmiglardir. Elde edilen sonugclar, yerel sivil havaciligin bolgesel ekonomik biiylimeyi
etkiledigini ortaya koymaktadir. Zhang ve Graham (2020) lojistik faaliyetlerin pek ¢ok ekonomik etki
yaratabilecegini belirtmektedirler. Cok sayida yatirnm ile birlikte gelismis kapasitedeki ulagim
sektorii, daha iyi ekonomik biiylime ve daha fazla iiretim kapasitesini de beraberinde getirerek uzun
vadede makroekonomik baglamda kazanimlar sagladig: tizerinde durmuslardir. Ulasim sektoriindeki
gelismis kapasite, havacilik faaliyetleri de dahil olmak lizere diger ulagim tiirlerinin ekonomik
biliylimeye olumlu etkileri {izerine yapilan ¢esitli caligmalar da bulunmaktadir.

Ozer vd. (2021) caligmalarinda denizyolu ve demiryolu konteyner tasimaciliginin Tiirkiye'deki
ekonomik biiylime iizerindeki etkilerini 1991-2016 donemine iligkin yillik verilerle incelemislerdir.
Bu calismada kullanilan Otoregresif Dagitilmis Gecikme (ARDL) tabanli sinir testi yaklagimiyla elde
edilen ampirik bulgular, degiskenler arasinda bir esbiitiinlesme oldugunu gostermektedir.
Arastirmanin sonuclarina gore, denizyolu konteyner tasimaciliginin ekonomik biiylime {izerinde hem
kisa hem de uzun vadede pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bir etkisi oldugu ortaya ¢ikmigtir. Bu
bulgular, farkli tagimacilik tiirlerinin uluslararasi ticarete ve dolayisiyla iilkelerin ekonomik
biliylimesine daha etkin bir sekilde katki saglayabilecegini gostermektedir. Bu baglamda, daha
kapsamli ve verimli bir tagimacilik sistemi gelistirilerek ekonomik biiylime ve uluslararasi ticaretin
desteklenmesi 6nem arz etmektedir.

Profillidis ve Botzoris (2015), diinyada ve Sahra Alt1 Afrika da dahil olmak iizere ¢esitli cografi
bolgelerde hava yolcu tagimaciligi ile ekonomik faaliyet arasindaki iliskileri incelemislerdir.
Bulgular, hava yolcu tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasinda nedensel bir iliski oldugunu ortaya
koymustur. Njoya (2020), Misir hava tasimaciligi hizmetlerinde fiyat diisiiriicii reformlarin turizm ve
daha genis ekonomik etkilerini analiz etmistir. Yazarin bulgulari, bazi reformlarin olumsuz dogrudan
etkilerini ortaya ¢ikarmasina ragmen, ekonomik kazanimlarin orta ve uzun vadede siireci kompanse
ettigini gostermektedir. Nwaogbe vd. (2013), hava tagimaciliginin Nijerya'da ekonomik biiyiimeyi
(GSYIH) ve istihdam1 dért farkli yoldan destekledigini kanitlamistir. Bunlar; dogrudan yol, dolayl
yol, uyarilmis yol ve katalitik yol. Havayollari, Nijerya ekonomisine en az 58 milyar katkida
bulunarak iilkedeki istthdam1 desteklemistir.

Hava tasimaciligi sektoriiniin gelismesi ekonomik biiylimenin canlanmasi agisindan biiyiik
Oonem tagimaktadir. Caligma, “ekonomik biiyiime” ile hava tasimaciligi arasindaki iligkiyi arastirmak
icin 1970'den 2019'a kadar incelenen degiskenler arasindaki kisa vadeli ve uzun vadeli dinamikleri
yillik bazda analiz etmistir. Bu baglamda, mantiksal tiimdengelim kullanilarak ekonomik hipotezler
iiretilmis, ardindan spesifikasyona ve model incelemesine dayanan ARDL “Otoregresif Dagitilmig
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Gecikme” teknigiuygulanarak ekonometrik yontemlerle ampirik testler yapilmis ve iiclii model
tahmin edilmistir. Birinci model ana hipotez olan hava tasimaciliginin “ekonomik biiylimeyi”
tetikledigi tahmini, altyap1 ve hava yolcularinin “ekonomik biiyiime” lizerinde istatistiksel olarak
anlamli oldugu ve hava tagimaciliginin etkiledigi, ikinci model ana hipotez “ekonomik biiyiimenin”
hava yolcularini hizlandirdig1 ve istatistiksel olarak anlamli oldugu bulunmustur. Pozitif anlamli,
“ekonomik biiylimenin hava tagimaciligini hizlandirdigina dair anlamsiz bulunan iigiincii model de
gelistirilerek calisma sonlandirilmistir (Yones, 2022).

Khadaroo ve Seetanah (2010), Morityus i¢in 1950'den 2000'e kadar ulasim altyapisi ile
ekonomik biiyliime arasindaki iligskiyi incelemislerdir. Dinamik zaman serilerini bir vektor hata
diizeltme modelinde kullanarak altyap1 gelistirmenin aslinda erisilebilirligi artirdigin1 ve maliyetleri
azalttigin1 bulmuslardir. Ayrica, ulasim altyapisinin gelistirilmesinin tim girketlerin verimli
caligmasina katkida bulundugu vurgulanmaktadir. Bunun yani sira, ulagim altyapisinin diglanamaz
ve kisitlanamaz nitelikleri, dogrudan yabanci yatirim ¢ekiciligini 6nemli 6l¢iide artirirken, is yapma
maliyetini diigiirdiigiinii belirtmiglerdir. Shan vd. (2014), 2003'ten 2010'a kadar Cin'de limanlarin ev
sahibi sehirlerin gelisimi lizerindeki ekonomik etkisini aragtirmiglardir. 41 biiyiik liman kentinden
alinan kaynaklara bakilarak liman kargo hacminin Cin'in ev sahibi sehrinin ekonomik biiyltimesine
belirgin oranda katkida bulundugunu bulmuslardir. Benzer sekilde Park ve Seo (2016), 2000'den
2013'e kadar liman altyapisinin Kore ekonomik biiyiimesi iizerindeki pozitif etkisini incelemislerdir.
Kargo limanlarinin, yeterli is hacmine sahip olduklarinda yerel iktisadi gelisime 6nemli oranda
katkida bulundugunu savunmuslardir. Cok uluslu sirketler i¢in ulasim altyapisinin, 6zel iiretim
siireclerinde rekabet edebilirliklerini dogrudan etkileyebilecek ©Onemli bir ara girdi olarak
goriildiigiinii de ifade etmislerdir.

Micco ve Serebrisky (2006), havaalani altyapilarinin kalitesini dikkate alarak ¢alismalarini
tamamlamiglardir. Ayrica, altyapilarin kalitesinin lojistik fonksiyonun kalitesini ortaya ¢ikardigini
savunmuslardir. Ayni sekilde, Diinya Bankasi'nin iki yilda bir Lojistik Performans Endeksi (LPI)
yayinladigt ve esas olarak her iilkedeki lojistigin kalitesini yansittigini belirmislerdir. Bu
degerlendirme Oncelikle ticari altyapinin ve ilgili ulagim altyapisinin kalitesine, gonderileri rekabet¢i
fiyatlarla organize etme kolayligina, gonderilerin etkin izlenebilirligine ve gonderilerin varig
noktasina zamaninda varma sikligina dayanmaktadir. Endeksin 1 ile 5 arasinda degistigini ve en
yiiksek puan "en iyi performansi"” temsil ettigini ifade etmislerdir.

Igbal vd. (2022), gelismekte olan yedi BRICS-MT ekonomisinde dogrudan yabanci yatirim
(FDI) ve hava tasimaciligi tasimaciliginin rolii ile teknolojik yenilik ve ekonomik biiyiime i¢in ig¢sel
bliyiime teorisini incelemislerdir. Mevcut literatiirde, BRICS-MT iilkelerinde teknolojik yenilik, hava
tagimaciligl, DYY ve ekonomik biiyiime arasindaki dinamik iliski hakkinda 6nemli ampirik kanit
olmadigim belirtmislerdir. Bu nedenle, mevcut ¢alismalarinin temel amaci, teknolojik yenilik, hava
tasimaciligr ve DYY'nin ekonomik biiyiime iizerindeki roliine iliskin biiyliyen literatiire katkida
bulunmaktir. Bu amagla, Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Giiney Afrika, Meksika ve Tiirkiye dahil
olmak tizere gelismekte olan 7 BRICS-MT fiilkesinde teknolojik yenilik, hava tagimaciligi, DYY ve
ekonomik bliyiime arasindaki dinamik bagi arastirmislardir. Bu ¢alismada, 2000'den 2019'a kadar
panel veri analizi i¢in en son giincel doneme dair veriler kullanilmigtir. Ampirik ¢ikarimlar yapmak
icin panel esbiitiinlesme, dinamik siradan en kii¢iik kareler (DOLS), tamamen degistirilmis siradan
en kiiciik kareler (FMOLS) ve Granger nedensellik testleri uygulamislardir. Yapmis olduklar
caligmada Pedroni panel ve Kao artik es biitiinlesme testleri kullanmislar ve degiskenler arasindaki
uzun donemli iligkileri dogrulamiglardir. DOLS sonuglari, hava tagimaciligi, teknolojik yenilik ve
dogrudan yabanci yatirimin ekonomik biiyiimeyi 6nemli dl¢iide olumlu etkiledigini géstermektedir.
Bu ¢aligmanin bulgulari, BRICS-MT iilkelerinde igsel biiyiime modelini de dogrulamistir. Ayrica,
Granger nedensellik testi sonuglari, DY Y'nin ekonomik biiyiime {izerindeki geri besleme etkisini de
gostermektedir. Bu ¢aligmanin sonuglar1 ayrica hava tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki
tek yonli bir nedensel iliski oldugunu gostermektedir.
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Law vd. (2022), Kambogya, Laos, Myanmar ve Vietnam (CLMV iilkeleri) tilkelerinde hava
tagimaciliginin gelisimi, ekonomik biliylime ve gelen turizm arasindaki iliskiyi incelemektedir.
Yazarlar uzun vadede hava yolcu trafigi ve ekonomik biiyltime arasinda c¢ift yonlii bir nedensellik
bulmusglardir. Yazarlara gére gelen turizmin uzun vadede hava tagimaciligi talebi iizerinde 6nemli bir
etkisi vardir ancak kisa vadede ikisi arasinda anlamli bir iligki yoktur. Khanal vd.(2022) Avustralya
baglaminda hava tasimacili1 onciiliiglinde biiyiime hipotezini dogrulamak icin hava tagimaciliginin
ekonomik bliyiimeyi tesvik edip etmedigini incelemislerdir. Arastirma, hava yolcu tagimaciliginin
Avustralya'nin gayri safi yurtici hasilas1 (GSYIH) iizerindeki uzun ve kisa dsnemdeki etkilerini analiz
etmistir. 1971-2019 yillarn arasindaki Avustralya verileri iizerinde, dogrusal olmayan otoregresif
dagitilmis gecikme (NARDL) modelleme yaklagimi kullanilmistir. Ayrica, ekonomik biiyiimeye olan
etkilerini degerlendirmek icin belirli kontrol degiskenlerine (enerji tiiketimi, finansal kalkinma,
sosyallesme ve kentlesme) odaklanilmistir. Sonuglar, hava tagimaciliginin ekonomik biiyltime
iizerinde hem kisa hem de uzun vadede istatistiksel olarak anlaml1 asimetrik etkilere sahip oldugunu
gostermektedir. Hava tasimaciligindaki olumlu etkiler, Avustralya ekonomisinin uzun vadeli
bliyiimesini desteklemektedir.

Mahadika vd. (2017), Endonezya i¢in 1981'den 2013'e kadar es-biitiinlesme testi kullanarak
DYY, GSYIH ve ihracat hacmi arasindauzun vadeli iliski olup olmadigini incelemislerdir. Ayrica
¢oklu regresyon analizi kullanarak Endonezya’da ihracat hacminin ve DY Y'nin GSY1H'si iizerindeki
etkisinin olup olmadigimi 6lgmiislerdir. Elde etmis olduklar1 ampirik bulgular ise ihracat hacmi ve
Dogrudan Yabanci Yatinmin Endonezya'nin ekonomik biiyiimesinde belirgin bir etkisi oldugu
yoniindedir. Dahasi, uygulamis olduklar1 Johansen es-biitiinlesme testinin sonuglarina gore
Endonezya'nin GSYIH, DYY ve ihracat hacmi arasinda uzun dénemli bir iliski mevcuttur. Elde etmis
olduklar1 bulgular bu ¢alismanin ampirik sonuglari ile tutarlilik gostermektedir. Adedoyin vd. (2020)
Amerika Birlesik Devletleri (ABD)'de 1981-2017 donemleri i¢in hava tasimaciligi ile ekonomik
biliyiime arasindaki nedensellik ve uzun vadeli baglantiy1 analiz etmislerdir. Ampirik sonugclar, ilgili
degiskenler arasindaki baglantiy1 net bir sekilde dogrulamaktadir. Bu calisma, 6zellikle ABD'de
dordiincii sanayi devriminin (Endiistri 4.0) 6nemini dikkate alarak gelecekteki ¢alismalar i¢in yeni
bir 151k tutmustur. Nguyen (2022) Giineydogu Asya iilkelerinde artan uluslararasi ticaret, ige yonelik
dogrudan yabanci yatirim ve hava yolcu tagimaciligi gibi ekonomik kiiresellesmenin ekonomik
bliylime ve cevresel kalite ilizerindeki Onemi {izerine incelemeler yapmistir. Panel otoregresif
dagitilmis gecikme modeli (ARDL) kullanilarak 1990-2019 donemi icin veri analizinin sonuglari, bu
faktorlerin ekonomik biiylime ve ¢evresel kalite (liretim birimi basina ¢evreye CO» emisyonlarinin
azaltilmasi) lizerindeki uzun vadeli etkisini dogrulamistir. Ayrica, uluslararasi ticaret ve hava yolcu
tagimaciligi, hem alt-orta gelirli iilkeler grubunda hem de {iist-orta ve yiiksek gelirli iilkelerde
ekonomik biiyiimeyi olumlu etkilemektedir. Bununla birlikte, ice yonelik DY'Y, kisa vadede yalnizca
diisiik-orta gelirli grup i¢in ekonomik biiyiime iizerinde olumlu bir etkiye sahiptir. Buna karsin, uzun
vadede olumsuz bir etkisi vardir. Ote yandan, ekonomik kiiresellesmenin etki katsayis1 arttiginda,
CO: emisyonlarinda artisa neden olurlar, ancak uzun vadede ve ¢ogu Asya iilkesinde kisa vadede
iiretim birimi basina bu oranda bir azalma s6z konusudur.

3. Metodoloji ve Veri Analizi

Bu c¢alismanin metodoloji kisminda hava tagimaciligi, ihracat hacmi ve Dogrudan Yabanci Yatirim
(DYY) ve ekonomik biiyiime (GSYIH) arasindaki baglant: Japonya ve Giiney Kore i¢in Johansen es
biitiinlesme testi, varyans ayristirmasi ve etki tepki analizleri ile incelenmistir. Bu baglamda,
caligmanin analiz kisminda kullanilan degiskenler dikkate alindiginda, 1979-2022 seneleri arasinda
havayolu tasimacilig1 verileri Diinya Bankas1 (2023a), GSYIH ise ekonomik biiyiimenin gdstergesi
olarak belirlenerek Diinya Bankasi’nin (2023b) resmi sitesinden alinmigstir. Dahasi, Thracat hacmi
Diinya Bankas1 (2023c), ve Dogrudan Yabanci Yatirim Diinya Bankasi (2023d) verileri de diger
degiskenlerde oldugu gibi Diinya bankasinin resmi sitesinin veri tabanindan alinmistir.
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Tablo 1. Japonya ve Gliney Kore i¢in ADF Birim Kok Testi

Ulkeler Degiskenler ADF Birim Kok Testi I(0) | ADF Birim Kok Testi I(1)
ihracat h -1,0206 -8,5318*
- (-2,9314) (-3,5966)
. -2,0778 -4,3531%*
Japonya Ekonomik_b (-2,9314) (-3,5966)
DYY -0,7444 -10,1664*
(-2,9331) (-3,5966)
Hava t -1,2110 -7,2272%
- (-2,9314) (-3,5966)
ihracat h -0,4639 -6,1531%*
- (-2,9314) (-3,6009)
. 0,0778 -6,2269*
Giiney Kore Ekonomik_b (-2,9314) (-3,6009)
DYY -0,2087 -7,9783*
(-2,9369) (-3,6055)
Hava t -0,3767 -7,9883*
- (-2,9314) (-3,5966)

Not: * ve ** ifadeleri tahmin igin kullanilan birim kok testi ile birlikte sirasyla %1 ve %5

anlamlilik diizeyindeki bulgular serisini ifade etmektedir.

Tiim serilerin birinci dereceden farklari alindiktan sonra I(I) seviyesinde duragan olduklari
tespit edilmistir. Makro iktisadi seriler diisiik frekansli yapilarindan kaynakli olarak ¢ogu zaman
duragan olarak gozlemlenemezler. Bu durumdan dolayr duragan olmayan bu degiskenlerin
varyanslar1 ve ortalamalar1 zaman i¢inde farklilik gosterebilmektedirler. Sonu¢ olarak da bu
degiskenler iizerinden yapilacak analizlerde sahte regresyon problemi ve yaniltict bulgularla
karsilagilabilmektedir. I(O) diizey degerlerinde duragan olmayan seriler, sahte regresyon sonuglarinin
ontine gecebilmek i¢in farklar1 alinarak I(I) diizey degerlerinde duragan hale getirilmelidir (Bese ve
Kalayc1, 2021; Kalayci ve Ozden 2021; Kalayc1, 2017, Yazici, 2022).

Augmented Dickey Fuller testi Dickey ve Fuller (1979) tarafindan gelistirilmistir ve zaman
serilerinin birim kok icerip igermedigini 6lgmek i¢in kullanilan DF birim kok testinin gelistirilmis
halidir. Bu yontemde HO hipotezine gore seriler birim kok (duragan degil) icerirken; alternatif
hipoteze gore seri birim kok igermez (duragandir). Bu yontemde, denklem (1) sabit olan modelleri ve
denklem (2) sabit trendli modelleri gostermektedir.

AY;=Bo + 0Y—1 + Z’j’=1 A AY i+ pe (D
AYi=Bo + 1t + 0¥, 4 + ZI§'=1 A A + (2)

Yukaridaki denklem (1) ve (2)'de; AY; analiz edilen degiskenin birinci farkidir; B, sabit terim;
t trend; Y;_4 gecikmeli fark terimidir; k optimal gecikme uzunlugudur; p, hata terimini belirtir. Bu
yontemde 6 katsayisinin sifira esit olup olmadigi test edilir. Bulunan test istatistigi MacKinnon
tablosu kritik degeri ile karsilastirilarak serinin duragan olup olmadig: belirlenir. PP testi Phillips ve
Perron (1988) tarafindan gelistirilmistir. Hata terimlerinin istatistiksel olarak bagimsiz olmamasi,
aralarinda zayif bir bagimlilik olmasi1 ve homojen dagilim yerine heterojen dagilim gostermesi
acisindan ADF testinden farklidir. PP yonteminde yer alan denklemler yukarida gosterilmistir:

Yi=ag+ p1Yeoq + & 3)
Yi=ag+ p1Yeq + B2(t —T /2) + & 4

Yukaridaki denklemler (3) ve (4), sirasiyla sabit ve sabit trendli modelleri gostermektedir. Bu
modelde; Y; test edilen degiskendir, a, sabit terimdir, ¢ gozlem sayisin1 ve hata terimini gdsteren
egilimdir. Ayrica bu yontemde test edilecek olan deger katsayisini da ifade eder. ADF yonteminde
bulunan deger ile MacKinnon kritik tablo degeri karsilagtirilarak serinin duragan olup olmadig:
belirlenir. Tablo 1' ve Tablo 2deki Augmented Dickey Fuller (ADF) ve PP testi bulgularina gore 1(0)
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seviyesindeki seriler kesisme noktasinda duragan degildir. Tablo 1' ve Tablo 2'de I(0) seviyesindeki
duragan olmayan seriler, birinci dereceden farklar1 alindiktan sonra I(I) seviyesinde tekrar test edilmis
ve hem ADF hem de PP testine gore gore duragan olduklar1 gozlemlenmistir.

Tiim serilerin duragan oldugu anlasildiktan sonra Tablo 3'te Johansen esbiitiinlesme testi
uygulanmigtir. Asagida Tablo 2'nin sonuglarina gore, tiim degiskenler 1(0) seviyesinde duragan
degildir. Tiim bulgularin mutlak degerleri, ihracat hacmi, ekonomik biiytime, dogrudan yabanci
yatirrm (DYY) ve hava tasimaciligir gibi tiim degiskenler i¢in serinin birinci dereceden farklari
alinarak, yani 1(0)'dan (I)'ye doniistiiriildiikten sonra dikkate alinir. PP ve ADF testlerinde mutlak
degeri alinan sayilarin t-istatistik degerleri Tablo 3 ve Tablo 5'te I(1) diizeyinde duragan olup, ylizde
5'e karsilik gelen sayilardan daha yiiksek bulunmustur. ADF birim kok testi (AIC), istikrar1 test etmek
icin ekonomik biiyiime, DYY, ihracat hacmi ve hava tasimaciligi degiskenlerine uygulanmistir.
Serena ve Perron'un (2001) onerisine gore maksimum gecikme uzunlugu 2 olarak belirlenmistir.
Japonya ve Giiney Kore'nin ADF ve PP birim kok testleri de serilerin duragan olmadigim
gostermektedir. Serilerin birinci farki alindiktan sonra tekrar test edildiklerinde duragan olduklari
gozlemlenmistir (Tablo 1 ve 2). Serilerin duragan oldugu anlasildiktan sonra es biitiinlesme testi
uygulanmistir.

Tablo 2. Japonya ve Giiney Kore i¢in PP Birim Kok Testi

Ulkeler Degiskenler PP Birim Kok Testi I1(0) PP Birim Kok Testi I(1)

ihracat h -0,8240 -9,5061%
— (-2,9314) (-3,5966)
. -2,1216 -4,1063*
Japonya Ekonomik_b (-2.9314) (-3,5966)
DYY -1,4551 -12,5824*
(-2,9314) (-3,5966)
Hava t -0,7224 -9,3952%*
- (-2,9314) (-3,5966)
ihracat h 0,6308 -5,7616*
— (-2,9314) (-3,5966)
. 0,2651 -5,8654%
Giiney Kore Ekonomik_b (-2,9314) (-3,5966)
DYY -1,3184 -9,9096*
(-2,9314) (-3,5966)
Hava t -0,1938 -7,9852%
- (-2,9314) (-3,5966)

Not: * ve ** ifadeleri tahmin i¢in kullanilan birim kok testi ile birlikte sirasiyla %1 ve %5 anlamhilik

diizeyindeki bulgular serisini ifade etmektedir.

Tablo 3. Japonya ve Gliney Kore i¢in Lee Strazicich (LS) Testi

Sonuclar Ulke Seriler 1(0) icin LS Testi I(1) icin LS Testi
: -5,8995 -9,8144*
I(1) Thracat_h 6.4460 7.1960
. -5,2595 -6,5164**
1(1) Jasomva Ekonomik b 26,1850 ~6.2010
- pony DYY 8,3014 -11,2238*
-6,9320 -7,1960
-6,4608 -9,9685*
1M Hava t 7,0140 7.1960
Thracat h -6,6253 -12,0739*
I(1) -7,0040 -7,1960
. -5,1296 -8,4046*
1M Giiney Kore | _<onomik b -6,1750 -6,9780
1(1) DYY -9,2157 -9,9143*
-7,0040 -7,1960
I(1) Hava t -3,9849 -10,1226*
-6,8210 -6,9630
Kalin degerler LS test sonuglarini géstermektedir. “*” ve “**” sembolleri tahmin siirecinde kullanilan degiskenlerin
birim kék testini sirasiyla %1 ve %5 anlamlilik diizeylerinde géstermektedir.
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Tablo 3’te Lee-Strazicich (2003) birim kok testi bulgularina gore serilerin ¢ogunlukla 1.
dereceden farki alinmis test istatistiklerinin %1, %5 ve %10 kritik degerlerden biiyiikk oldugu
gozlemlenmektedir. Sonu¢ olarak hem Japonya hem de Giiney Kore agisindan ihracat hacmi
verilerinin 1. dereceden farki dikkate alindiginda, yapisal kirilmali birim kok ihtiva etmemektedir.
Yukarida Tablo 3’te Japonya i¢in Lee-Strazicich birim kok testi acisindan 1. dereceden farki alinmig
ekonomik biiylime degiskenine dair veri seti ele alindiginda, t-istatistiginin belirtilen anlamlilik
diizeylerinde kritik degerden daha fazla oldugu anlasilmaktadir. Ayrica, Giliney Kore i¢in havayolu
tagimaciligina dair yapilmis olan Lee-Strazicich birim kok testi sonuglarinin 1. dereceden farki
gozlemlendiginde ise serilerin yapisal kirilmali birim kok igcermedigi anlasilmistir. Analize alinmis
olan tiim seriler dikkate alindiginda, Tablo 1, Tablo 2 ve Tablo 3’te yer alan ADF, PP ve Lee-
Strazicich birim kok testleri bulgularina gore Japonya i¢in ekonomik biiylime degiskeni disinda
istatistikleri mutlak degerce %1 anlamlilik diizeyinde kritik degerden biiyiik oldugundan dolay1
yapisal kirilmali birim kok vardir hipotezi reddedilmektedir. Bu durumda bu degiskenlere ait seriler
yapisal kirilmali birim kok icermemektedir. Her iki iilke i¢in gozlemlenen hava yolu ve DYY
serilerinde ise diger degiskenlerde oldugu gibi birim kdk sorunu yoktur.

Degiskenler arasinda kisa vadeli iligkiyi anlamak i¢in Tablo 4’te Granger Nedensellik Testi
yapilmistir. Tiim 6nceki bilgilerin mevcut durumu etkiledigi diisiincesiyle, yapilan analizlerde daha
fazla gecikme stiresi kullanmak daha iyi sonuclar elde etmemizi saglayacaktir. Bu nedenle,
caligmamizda gecikme siireleri 1, 2 ve 3 olarak belirlenmis ve bu gecikme siirelerine iliskin sonuglar
asagidaki Tablo 4 ve Tablo 5’te sunulmustur. Granger Nedensellik Testi Japonya serileri sonucunda
gecikme sayis1 1°den gecikme sayis1 4’e kadar GSYIH, DYY ’nin granger nedeni olarak ¢ikmistir.
Diger bir ifadeyle GSYIH, DYYyi kisa donemde etkilemektedir.

Tablo 4. Japonya i¢in Granger Nedensellik Testi

Gecikme Sayisi: 1 F istatistik Olasihk Degerlendirme Gozlem Sayis1
a=0,05
DGSYIiH >> DDYY 6,4303 0,0153 Reddedilir (Ho) 42
DGSYIH >> DDYY 3,5145 0,0403 Reddedilir (Ho) 41
DGSYIH >>DDYY 4,1770 0,0130 Reddedilir (Ho) 40

Calismanin diger bir iilke O0rnegi olan Giiney Kore verilerinde ise sonuglar gecikme
uzunluklarina bagli olarak degisiklik gdstermektedir. Tablo 5°te ¢ikan sonuglara gore gecikme sayisi
1’de DGSYiIH’den DDYY ve DHAVA T’ye, DIHR HCM’den DDYY ve DGSYIH’e ve
DHAVA T’dan DIHR HCM fizerine tek tarafli bir nedensellik bulunmustur. Gecikme sayist 2’de
DIHR_HCM ile DGSYIH arasinda cift tarafli bir nedensellik s6z konusudur. Ayrica DGSYIH,
DHAVA T’nin Granger nedenidir. Son olarak gecikme sayis1 3’e baktigimizda DHAVA T’dan
DIHR HCM’ne bir nedensellik oldugu goriilmektedir. Nedensellik sayis1 gecikme sayisi arttikca
azalmakta, daha uzun gecikme siireleriyle daha az sayida nedensellik iligkisi tespit edilmektedir.

Tablo 5. Giiney Kore i¢in Granger Nedensellik Testi

Gecikme Sayisi / Degiskenler | F istatistik Olasilik Degzggnods"me Gézlem Sayist
1 | DGSYIH >> DDYY 477497 0,0354 Reddedilir (Ho) 42
| | DIHR HCM>>DDYY 8,9550 0,0048 Reddedilir (Ho) 42
I | DGSYIH>>DHAVA T 5,3958 0,0255 Reddedilir (Ho) 42
1 | DIHR HCM>> DGSYIiH 7,3938 0,0097 Reddedilir (Ho) 42
1 | DHAVA T>>DIHR HCM 4,4681 0,0410 Reddedilir (Ho) 42
2 | DGSYIH>> DHAVA T 3,5725 0,0384 Reddedilir (Ho) 41
2 | DIHR_HCM>> DGSYiH 3,8892 0,0296 Reddedilir (Ho) 41
2 | DGSYiIH>> DIHR HCM 4,5404 0,0174 Reddedilir (Ho) 41
3 | DHAVA T>> DIHR HCM 3,0316 0,0430 Reddedilir (Ho) 40
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Tablo 6. Japonya ve Giiney Kore i¢in Johansen Es-biitiinlesme Testi

Ulke Hipotez | Ozdeger | iz istatistikleri | 0.05 Kritik Deger | p-degeri**

=0 0,667564 119,6660 47,85613 0,0000
Japonya |r=1,r=>1 0,580461 74,51236 29,79707 0,0000
=2, =>2 0,411820 38,89982 15,49471 0,0000
=3, =>3 0,341674 17,14023 3,841466 0,0000
=0 0,675408 113,6721 47,85613 0,0000
Giiney =1, r=>1 0,524381 67,53949 29,79707 0,0000
Kore =2, =>2 0,450693 37,07084 15,49471 0,0000
=3, =>3 0,262927 12,50782 3,841466 0,0004

Iz testi, 0.05 diizeyinde 4 es biitinlesme denklemine isaret eder. * hipotezin 0.05 diizeyinde

reddedildigini gosterir.

Johansen es biitiinlesme testi sonuglarina gore ise 1979-2022 yillar1 arasinda Japonya ve Giiney
Kore i¢in ekonomik biiytime, DYY, ihracat hacmi ve hava tasimacilig1 arasinda uzun doénemli
istikrarli bir iligki mevcut oldugu bulunmustur (Tablo 6).

Inverse Roots of AR Characteristic Polynomial
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Sekil 1. Japonya’nin VAR Analizi (1979-2022)

Japonya ve Giiney Kore dahil olmak iizere tiim iilkeler, ekonomik biiyiime, DYY ve ihracat
hacminin hava tagimaciligi iizerindeki etkisini ortaya ¢ikarmak i¢in hem varyans ayrigtirmasi hem de
etki-tepki analizi uygulanmistir. 1979'dan 2022'ye kadar ilgili iilkeler i¢in dort degisken arasindaki
iliskinin var olup olmadigini test etmek icin VAR modeli kullanilmistir. Tim VAR modellerinin
gecikme uzunlugu Akaike bilgi kriterine gore 2 olarak se¢ilmistir. VAR modeli duragan olarak elde
edilmeden ne etki tepki ne de varyans ayristirmasi analizi yapilabilir. Bagka bir degisle hem etki tepki
hem de varyans ayristirmasi analizleri yapilabilmesi icin VAR modellerinin duragan olmasi ve bu
durumda 6n kosul olarak ilgili tiim noktalarin ¢gember igerisinde kalmasi gerekmektedir.

Inverse Roots of AR Characteristic Polynomial
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Sekil 2. Giiney Kore’nin VAR (1979-2022)

420



Iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi Journal of Economics Business and Political Researches
Yil: 2024, 9(24): 410-427 Year: 2024, 9(24): 410-427

Karakteristik AR polinomunun ters kokleri kullanildiktan sonra, tiim koklerin birim ¢emberin
icinde kaldig1 goriilmektedir. Dolayisiyla Japonya ve Giiney Kore i¢in VAR modeli duragandir (Sekil
1 ve 2). Ayrica 1979'dan 2022'ye kadar olan veriler kullanilarak varyans ayristirma ve etki tepki
analizleri de yapilmistir (Tablo 9-10 ve Sekil 3-4).

Tablo 7. Japonya i¢in LM Otokorelasyon Testi (1979-2022)
IVAR Kalintilar1 Seri Korelasyon LM Testi
Orneklem: 1979-2022
Dahil Edilen Gozlem: 41 Sifir hipotezi:
h gecikmesinde seri korelasyon yoktur
Lag LRE* stat df Prob. Rao F-stat df Prob.

1 20,05102 16 0,2179 1,297448 (16,77.0) 0,2208
*Edgeworth geniglemesi diizeltilmis olabilirlik orani istatistigi.

Tablo 8. Giiney Kore i¢in LM Otokorelasyon Testi (1979-2022)
VAR Kalmtilar1 Seri Korelasyon LM Testi
Orneklem: 1979-2022
IDahil Edilen Gozlem: 41 Sifir hipotezi:
h gecikmesinde seri korelasyon yoktur

Lag LRE* stat df Prob. Rao F-stat df Prob.

1 13,82640 16 0,6116 0,861060 (16,77.0) 0,6144

*Edgeworth genislemesi diizeltilmis olabilirlik orani istatistigi.

Yukarida Sekil 1 ve Sekil 2'de hem Japonya hem de Giiney Kore i¢in VAR analizlerinin
duraganliklart tespit edildikten sonra LM otokorelasyon testleri yapilmistir. Yukarida Tablo 7 ve
Tablo 8'de elde edilmis olan ampirik bulgular her iki iilke i¢in de yapilmis olan VAR analizlerinde
otokorelasyon ve degisen varyans problemi olmadigini géstermektedir.

Response to Cholesky One S5.D.(d.f. adjusted) Innovations
95% Cl using Monte Carlo 5.E.s with 100 replications

Response of DHAVA_T to Innovations Response of DGSYIH to Innovations

o DHAVA_ T DGSYIH e DHAVA_T DGSYIH
DDYY e DIHR_HCM DDYY . DIHR_HCM
Response of DDYY to Innovations Response of DIHR_HCM to Innovations
15,000 80,000
60,000
10,000
40,000
5,000 20,000
0 0
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i1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 i1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
. DHAVA_T DGSYIH w DHAVA_T DGSYIH
DDYY e DIHR_HCM DDYY e DIHR_HCM

Sekil 3. Japonya i¢in Etki Tepki Analizi (1979-2022)
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Response to Cholesky One 5.D. (d.f. adjusted) Innovations
95% Cl using Monte Carlo S.E.s with 100 replications
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Sekil 4. Giiney Kore i¢in Etki Tepki Analizi (1979-2022)

Ilgili degiskenler arasindaki iliskileri ve hangi bagimsiz degiskenin bagimli degiskeni daha
fazla etkileyip etkilemedigini test etmek i¢in etki tepki modeli kullanilmigtir. Sonuglar, 1979 — 2022
yillar1 arasinda Japonya disinda Giiney Kore'de ekonomik biiyiimenin diger degiskenlere kiyasla hava
tagimaciligl lizerinde giiglii etkiye sahip oldugunu kanitlamistir (bkz. Sekil 3 ve 4). Varyans
ayristirmasi analizi sonuglari ise etki tepki testleri ile paralellik gostermektedir (bkz. Tablo 9 ve 10).

Tablo 9. Japonya icin Varyans Ayristirmasi Analizi (1979-2022)

Japonya
Prd S.E. Hava t1 DYY1 Ekonomik bl|ihracat hl
1 | 893,9004 | 100,0000 | 0,000000 0,000000 0,000000
2 | 973,8673 | 89,80138 | 9,428156 0,528158 0,242309
3 | 1002,606 | 86,89704 | 8,902259 2,288036 1,912669
4 | 1058,159 | 79,03904 | 14,01545 3,466316 3,479198
5 | 1066,876 | 77,77334 | 15,18011 3,620996 3,425554
6 | 1079,681 | 76,37729 | 14,83268 4,466054 4,323974
7 | 1083,909 | 75,89312 | 14,81680 4,446600 4,843476
8 | 1086,063 | 75,89868 | 14,79450 4,468215 4,838605
9 | 1087,108 | 75,79366 | 14,78659 4,475689 4,944057
10 | 1087,795 | 75,77464 | 14,81304 4,472036 4,940281

1979 — 2022 yillar1 arasinda hem etki tepki hem de varyans ayrigtirmasi analizleri kapsamli
olarak incelendiginde, Japonya’nin havayolu tagimaciligini etkileyen en 6nemli unsurun Dogrudan
Yabanci Yatirim (DYY) oldugu ortaya ¢ikmuistir.
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Tablo 10. Giiney Kore i¢in Varyans Ayristirmasi Analizi (1979-2022)

Giiney Kore
S.E. Hava tl1 DYY1 Ekonomik bl|ihracat hl
1178,234 | 100,0000 | 0,000000 0,000000 0,000000
1343,725 | 79,67004 | 1,468771 17,21319 1,648003
1434,079 | 75,11490 | 3,377312 19,98099 1,526796
1464,924 | 72,23736 | 3,785303 19,87226 4,105077
1489,366 | 71,62875 | 4,984787 19,24592 4,140543
1504,279 | 70,21864 | 5271412 19,03873 5,471220
1511,805 | 69,55150 | 5,546805 18,88153 6,020168
1515,726 | 69,22841 | 5,623585 18,92465 6,223357
1523,685 | 68,62629 | 5,687953 18,77315 6,912615
1524,365 | 68,59291 | 5,699485 18,77711 6,930495

;\oco\lcxu-.kutu»—:?
o

Sonug olarak, 1979-2022 dénemleri arasinda Japonya ve Giliney Kore i¢in ihracat hacmi,
ekonomik biiylime, Dogrudan Yabanci Yatirrm (DYY) ve hava tasimacilig1 arasinda herhangi bir
ampirik iliski olup olmadig1 Johansen es-biitiinlesme, etki tepki, ve varyans ayristirmasi analizleri
kullanilarak test edilmistir. ilk olarak, Johansen es biitiinlesme testi sonuglarma gore 1979 - 2022
yillar1 arasinda Japonya ve Giiney Kore i¢in ekonomik biiyiime, DY'Y, ihracat hacmi ve havayolu
tasimacilig1 arasinda uzun vadeli istikrarli bir iliski mevecut oldugu bulunmustur. Sonrasinda ise
Japonya ve Giiney Kore dahil olmak iizere tiim {ilkeler dikkate alinarak, ekonomik biiylime, DYY ve
ithracat hacminin hava tagimacilig1 iizerindeki etkisini ortaya ¢ikarmak i¢cin hem varyans ayrigtirmasi
hem de etki-tepki analizi uygulanmistir. Hava tasimaciligi bagimli degisken; ihracat hacmi, ekonomik
biliylime ve DY ise bagimsiz degiskenler olarak belirlenmistir. 1979'dan 2022'ye kadar ilgili tilkeler
icin dort degisken arasindaki iligkinin var olup olmadigini test etmek icin VAR modeli kullanilmistir.
Tiim VAR modellerinin gecikme uzunlugu Akaike bilgi kriterine gore 2 olarak secilmigtir. VAR
analizleri duragan olarak tespit edildikten sonra ilgili degiskenler arasindaki iliskileri ve hangi
bagimsiz degiskenin bagiml degiskeni daha fazla etkileyip etkilemedigini test etmek icin etki tepki
modeli kullanilmistir. Sonuglar, 1979 — 2022 yillar1 arasinda Japonya disinda Giiney Kore'de
ekonomik biiyiimenin diger bagimsiz degiskenlere kiyasla hava tagimacilig: iizerinde giiglii etkiye
sahip oldugunu kanitlamistir. Varyans ayristirmasi analizi sonuglari ise etki tepki testleri ile paralellik
gostererek birbirlerini dogrulamaktadirlar.

4. Sonuc¢

Sivil havacilik agisindan ampirik bulgular dikkate alindiginda, ihracat hacmi, se¢ilmis iilkelerin
ekonomik biiyiimelerinde ¢ok dnemli bir unsur olarak kabul edilebilir. Ozellikle de Japonya ve Giiney
Kore ekonomilerinde hava tagimaciliginda 6nemli artiglar goriilmektedir. Bu baglamda, calismanin
amac1, 1979-2022 arasinda Japonya ve Giiney Kore i¢in GSYIH, dogrudan yabanci yatirim ve ihracat
hacminin havalimani faaliyetlerine etkisini incelemektir. Sonug olarak Japonya ve Giiney Kore i¢in
ADF birim kok testi, Johansen es biitiinlesme testi, VAR analizi, varyans ayrigtirma testi ve etki tepki
analizi gibi ekonometrik modellerden yararlanilmistir.

Ihracat hacminin artirilmas: konusunda ticaretten maksimum faydanin saglanmasi igin devletin
iirlin ve hizmet ithalat1 lizerinde etkili olmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda, Japonya ve Giiney Kore
hiikiimetleri yasal diizenlemeler yoluyla ithalat kisitlamalari uygulamalidir. Ekonomik biiyiime
(GSYIH), devletin, satin alma giicii paritesi a¢isindan da refah seviyesini ve bireysel kazanglari
artirmak icin kritik olan kamu altyapisina yatirim yapmasina olanak tanir. Makroekonomik
gelismenin mikro yansimalar dikkate alindiginda, mikrofinans agisindan sosyal programlarin
genisletilmesi ve ¢ikis Oncesi kredi faiz oranlarinin diisiiriilmesi hane halkinin ekonomik refahina
onemli bir katki saglayabilir.

Ozellikle, Japonya ve Giiney Kore icin ekonomik biiyiime, dis ticaret hacmi, DYY ve ulasim
altyapisi arasindaki iligki pozitif ve istatistiksel olarak anlamlidir. Bu pozitif iligki, 6zellikle bu 3 iilke
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icin ulasim sistemlerini gelistirerek dogrudan yabanci yatirim giriglerini artirmak agisindan biiytik
firsatlara sahip olduklari anlamina gelmektedir. Bir yandan, gelismekte olan hava tagimaciligi,
ekonomik biliylimenin motoru olarak kabul edilen Asya’da dogrudan yabanci yatirimi olumlu yonde
etkilemektedir. Bu yatirimlar ise hem teknoloji transferini hizlandiracak, istihdam yaratacak hem de
yerli firmalarin rekabet giiciinii artiracaktir. Ote yandan, verimli bir havayolu tasimaciligl, 3 Asya
iilkesi arasinda 6nemli ticari aligverisi tesvik edebilir. Dahasi, bu tilkelerdeki politika yapicilar, etkili
bir intermodal tagimacilik sistemi gelistirmek icin c¢esitli stratejiler benimsemislerdir. Hava
limanlarmin uluslararast standartlara ytikseltilmesi, lojistik platformlarin gelistirilmesi ve ulagim
sistemlerinin iyilestirilmesi, Japonya ve Giiney Kore arasindaki uluslararasi ticari aligverislerde
onemli bir rol oynamistir. Benzer sekilde Orta ve Dogu Avrupa lilkeleri de yiik tasima maliyetlerini
azaltmak ve firmalarinin rekabet giiclinii artirmak i¢in hava ulagim sistemlerini gelistirmislerdir.
Ayrica, geligmis bir intermodal tagimacilik sistemi kuran, Orta ve Dogu Avrupa tilkeleri, Bati Avrupa
ile Asya arasindaki iki yOnlii ticarette ortaklaga 6dnemli bir rol oynamiglardir. Daha da 6nemlisi,
gelismekte olan iilkeler, enerji verimliligini iyilestirerek havayolu tasimaciligini ve buna bagl
emisyonlar1 azaltarak stirdiiriilebilir yiik tasimacilig1 sistemlerini tesvik etmek i¢in ¢esitli dnlemler
almiglardir. Sonug olarak lojistigin DYY c¢ekiciligi tizerindeki olumlu, énemli etkileri ve lojistik
altyapinin gelistirilmesinin yabanci sirketleri ¢cekmek i¢in bir anahtar oldugu g6z ardi edilemeyecek
bir faktordiir. Bu ¢alismada, lojistik altyapilara yapilacak olan yatirimlarin daha fazla DYY ¢ekecegi
ampirik olarak kanitlanmistir. Bu yatirimlar kesinlikle ekonomik biiylimeyi ve ¢ok uluslu sirketlerin
girisini giiclendirecektir. Bunun yani sira, lojistik altyapisinin giiclenmesine yonelik uygulanacak
olan etkin politikalar ve ilgili diizenlemeler, ekonomik biiyiimeyi olumlu yonde etkileyecektir.

Kaynaklar

Adedoyin, F. F., Bekun, F. V., Driha, O. M., ve Balsalobre-Lorente, D. (2020). The effects of air
transportation, energy, ICT and FDI on economic growth in the industry 4.0 era: Evidence from
the United States. Technological Forecasting and Social Change, 160, 120297.
https://doi.org/10.1016/j.techfore.2020.120297

Allroggen, F., ve Malina, R. (2014). Do the regional growth effects of air transport differ among
airports?. Journal of Air Transport Management, 37, 1-4.
https://doi.org/10.1016/j jairtraman.2013.11.007

Amairia, R., ve Amaira, B. (2017). Transport infrastructure and economic growth: New evidence
from Tunisia an ARDL bounds testing approach. Journal of Infrastructure Development, 9(2),
98-112. https://doi.org/10.1177/0974930617732246

Arrow, K. J., ve Kurz, M. (1970). Public investment, The Rate of Return and Optimal Fiscal Policy.
Johns Hopkins.

Aschauer, D. A. (1989). Is public expenditure productive?. Journal of Monetary Economics, 23(2),
177-200. https://doi.org/10.1016/0304-3932(89)90047-0

Baker, D., Merkert, R., ve Kamruzzaman, M. (2015). Regional aviation and economic growth:
cointegration and causality analysis in Australia. Journal of Transport Geography, 43, 140-
150. https://doi.org/10.1016/j.jtrange0.2015.02.001

Barro, R. J. (1990). Government spending in a simple model of endogeneous growth. Journal of
Political Economy, 98(5), 103-125. https://doi.org/10.1086/261726

Bese, E., ve Kalayci, S. (2021). Environmental Kuznets curve (EKC): empirical relationship between
economic growth, energy consumption, and CO2 emissions: evidence from 3 developed
countries. Panoeconomicus, 68(4), 483-506. https://doi.org/10.2298/PAN180503004B

Bougheas, S., Demetriades, P. O., ve Morgenroth, E. L. (1999). Infrastructure, transport costs and
trade. Journal of International Economics, 47(1), 169-189. https://doi.org/10.1016/S0022-
1996(98)00008-7

424


https://doi.org/10.1016/j.techfore.2020.120297
https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2013.11.007
https://doi.org/10.1177/0974930617732246
https://doi.org/10.1016/0304-3932(89)90047-0
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2015.02.001
https://doi.org/10.1086/261726
https://doi.org/10.2298/PAN180503004B
https://doi.org/10.1016/S0022-1996(98)00008-7
https://doi.org/10.1016/S0022-1996(98)00008-7

Iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi Journal of Economics Business and Political Researches
Yil: 2024, 9(24): 410-427 Year: 2024, 9(24): 410-427

Dickey, D. A., ve Fuller, W. A. (1979). Distribution of the estimators for autoregressive time series
with a unit root. Journal of the American Statistical Association, 74(366), 427-431.
https://doi.org/10.1080/01621459.1979.1048253 1

Dursun, E. (2023). Singapur ic¢in havayolu tasimaciligi, ticari agiklik, endiistriyel gelisme ve
ekonomik kalkinma arasindaki iliski: es-biitiinlesik bir regresyon yaklasimi. Uciincii Sektor
Sosyal Ekonomi Dergisi, 58(1), 282-299. http://dx.doi.org/10.15659/3.sektor-sosyal-
ekonomi.23.02.2069

Diinya Bankas: (2023a). Havayolu Tasimaciligi Verileri (Tiim Ulkeleri Kapsamaktadir).
https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR. GOOD.MT.K1

Diinya Bankasi (2023b) Ekonomik Biiyiime Verileri (GSYIH) (Tiim Ulkeleri Kapsamaktadir).
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=TR

Diinya Bankas1 (2023c) lhracat Hacmi Verileri (Tiim Ulkeleri Kapsamaktadir).
https://data.worldbank.org/indicator/NE.EXP.GNFS.CD

Diinya Bankas1 (2023d) Dogrudan Yabanci Yatirim (DYY) Verileri (Tiim Ulkeleri Kapsamaktadir).
https://data.worldbank.org/indicator/BX.KLT.DINV.CD.WD

Egger, H., ve Falkinger, J. (2003). The role of public infrastructure for firm location and international
outsourcing. CESIFO Working Paper No. 970. https://dx.doi.org/10.2139/ssrn.419144

Egilmez, F. (2020). The long-run relationship between airline transport, export volume and economic
growth: Evidence from USA. Academic Review of Humanities and Social Sciences, 3(2), 466-
482. https://dergipark.org.tr/tr/pub/arhuss/issue/58342/804185

Fernald, J. G. (1999). Roads to prosperity? Assessing the link between public capital and productivity.
American Economic Review, 89(3), 619-638. https://dx.doi.org/10.1257/aer.89.3.619

Granger, C. W. (1969). Investigating causal relations by econometric models and cross-spectral
methods. Econometrica:  journal of  the Econometric Society, 424-438.
https://doi.org/10.2307/1912791

Holtz-Eakin, D., ve Lovely, M. E. (1996). Scale economies, returns to variety, and the productivity
of public infrastructure. Regional Science and Urban Economics, 26(2), 105-123.
https://doi.org/10.1016/0166-0462(95)02126-4

Igbal, A., Tang, X., Jahangir, S., ve Hussain, S. (2022). The dynamic nexus between air transport,
technological innovation, FDI, and economic growth: evidence from BRICS-MT countries.
Environmental Science and  Pollution Research, 29(45), 68161-68178.
https://doi.org/10.1007/s11356-022-20633-z

Kalayct, S. (2017). Dissal faktorlerin ulagim sektoriine etkisi: Lojistik firmalarindan kanitlar. Finans
Politik ve Ekonomik Yorumlar, (633), 41-59.
https://dergipark.org.tr/tr/pub/fpeyd/issue/47990/607092

Kalayc, S., ve Koksal, C. (2015). The relationship between China's airway freight in terms of carbon-
dioxide emission and export volume. International Journal of Economic Perspectives, 9(4), 60-
68.

Kalayct, S., ve Ozden, C. (2021). The linkage among sea transport, trade liberalization and industrial
development in the context of CO2: An empirical investigation from China. Frontiers in
Environmental Science, 9, 633875. https://doi.org/10.3389/fenvs.2021.633875

Kalayci, S., ve Yanginlar, G. (2016). The effects of economic growth and foreign direct investment
on air transportation: evidence from Turkey. International Business Research, 9(3), 154-162.
http://dx.doi.org/10.5539/ibr.vOn3p154

Kalayct, S., ve Yazici, S. (2016). The Impact of Export Volume and GDP on USA’s Civil Aviation
in between 1980-2012. International Journal of Economics and Finance, 8(1), 229-235.
http://dx.doi.org/10.5539/ijef.v8n1p229

Khadaroo, A. J., ve Seetanah, B. (2010). Transport infrastructure and foreign direct investment.
Journal of International Development: The Journal of the Development Studies Association,
22(1), 103-123. https://doi.org/10.1002/jid.1506

425


https://doi.org/10.1080/01621459.1979.10482531
http://dx.doi.org/10.15659/3.sektor-sosyal-ekonomi.23.02.2069
http://dx.doi.org/10.15659/3.sektor-sosyal-ekonomi.23.02.2069
https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.MKTP.CD?locations=TR
https://data.worldbank.org/indicator/NE.EXP.GNFS.CD
https://data.worldbank.org/indicator/BX.KLT.DINV.CD.WD
https://dx.doi.org/10.2139/ssrn.419144
https://dergipark.org.tr/tr/pub/arhuss/issue/58342/804185
https://dx.doi.org/10.1257/aer.89.3.619
https://doi.org/10.2307/1912791
https://doi.org/10.1016/0166-0462(95)02126-4
https://doi.org/10.1007/s11356-022-20633-z
https://dergipark.org.tr/tr/pub/fpeyd/issue/47990/607092
https://doi.org/10.3389/fenvs.2021.633875
http://dx.doi.org/10.5539/ibr.v9n3p154
http://dx.doi.org/10.5539/ijef.v8n1p229
https://doi.org/10.1002/jid.1506

Iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi Journal of Economics Business and Political Researches
Yil: 2024, 9(24): 410-427 Year: 2024, 9(24): 410-427

Khanal, A., Rahman, M. M., Khanam, R., ve Velayutham, E. (2022). Exploring the impact of air
transport on economic growth: new evidence from Australia. Sustainability, 14(18), 11351.
https://doi.org/10.3390/sul41811351

Krugman, P. (1991). Increasing returns and economic geography. Journal of political economy, 99(3),
483-499. https://www.jstor.org/stable/2937739

Kiigiiksakarya, S. ve Ozer, M (2021). Panel data analysis of relationship between economic growth,
foreign direct investment, exchange rate and trade openness in newly industrialized
countries. Journal — of  Management and  Economics  Research, 19(3), 94-114.
https://doi.org/10.11611/yead.972141

Law, C. C., Zhang, Y., Gow, J., ve Vu, X. B. (2022). Dynamic relationship between air transport,
economic growth and inbound tourism in Cambodia, Laos, Myanmar and Vietnam. Journal of
Air Transport Management, 98, 102161. https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2021.102161

Lee, J., ve Strazicich, M. C. (2003). Minimum Lagrange multiplier unit root test with two structural
breaks. Review of economics and statistics, 85(4), 1082-1089.
https://doi.org/10.1162/003465303772815961

Lucas, R. E. (1988). On the mechanics of economic development. Journal of Monetary Economics,
22(1), 3-42. https://doi.org/10.1016/0304-3932(88)90168-7

Mahadika, I. N., Kalayci, S., ve Altun, N. (2017). Relationship between GDP, foreign direct
investment and export volume: Evidence from Indonesia. International Journal of Trade,
Economics and Finance, 8(1), 51-54. https://doi.org/10.18178/ijtef.2017.8.1.538

Micco, A., ve Serebrisky, T. (2006). Competition regimes and air transport costs: The effects of open
skies agreements.  Journal  of  International  Economics, 70(1), 25-51.
https://doi.org/10.1016/j.jinteco.2005.06.015

Nguyen, Q. H. (2022). The influence of key economic globalization factors on economic growth and
environmental quality: An empirical study in Southeast Asian countries. The Journal of
International Trade & Economic Development, 1-19.
https://doi.org/10.1080/09638199.2022.2159060

Njoya, E. T. (2020). An analysis of the tourism and wider economic impacts of price-reducing
reforms in air transport services in Egypt. Research in Transportation Economics, 79, 100795.
https://doi.org/10.1016/j.retrec.2019.100795

Nwaogbe, O. R., Wokili, H., Omoke, V. ve Asiegbu, B. (2013). An analysis of the impact of air
transport sector to economic development in Nigeria. Journal of Business and Management,
14(5), 41-48. http://dx.doi.org/10.9790/487X-1454148

Ozer, M., Canbay, S. ve Kirca, M. (2021). The impact of container transport on economic growth in
Turkey: An ARDL bounds testing approach. Research in Transportation Economics, 88,
101002. https://doi.org/10.1016/j.retrec.2020.101002

Ozkan, T., Yanginlar, G. ve Kalayci, S. (2019). Testing the transportation-induced Environmental
Kuznets Curve hypothesis: evidence from eight developed and developing countries.
International  Journal  of  Energy  Economics and  Policy, 9(1), 174-183.
https://www.econjournals.com/index.php/ijeep/article/view/7330

Park, J. S. ve Seo, Y. J. (2016). The impact of seaports on the regional economies in South Korea:
Panel evidence from the augmented Solow model. Transportation Research Part E: Logistics
and Transportation Review, 85, 107-119. https://doi.org/10.1016/j.tre.2015.11.009

Phillips, P. C. ve Perron, P. (1988). Testing for a unit root in time series regression. Biometrika, 75(2),
335-346. https://doi.org/10.1093/biomet/75.2.335

Profillidis, V. ve Botzoris, G. (2015). Air passenger transport and economic activity. Journal of Air
Transport Management, 49, 23-27. https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2015.07.002

Romer, P. M. (1986). Increasing returns and long-run growth. Journal of Political Economy, 94(5),
1002-1037. https://www.jstor.org/stable/1833190

Sarigiil, H., ve Apak, S. (2022). Economic growth, energy consumption, and trade openness nexus:
evidence from net energy importing middle-income countries. Panoeconomicus, 1-30.
https://doi.org/10.2298/PAN211102024S

426


https://doi.org/10.3390/su141811351
https://www.jstor.org/stable/2937739
https://doi.org/10.11611/yead.972141
https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2021.102161
https://doi.org/10.1162/003465303772815961
https://doi.org/10.1016/0304-3932(88)90168-7
https://doi.org/10.18178/ijtef.2017.8.1.538
https://doi.org/10.1016/j.jinteco.2005.06.015
https://doi.org/10.1080/09638199.2022.2159060
https://doi.org/10.1016/j.retrec.2019.100795
http://dx.doi.org/10.9790/487X-1454148
https://doi.org/10.1016/j.retrec.2020.101002
https://www.econjournals.com/index.php/ijeep/article/view/7330
https://doi.org/10.1016/j.tre.2015.11.009
https://doi.org/10.1093/biomet/75.2.335
https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2015.07.002
https://www.jstor.org/stable/1833190
https://doi.org/10.2298/PAN211102024S

Iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi Journal of Economics Business and Political Researches
Yil: 2024, 9(24): 410-427 Year: 2024, 9(24): 410-427

Serena, N., ve Perron, P. (2001). Lag length selection and the construction of unit root tests with good
size and power. Econometrica, 69(6), 1519-1554. https://doi.org/10.1111/1468-0262.00256

Shan, J., Yu, M., ve Lee, C. Y. (2014). An empirical investigation of the seaport’s economic impact:
Evidence from major ports in China. Transportation Research Part E: Logistics and
Transportation Review, 69, 41-53. https://doi.org/10.1016/j.tre.2014.05.010

Venables, A. J. (1996). Equilibrium locations of vertically linked industries. International Economic
Review, 37(2), 341-359. https://doi.org/10.2307/2527327

Yazict, S. (2022). Investigating the maritime freight-induced EKC hypothesis: The case of
Scandinavian  countries.  Frontiers in  Environmental  Science, 289, 1-18.
https://doi.org/10.3389/fenvs.2022.727830

Yones, R. F. A. R. M. (2022). Air transportation and economic growth in Egypt using ARDL
approach. Scientific Journal of Business Research and Studies, 36(3), 71-110.
https://journals.ekb.eg/article 258868.html

Zhang, F. ve Graham, D. J. (2020). Air transport and economic growth: a review of the impact
mechanism and causal relationships.  Tramsport  Reviews, 40(4), 506-528.
https://doi.org/10.1080/01441647.2020.1738587

427


https://doi.org/10.1111/1468-0262.00256
https://doi.org/10.1016/j.tre.2014.05.010
https://doi.org/10.2307/2527327
https://doi.org/10.3389/fenvs.2022.727830
https://journals.ekb.eg/article_258868.html
https://doi.org/10.1080/01441647.2020.1738587

