SOTIETIN
OF
ECONOMIC

N BULLETIN
OF
ECONOMIC THEORY AND ANALYSIS

Journal homepage: https://dergipark.org.tr/tr/pub/beta

Uluslararas1 Tasimacihik Hizmet Ticareti "ile Ekonomik
Biiyume Arasindaki Iliskinin Analizi: Turkiye Ornegi

Mehmet CAKMAK @ https://orcid.org/0000-0002-6128-5607

Zehra DOGAN CALISKAN © https:/orcid.org/0000-0002-7853-1966

To cite this article: Cakmak, M. & Caliskan, Dogan, Z. (2024). Uluslararast Tasimacilik Hizmet
Ticareti ile Ekonomik Biiyiime Arasindaki Iliskinin Analizi: Tiirkiye Ornegi. Bulletin of Economic
Theory and Analysis, 9(2), 583-604.

Received: 18 Apr 2024

Accepted: 09 Jun 2024

Published online: 30 Jun 2024

©AIl right reserved



Bulletin of Economic Theory and Analysis

Volume 9, Issue 2, pp. 583-604, 2024
https://dergipark.org.tr/tr/pub/beta

Original Article / Arastirma Makalesi
Received / Alinma: 18.04.2024  Accepted / Kabul: 09.06.2024

Uluslararasi1 Tasimacilik Hizmet Ticareti ile Ekonomik Biiyiime Arasindaki
Iliskinin Analizi: Tiirkiye Ornegi

Mehmet CAKMAK?
Zehra DOGAN CALISKAN®

aDr. Ogr. Uyesi, Bolu Abant izzet Baysal Universitesi, Gerede Uygulamali Bilimler Fakiiltesi, Bolu, TURKIYE
https://orcid.org/0000-0002-6128-5607

®Dog. Dr. Bolu Abant izzet Baysal Universitesi, Gerede Uygulamali Bilimler Fakiiltesi, Bolu, TURKIYE
https://orcid.org/0000-0002-7853-1966

0z

Hizmet ticareti; tagimacilik, sigorta, insaat, turizm, telekomiinikasyon gibi hizmetlerin

uluslararast olgekte ithalatindan ve ihracatindan olusmaktadir. Hizmet ticareti bir

iilkenin ekonomisini istihdam, toplam faktér verimliligi, katma deger, doviz rezerv

dengesi boyutlarinda etkileyebilmektedir. Bu noktada tagimacilik hizmet ticareti de

benzer etkilerin yam sira ithalat ve ihracat islemlerinin hizli ve zamaninda yapilmasi

konusunda da ekonomik etkiler saglayabilmektedir. Dolayisiyla yiik tasimaciligi

hizmet ticareti bir iilke i¢in ekonomik biiyiimeyi etkileyebilen bir potansiyel

icermektedir. Bu ¢alismanin amaci Tiirkiye igin uluslararas: yiik tasimaciligi hizmet Anahtar Kelimeler
ticaretinin ekonomik biiyiime ile olan iliskisini arastirmaktir. Bu amagla Tiirkiye’nin Hizmet Ticareti,
1984-2022 yillar1 arasindaki GSYIH verileri ve Merkez Bankasi yiik tasimacihigi Yuk Tagimacilig
(navlun) hizmet ticaret verileri ARDL Modeli ile analiz edilmistir. Buna gore Sinir Hizmet Ticareti,
Testi sonuglarma gore degiskenler arasinda Esbiitiinlesme iligkisin bulundugu ve Ekonomik Biiyiime,
modelin anlamli oldugu gozlemlenmistir. Caligma kapsaminda yapilan analiz ARDL Modeli
sonuglarina gore uzun dénem i¢in yiik tagimaciligr hizmet ticareti (yiik tasimaciligi

ithalat1 ve ihracat1 agisindan) ile ekonomik biiyiime ile arasinda anlamli bir iliski vardir. JEL Kodu
N70, 047, R40
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Analysis Of The Relationship Between International Transportation
Services Trade And Economic Growth: The Case Of Turkey

ABSTRACT

International trade in services involves the import and export of services such as

transportation, insurance, construction, tourism, and telecommunications on a global

scale. Service trade can impact a country's economy in terms of employment, total

factor productivity, value-added, and foreign exchange reserve balance. Transportation

services, in particular, can have economic effects beyond these impacts, by ensuring

the timely execution of import and export transactions. Therefore, freight

transportation services can potentially affect the economic growth of a country. This Keywords

study aims to investigate the relationship between international freight transportation ITrade in Services,
services and economic growth in Turkey. For this purpose, Turkey's GDP data for the Freight

years 1984-2022 and the Central Bank's freight transportation (freight rate) service Transportation
trade data were analyzed using the ARDL model. According to the results of the Border ~Service Trade,
Test, a co-integration relationship was found between the variables, and the model was Economic Growth,
observed to be significant. Based on the analysis conducted, there is a significant ARDL Model
relationship between freight transportation service trade (in terms of freight

transportation imports and exports) and economic growth in the long run. JEL Classification
N70, 047, R40

1. Giris

Hizmet, teorik olarak soyut ve depolanamaz nitelikte olsa da fiziksel girdilerle
desteklenebilen bir iiretim yapisina sahiptir. Diger yandan hizmet, fiziksel ¢ikt1 liretimleri igin
onemli bir girdi unsuru olabilmektedir. Teknik olarak yiik tasimaciligi hizmeti ise bir siparigin
gonderim yerinden teslim yerine kadarki depolanmasi, elleclenmesi, dagitimi gibi birgok islemle
birlikte yiiriitiilen faaliyettir. Dolayisiyla yiik tagimacilig1 hizmeti temel anlamda arag-gereg filosu,
depo ve benzeri tesislesme, kurumsal yap1 ve isgiicii ile gergeklestirilen bir faaliyettir. Bu bakimdan
tagimacilik hizmetinin {iretimi ve satis1 bir iilke ekonomisi a¢isindan toplam faktor verimliligi,
arag-gereg filo yatirimi, istihdam katkisi, mali anlamda vergisel gelir, tedarik zincirlerinin katma

degerini maksimize etme gibi bir¢ok potansiyel etkide bulunabilir.

Hizmet ticareti, ylik ve yolcu tasimacilik hizmeti basta olmak iizere turizm,
telekomiinikasyon, sigorta, ingaat gibi bir¢ok alt boyutu olan bir faaliyettir. Dolayisiyla hizmetler,
tilkeler i¢in ulusal ticaret hacminin yani sira uluslararasi ticaret hacminde de onemli bir yere
sahiptir. Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), tarafindan hazirlanan uluslararasi hizmet ticaret

istatistiklerine bakildiginda 2022 yili i¢in toplam hizmet ihracat1 47.584.063.405$ iken toplam
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hizmet ithalati da 35.235.487.108$ tutarindadir. 2021 yili ile karsilastirildiginda Tiirkiye nin
hizmet ihracat1 %37 artig gosterirken hizmet ithalati ise %25,5 artig gdstermistir. Bu veriler 15181inda
Tirkiye agisindan uluslararasi hizmet ticaretinin 6nemli bir paya sahip oldugu ve hizmet ticaretinin
uluslararast mal ticaretinde oldugu gibi iilke ekonomisine ¢esitli boyutlarda etkileri oldugu
sOylenebilir. Bu acidan bakildiginda uluslararasi hizmet ticaretinin bir iilkenin ekonomik

biiylimesine potansiyel etkileri de s6z konusu olacaktir.

Tasimacilik hizmet ticareti yiik ve yolcu tasimaciligi olarak iki boyuta ayrilmaktadir. Bu
baglamda yiik tagimacilig1 hizmet ticareti, teknik olarak bir iilkenin ithalatina konu mallarin iilkeye
hizl1 ve zamaninda getirilmesi; ihracata konu mallarin ise hizli1 ve zamaninda ulastirilmasi, katma
deger saglanmasi, lilke doviz rezerv dengesini degistirme gibi ekonomik etkilerde bulunabilir.
TUIK tarafindan hazirlanan uluslararas1 hizmet ticaret istatistiklerine bakildiginda 2022 yili igin
47.584.063.405%’1k hizmet ihracati icerinde yiikk ve yolcu tagimaciligr 35.347.591.332% ile
%74,3’1liik paya; 2022 yili i¢in 35.235.487.108$°lik hizmet ithalat1 igerisinde ise yiik ve yolcu
tasimaciligr 16.320.133.554$ ile %46,3’liik paya sahiptir.

Diger yandan TUIK’e gére 2022 yili icin hizmet ihracat1 igerisinde yiik tasimacilif
(navlun) 13.556.017.475%’lik paya ve hizmet ithalati icerisinde ise yiik tagimaciligi (navlun)
13.225.130.3378’1ik paya sahiptir. Bu bakimdan uluslararasi hizmet ticaretinde oldugu gibi yiik
tagimacilig1 hizmet ticareti de ekonomik biiylimede etkileri olabilecek potansiyele sahiptir. Bu
bakimdan uluslararas1 yiik tagimacilig1 hizmet ticareti, bireysel anlamda iilkenin uluslararasi ticaret
hacmini etkiledigi gibi iilkenin mal ithalatinin ve ihracatinin hizli ve zamaninda katma degerli bir
sekilde gerceklestirilmesi yoniiyle dolayli olarak uluslararasi ticaret hacmini de etkileyerek
ekonomik biiytime ile iligkili olacaktir. Ayrica uluslararasi yiik tasimaciligi hizmet ticaretinin
bireysel olarak istthdam saglama, iiretim faktorlerinin katma degerli bir sekilde kullanimi gibi
ekonomik etkileri de s6z konusu olacaktir. Calisma kapsaminda yapilan literatiir taramasina
bakildiginda da yiik tasimaciligi faaliyetinin ve lojistik faaliyetin ekonomik biiyiime ile iliskisinin
oldugu gozlemlenmistir. Ancak s6z konusu literatiir taramasi cergevesinde uluslararasi yiik
tasimaciligt hizmet ticaretinin ekonomik biiyiime ile iliskisine doniikk bir caligmaya
rastlanilamamistir. Bu baglamda uluslararasi tasimacilik hizmet ticaretinin ekonomik biiylimeye

olan etkilerinin arastirilmasi gerekmektedir.
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Bu c¢alismanin amaci Tiirkiye agisindan uluslararasi yiik tasimaciligi hizmet ticareti ile
ekonomik biiylime arasindaki iliskinin analiz edilmesidir. Bu amagla ¢aligmanin birinci kisminda
tagimacilik hizmet ticaretine doniik kavramsal ¢erceve ve tasimacilik hizmet ile ekonomik biiyiime
arasindaki iliskiye doniik kapsamli literatiir taramasina yer verilmistir. ikinci kisimda ise veri seti

ve analiz yontemine; ii¢lincli kisminda ise analiz sonuglarina yer verilmistir.
2. Kavramsal Cerceve ve Literatiir Ozeti

Hizmet ticareti, isletmelerin hizmete doniik girdilere erisimlerini iyilestirme, daha diistik
fiyath ve daha cesitli hizmet girdilerini saglama konularinda énemli bir kanaldir (Beverelli vd.,
2017). Dolayisiyla isletmelerin uluslararasi girisimlere doniik faaliyetlerini koordine etmeleri ve
kiiresel deger zincirlerine katilimlarini artirmalari hizmet girdilerini 6énemli hale getirmektedir.
Temel olarak finans, sigorta, telekomiinikasyon tasimacilik ve lojistik gibi hizmetler {iretim
siireclerinin girdileri gibi oldugundan bunlar iiretime doniik hizmet olarak da ifade edilebilir
(Fiorini & Hoekman, 2020). Hizmet ticaretinin, gelismis ekonomiler agisindan uluslararasi boyutu
ve ticari faaliyetler icerisinde 6nemli bir pay1 vardir (Blank vd., 2022). Dolayisiyla hizmet ticareti,
hem gelismis hem de gelismekte olan iilkeler acisindan uluslararasi ticarette pay: siirekli olarak

artan kritik bir bilesenidir (Briggs & Sheehan, 2018).

Hizmet ticareti, mal ticaretinde oldugu gibi telekomiinikasyon, yazilim, finansal ve tagima-
ulagtirma hizmetleri gibi sektdrlerin biiyiimesini saglamaktadir. Bu noktada hizmet ticareti ile
kaynak tahsisi, istthdam firsatlar1 ve iiretkenlik artis1 da gerceklesebilir (Dash & Parida, 2013).
Finans, bilisim, danigmanlik, miihendislik, saglik, egitim gibi hizmetlere benzer bir sekilde hem
mallarin hem de insanlarin hareketliligi i¢in gerekli olan tasimacilik hizmeti de sermayenin, emegin
ve diger tiretim faktdrlerinin verimliliginin yani sira ekonominin genel verimliligini de performans

olarak etkileyebilmektedir (Fiorini & Hoekman, 2018).

Dolayisiyla tasimaciligin gelistirilmesi mallarin dolasimini artirdig1 gibi ekonomik agidan
bolgesel gelisimi de destekleyebilir. Diger bir ifadeyle hizli bir ekonomik biiyiime tasimaciliga
olan talepleri de artirarak buna doniik faaliyetleri tesvik edebilir. Bu durum tasimacilik ile
ekonomik biiylime arasindaki koordinasyonu destekleyici kalkinma stratejisinin de temelini
olusturacaktir (Ma vd., 2020). Calisma kapsaminda yapilan literatiir taramasi cercevesinde
uluslararasi tasimacilik hizmet ticareti ile ekonomik biliyiime arasindaki iliskiyi dogrudan ele alan

yayinlara rastlanamadigindan ilk olarak hizmet ticareti ile ekonomik biiylime; lojistik ile ekonomik
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biiylime, tasimacilik sektorii veya lojistik sektorii ile ekonomik bilyiime; tasimacilik ile ekonomik

biiylime arasindaki iligkiyi ele alan ¢aligmalar incelenmistir.

Bu noktada hizmet ticareti ile ekonomik biiyiime iligkisi {izerine ¢aligmalar incelendiginde
Briggs ve Sheean (2018) tarafindan Solow Biiylime Modeli kullanilarak OECD iilkeleri i¢in hizmet
ticaretinin serbestlestirilmesi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski ele alinmis ve hizmet
ihracatinin kisi basina diisen GSYIH iizerinde olumlu bir etkiye sahip oldugu sonucuna ulagilmistir.
Cestepe ve Digerleri (2012) tarafindan panel veri analizi kullanilarak 13’ gelismis 22’si
gelismekte olan 35 iilke i¢in 1980-2007 aras1 donemi i¢in hizmet ticareti ile ekonomik biiylime
arasinda iliski incelenmis ve bu iligskinin gelismis lilke gruplar i¢in anlamsiz, gelismekte olan
tilkeler i¢in anlamli olsa da genel olarak 35 iilke i¢in anlamli oldugu sonucuna ulagsmistir. Cakmak
ve Digerleri (2011) tarafindan ARDL (Autoregressive Distributed Lag - Otoregressif Dagitilmig
Gecikmeli) Modeli kullanilarak Tiirkiye’nin hizmet ticaretinin ekonomik biiylimeye kisa ve uzun
donem igin negatif yonlii etkilerinin oldugu sonucuna ulasilmistir. Diger yandan Inanghi ve
Torusdag (2022) tarafindan ADF (1970) ve DF-GLS birim kok testleri, Bayer-Hanck esbiitiinlesme
testi ve Fourier Toda-Yamamoto nedensellik testleri kullanilarak Tiirkiye i¢in 1990-2020 yillar
arasi uluslararasi hizmet ticareti ile cari agik ve ekonomik biliyiime arasi iligki analiz edilmis ve
buna gore ekonomik biiylimeden hizmet ticaretine dogru tek yonlii cari agik ile hizmet ticareti
arasinda ¢ift yonli bir iligki tespit edilmistir. Katircioglu ve Digerleri (2018) tarafindan Tiirkiye
icin 1960-2017 aras1 donem ele alinarak hizmet ticaretinin ve turizmin uzun dénemde GSYIH
tizerinde olumlu etkilerde bulundugu tespit edilmistir. Dash ve Parida (2013) tarafindan Es
Biitiinlesme ve VECM (Vektor Hata Diizeltme Y 6ntemi) Nedensellik Testi kullanilarak 1996-2011
donemi baz alinarak Hindistan’da Dogrudan Yabanci Yatirim ile hizmet ticareti ve biiylime arasi
iliski analiz edilmistir. Buna gére Dogrudan Yabanci Yatirim ile ekonomik biiyiime arasinda ve
hizmet ticareti ile ekonomik biiylime arasinda ¢ift yonlii nedensellik iliskisi oldugu tespit edilmistir.
Thomas (2019) tarafindan BPCG (Balance of Payments Constrained Growth-Odemeler Dengesi
Kisitli Bilyiime) Modeli ve Otoregresif Dagitilmis Gecikme Egbiitiinlesmesi Testi kullanilarak
Hindistan i¢in hizmet ticaretinin ekonomik biiyiime ve cari islemler dengesi lizerindeki etkisi
arastirilmistir. Buna gore uluslararasi ticarette goreceli fiyatlarin sabit oldugu varsayimi altinda
hizmet sektoriiniin bliyiime oranmi ile 6demeler dengesinin biliylime oraninin hemen hemen esit
oldugu; bu varsayim gevsetildiginde ise hizmet sektoriiniin 6demeler dengesi biiyiime oranindan

daha diisiik bir oranda biiyiidiigii ve bunun da hizmet ticareti fazlasi ile sonuglandigi tespit
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edilmistir. S6z konusu calismalar g6z Oniine alindiginda hizmet ticareti ile ekonomik biiyiime
arasinda bir iliski oldugu sdylenebilir. Bu baglamda hizmet ticareti ile ekonomik biiyiime konulu
literatiir taramasi ¢er¢evesinde dogrudan tagimacilik hizmet ticareti ile ilgili igerikte bir ¢alismaya

rastlanilamamustir.

Lojistik ile ekonomik biiyiime iliskisi iizerine ¢alismalar incelendiginde Yurtkuran (2021)
tarafindan 1974-2019 yillar1 aras1 donem baz alinarak enerji tiikketimi, ekonomik biiylime ve lojistik
arasindaki iliski Bayer-Hanck, En Kiiciik Kareler, Dinamik En Kiiciik Kareler ve Kanonik
Esbiitiinlesme regresyonu ile analiz edilmistir. Buna gore uzun donemde enerji tiikketimi, ekonomik
biiyiime ve lojistik arasinda iliski tespit edilmistir. Ilgili calismaya gére enerji tiiketiminin ve
lojistigin ekonomik biiylime iizerinde olumlu yonde etkisi; ekonomik biiylimenin enerji tiiketimi
sonucuna ulasilmistir. Diger yandan Ozbek (2022) tarafindan Tiirkiye’de 1990-2019 yillari
arasindaki donem baz alinarak enerji tiikketimi, glimriik ve lojistik faaliyetler ile ekonomik biiylime
iligkisi ARDL, FMOLS ve CCR yontemleri ile analiz edilmistir. ARDL Modeli sonuglarina goére
kisa donemde anlamsiz bir iligkinin oldugu; uzun dénemde ise anlamli bir iligkinin s6z konusu
oldugu gozlemlenmistir. Ayni ¢alismada uzun donemde FMOLS ve CCR yo6ntemlerinin de ARDL
Modeli ile benzer bir sekilde anlamli bir iliski oldugunu gosterdigi vurgulanmistir. Bu baglamda
lojistik ile ekonomik biiyiime konulu literatiir taramasi ¢ergevesinde dogrudan tagimacilik hizmet
ticareti ile ilgili icerikte bir ¢alismaya rastlanilamamistir. Ancak yukarida ele alinan ¢aligsmalar
incelendiginde lojistik faaliyetler ile ekonomik biiylime arasinda iligkinin oldugu ve bu noktada

lojistigin ekonomik biiyiime agisindan potansiyel icerdigi sdylenebilir.

Tasimacilik sektorii veya lojistik sektorii ile ekonomik biiyiime iliskisi lizerine ¢aligmalar
incelendiginde ise Yaman ve Digerleri (2021) tarafindan G-20 iilkeleri i¢in 1997-2017 yillar1 arast
donem baz aliarak lojistik sektorii ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski Pedroni Panel Es
Biitiinlesme Testi, Canning ve Pedroni Panel Nedensellik Testi ile analiz edilmistir. S6z konusu
calismaya gore panel verilerin uzun donemde birlikte hareket etmedigi ve nedensellik konusunda
kesin olmayan bulgular elde edildigi belirtilmistir. Diger yandan ¢alisma kapsaminda Lambda-
Pearson istatistikleri her iki degiskenin panel verileri arasinda ¢ift yonlii nedensellik oldugu, Grup
Ortalamasi istatistigi ¢ift yonlii nedensellik olmadigi sonucuna ulasilmistir. Yurdakul (2020)

tarafindan 1998-2015 yillar1 aras1 donem baz alinarak lojistik sektorii (ulastirma ve depolama
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faaliyetleri) ile Tiirkiye’nin ekonomik biiylimesi arasindaki iligki VAR (Vektor Otoregresyon)
modeli ile analiz edilmistir. S6z konusu ¢alismaya gore ekonomik biiyiimeden lojistik sektoriine
dogru tek yonlii nedensellik iliskisi oldugu tespit edilmistir. Bozkurt ve Digerleri (2017) tarafindan
1995-2015 yillar1 aras1 donem baz alinarak Tiirkiye ve Avrasya llkeleri agisindan tasimacilik
sektorii ile ekonomik biiylime arasindaki iliski CADF (Cross-Sectionally Augmented Dickey
Fuller) Testi ve Ortak liskili Etkiler (Common Correlated Effect-CCE) tahmin yontemi ile analiz
edilmistir. S6z konusu ¢alismaya gore Moldova, Ukrayna, Azerbaycan, Kirgizistan ve Tiirkiye’de
tagimacilik sektorii ile ekonomik biiylime arasinda anlamli bir iliski oldugu tespit edilmistir. Kuzu
ve Onder (2014) tarafindan Tiirkiye’de 2005-2013 yillar1 arasi donem baz almarak ekonomik
biiylime ile lojistik sektoriindeki gelismeler (Tasima ve Depolama Ciro Endeksi) arasindaki iliski
Birim Kok Testleri, Engle-Granger Esbiitiinlesme Testi ve Granger Nedensellik Testi ile analiz
edilmis ve buna gore uzun donemde ekonomik biiylimeden lojistik sektoriindeki gelismeler
degiskenine dogru bir Granger Nedensellik iliskisi oldugu tespit edilmistir. Bu baglamda
tasimacilik veya lojistik sektorli ile ekonomik biiyiime iliskisi tlizerine literatiir taramasi
cercevesinde dogrudan tasimacilik hizmet ticareti igerikli bir c¢alismaya rastlanilamasa da
tagimacilik sektorii veya lojistik sektorii ile ekonomik biiylime arasinda bir iligkinin s6z konusu

oldugu soylenebilir.

Tasimacilik ile ekonomik biiylime iliskisi {izerine ¢alismalar ele alindiginda ise Hakim ve
Merkert (2016) tarafindan 1973-2014 yillar1 aras1 donem baz alinarak Giiney Asya iilkeleri i¢in
havayolu tasimacilig1 (yolcu sayis1 ve yiik hacimleri) ile ekonomik biiylime iligskisi Granger ve
Wald nedensellik testi ile analiz edilmistir. Buna gore uzun dénemde ekonomik biiyiimede hava
yolcu sayisina ve hava kargo yiik hacimlerine dogru tek yonlii nedensellik iligkisi oldugu sonucuna
ulasilmigtir. Bal ve Digerleri (2017) tarafindan 1967-2015 yillar1 aras1 donem baz alinarak
havayolu yolcu talebi ve hava kargo tasimacilig ile Tiirkiye’nin ekonomik biiylimesi arasindaki
iliski Vektor Hata Diizeltme Modeli (VECM) Granger Nedensellik Testi ile analiz edilmistir. Buna
gore kisa donemde degiskenler arasinda anlamli bir iligki tespit edilememis; uzun donemde ise
havayolu yolcu talebi ve hava kargo tasimaciligindan ekonomik biiylimeye dogru tek yonlii

nedensellik iligkisi oldugu sonucuna ulagilmistir.

Macit (2020) tarafindan 1988-2018 yillar1 aras1 donem baz alinarak karayolu yik
tasimaciligt miktarlarinin Tiirkiye nin ekonomik biiylimesi ve ticaret hacmi ile iligkisi regresyon

analizine tabi tutulmustur. S6z konusu ¢aligmaya gore karayolu yiik tagimaciligr ile ekonomik
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biiyiime ve ticaret hacmi arasinda anlamli bir iliski oldugu sonucuna ulasilmistir. Islamoglu (2021)
tarafindan 1960-2019 yillar1 aras1 donem baz alinarak Tiirkiye’de havayolu yolcu tagima ve
havayolu yiik tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski Cift Kirilmal1 Egbiitiinlesme Testi
ve FMOLS (Full Modified Ordinary Least Square) tahmincisi ile analiz edilmistir. Buna gére uzun
donemde havayolu yolcu ve yiik tasimacilig1 ile ekonomik biiylime arasinda ayr1 ayr1 anlamli bir

iliski oldugu tespit edilmistir.

Tunali ve Akargay (2022) tarafindan OECD (Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii-
Organisation for Economic Co-operation and Development) iilkeleri icin konteyner yiik
tasimaciligt miktari, liman altyapr yatirimlart ve ekonomik biiylime iliskisi Panel Egbiitiinlegsme
Analizi ile ele alinmistir. S6z konusu c¢alisma kapsaminda konteyner yiik tagimaciligi miktart,
liman altyapr yatirimlart ile ekonomik biiylime arasinda anlamli bir iliski oldugu sonucuna
ulasilmistir. Emirkadi ve Balc1 (2023) tarafindan 2001-2019 yillar1 aras1 donem baz alinarak
Tirkiye’deki karayolu yiik ve yolcu tasimaciligi, demiryolu yiik ve yolcu tasimaciligi ile ekonomik
biiylime arasindaki iligki Panel Veri Analizi ile ele alinmis ve buna gore ilgili degiskenler arasinda
karsilikli bir nedensellik iligkisi oldugu tespit edilmistir. S6z konusu ¢alismalara bakildiginda
tagimacilik ile ekonomik biiylime arasinda iligki oldugu ve bu baglamda tagimacilik faaliyetinin

ekonomik biiylime agisindan 6nemli bir potansiyel olusturabilecegi sdylenebilir.

Arastirma konusu kapsaminda yapilan literatiir taramasi cercevesinde ulusal ya da
uluslararasi dl¢ekte tasimacilik hizmet ticareti ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi dogrudan
ele alan bir ¢alismaya rastlanilamamistir. Ancak kavramsal ¢erceve géz oniline alindiginda yiik
tasimaciligr hizmet ticaret hacmindeki degisimin mal ithalatina ve ihracatina da etkilerde
bulunabilecegi vurgulanmaktadir. Literatlir taramasi kapsaminda arastirma konusuyla ilgili
dogrudan bir ¢aligmaya rastlanilamamasi ve daha ¢ok dolayli yonden konuya deginen ¢alismalarin
oldugunun tespit edilmesi nedeniyle dogrudan uluslararasi boyutta ytik tagimaciligi hizmet ticareti
ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski ele alindigindan bu calisma ile literatiire 6nemli katki

saglanabilir.
3. Veri Seti ve Yontem

Uluslararas1 yiik tasimaciligi hizmet ticareti ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi
arastiran bu calismada Tiirkiye ekonomisi 6zelinde 1984-2022 dénemi incelenmistir. Ekonomik

biiyiime ve uluslararas1 yiik tagimaciligi hizmet ticareti verilerine Diinya Bankasi ve Merkez
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Bankas1 veri setlerinden ulasilmistir. Aragtirma kapsaminda elde edilen veriler, her iki veri
bankasindan karsiliklt kontrol edilerek ve saglama yapilarak kullanilmistir. Calismada ARDL
(Autoregressive Distributed Lag) Modeli tercih edilmistir. Bu karar i¢in oncelikle serilere ADF
(Augmented Dickey Fuller) ve PP (Philips Perron) birim kok testi, uygulanmistir. ADF ve PP
testleri, zaman serisi verileri ilizerinde yapilan analizlerde ARDL modelinin uygunlugunu
belirlemek i¢in onemli bir aractir. Bu testler, degiskenler arasindaki iligkinin varligimi veya
yoklugunu degerlendirmekte ve zaman serisi analizlerinin dogrulugunu artirmaktadir.
Degiskenlerin farkli diizeylerde birim kok igermeleri, yontem olarak farkli diizeylerde birim kok
iceren serilerin esbiitlinlesik olup olmadigini 6lgen ve Perron (1990) calismasi ile gelistirilen
ARDL modelinin seg¢ilmesine yol agmistir. ARDL Modeli, bir bagimli degiskenin mevcut ve
onceki zaman noktalarindaki degerleriyle bir veya daha fazla bagimsiz degisken arasindaki iliskiyi
tanimlamaktadir (Peron,1990). Ayrica ARDL Modeli, bir zaman serisindeki degiskenler arasindaki
dinamik iligkileri agiklayabilmektedir. Zaman serilerinde ARDL Modeli kisa ve uzun vadeli
etkileri ele almasi, duragan ve duragan olmayan degiskenleri igermesi ve degiskenler arasi
karmasik iligkileri modelleyebilmesi acisindan 6nemlidir. Bu baglamda ARDL Modeli, yiik
tasimaciliglr hizmet ithalati, yiik tagimaciligi hizmet ihracati ve ekonomik biiylime arasindaki

iligkiyi 6l¢gmeyi amaclayan bu ¢aligmaya uygun bir bakis agisina sahiptir.

Yonteme karar verilmesinin ardindan uygulanan islem basamaklarindan ikincisi Akaike
Bilgi Kriterinin (AIC) tespit edilmesidir. Akaike Bilgi Kriteri (AIC), ARDL Modelinde gecikme
uzunluklarinin belirlenmesi amaciyla kullanilmakta ve diisiik diizeyde bulgulanmasi1 daha iyi bir
modelin varligin1 gostermektedir (Cavanaugh vd., 2018). Bagka bir ifade ile uzunluk azaldikca
model daha anlamli sonuglar vermeye uygun hale gelmektedir. Modelin gecikme uzunluklar
belirlenerek en uygun model se¢ilmesinin ardindan Siir Testi (Bound Test) sonuglarina bakmak
gerekmektedir. Sinir testindeki ama¢ modelde uzun vadeli iligkilerin olup olmadigini belirlemek
seklinde 6zetlenebilir. Sinir testi modelin katsayilarinin Egbiitiinlesme (Cointegration) kosullarini
karsilayip karsilamadigini belirlemek i¢in uygulanmaktadir (Fosu, 2006). Siir Testi, F-testi gibi
istatistiksel testler kullanarak uygulanmaktadir. Test sonucunda katsayilarin istatistiksel olarak
anlamli oldugu ve Egbiitiinlesme (Cointegration) iliskisinin mevcut oldugu tespit edilirse,

degiskenler arasinda uzun vadeli iliskilerin var oldugunu séylemek miimkiindiir.

Sinir Testinde regresyon modelinin serbest hata terimleri arasindaki korelasyonunu kontrol

etmek amaciyla Breusch-Godfrey LM Testi uygulanmalidir. Siir Testi ve Breusch-Godfrey LM
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Testi regresyon modelinin dogrulugunu ve giivenilirligini degerlendirmede 6nemli rol
oynamaktadir (Rois vd., 2012). Modelde sonu¢ regresyon modelini ortaya koymadan oOnce
bakilmasi gereken diger bir dogrulama testi ise Heteroskedastisite (degisken varyans) testidir.
Heteroskedastisite, hata terimlerinin varyansinin bagimsiz degiskenlerin degerlerine bagli olarak
degistigi anlamina gelmektedir (Astivia, 2019). Heteroskedastisitenin varligi regresyon analizinde
tahmin dogrulugunun bozulmasi, etkili tahminlerin yapilamamasi ve istatistiksel testlerin giivenilir
olmamasi gibi sorunlara yol agmaktadir. Bu amagla analizde Breusch-Pagan-Godfrey

Heteroskedastisite testi uygulanmistir.

Degiskenler arasindaki duragan olmayan iligkileri ve kisa vadeli dinamikleri bir arada ele
almas1 bakimindan Hata Diizeltme Modeli (Error Correction Model- ECM) ¢alismanin diger
basamagini olusturmaktadir. Hata Diizeltme Modeli (Error Correction Model- ECM) ekonometrik
analizde zaman serisi verilerinin modellemesinde kullanilan bir regresyon modelidir. Bu model,
degiskenler arasindaki duraganlik olmayan iliskileri ve kisa vadeli dinamikleri bir arada ele

almaktadir (Alogoskoufis vd., 1991).

Analizde kullanilan CUSUM (Cumulative Sum) Testi ile degiskenin yapisinin zaman
icinde sabit kalip kalmadigi belirlenmeye calisilmistir. CUSUM Testi Ozellikle regresyon
modellerinin belirli bir donemde yapisal degisikliklere maruz kalip kalmadigini tespit etmek i¢in
kullanilmaktadir. CUSUM Testinde regresyon modeli tahmin edilmekte ve tahmin hatalar
hesaplanmakta, tahmin hatalar1 kiimiilatif olarak toplanmakta ve CUSUM  istatistigi
hesaplanmaktadir. Eger CUSUM istatistigi esik degerini asarsa, bu yapisal bir degisikligin varligini
gostermektedir. CUSUM  Testi, regresyon modellerinin giivenilirligini  ve istikrarim

degerlendirmede kullanilmaktadir.
4. Analiz Sonuglan
4.1. Birim Kok Testi Sonuclari

Analiz kapsaminda ele alinan serilere iligkin duraganlik testleri i¢in ADF ve PP
yontemlerinden yararlanilmigtir. Bu baglamda Birim Kok Test sonuglarina iligskin veriler Tablo

1’de gosterilmistir.
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Tablo 1

Birim Kok Testi Sonuclar

Degiskenler ADF PP

1(0) (1) 1(0) (1)
Ekonomik Biiyiime -6.295898* -4.950257* -6.293440% -18.99651%*
Yik tasmacihg Hizmeti 0.196193 6.227714% 0.499278 -6.582437*
Thracati
Yiik tagmacihgr Hizmeti -0.699616 -6.213261% 0.650903 -6.217892%

ithalati

Not. *;0.01 anlamlilik diizeyini ifade etmektedir.
Tablo 1’deki sonuglara gore ekonomik biiylime, yiik tasimaciligi hizmeti ithalati ve ytik
tagimaciligl hizmeti ihracat1 degiskenleri i¢in seriler birim kok icermektedir. Birincil derecedeki

farklar1 alindiginda tiim seriler duragan hale gelmektedir.
4.2. Uygun Gecikme Uzunlugunun Belirlenmesi

Serilerin farkli diizeylerde duragan olmasi nedeni ile degiskenler arasi kisa ve uzun donemli
iliskiler icin ARDL Modeli kullanilmistir. ARDL Modelinde birinci asama degiskenlere iliskin
gecikme uzunluklarinin hesaplanmasidir. Bu noktada AIC Bilgi Kriteri dikkate alindiginda tahmin
edilen 20 adet modele iligkin bilgiler Sekil 1°de yer almaktadir.

Akaike Information Criteria (top 20 models)
-1.16
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Sekil 1. Gecikme Uzunlugunun Belirlenmesi

Sekil 1'de AIC Bilgi Kriterine gore 20 tane en kiiciik gecikmelere sahip, 20 tane alternatif
model gosterilmektedir. S6z konusu modeller arasinda en kiigiik gecikme degerinde olan (4, 0, 4)

modeli, tahminleme i¢in en uygun model olarak bulgulanmaistir.
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4.3. Siir Testi (Bound Test) Sonuclar:

Gecikme uzunluklar1 hesaplanan s6z konusu modeldeki degiskenler aras1 Esbiitiinlesme
iliskisi ise Sinir Testi (Bound Test) ile belirlenmektedir. Sinir Testi (Bound Test) sonuglar1 Tablo

2’de yer almaktadir.
Tablo 2

Stnir Testi (Bound Test) Sonuglart

Test Istatistigi Deger Onem Diizeyi 1(0) Bound I(1) Bound
F Istatistigi 7.1563262 %10 2.63 3.35
k 2 %S5 3.1 3.87
%2.5 3.55 4.38
%1 4.13 5
Breusch-Godfrey Serial Correlation
LM Test 0.276327(0.7612)
Breusch-pegan-Godfrey:
Heteroskedasticity 0.742819(0.6788)

Tablo 2’ye bakildiginda Sinir Testi (Bound Test) sonuglart kapsaminda hesaplanan F
istatistik degerinin tablo iist kritik degerine gore yliksek olmasi, degiskenler arasinda Esbiitiinlesme
iliskisinin varligini ve modelin anlamli oldugunu ifade etmektedir. Tanisal test sonuglarina gore
degerlendirme yapildiginda ise Breusch-Godfrey LM Testi kapsaminda otokorelasyon sorununun
olmadig1; Breusch-Pagan-Godfrey testine gore model kapsaminda degisen bir varyans sorununun
olmadig1 sOylenebilir. Egbiitiinlesme iliskisine dair tahminlenen uzun doénem denklemlere ait

sonuglar da Tablo 3’te gosterilmistir.
Tablo 3

Uzun Donem Model Sonucglart

Wiy el sutwa Thuisig Otk e
THILOG -0.077500 0.037673 -2.057172 0.0507
THITLOG 0.042193 0.032800 1.286388 0.02106

C 0.819697 0.296479 2.764772 0.0108

EC=BYM — (-0.0775*THILOG + 0.0422*THITLOG+0.8197)
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Tablo 3’teki uzun doneme iliskin denklem sonuglar1 goz oniine alindiginda modeldeki
bagimsiz degisken olan ekonomik biiylime, yiik tagimacilig1 hizmeti ithalat1 ve yiik tasimaciligi
hizmeti ihracat1 arasinda istatistiki agidan anlamli bir iligkinin oldugu sdylenebilir. Tablo 3’teki
anlaml iligki isaretleri degerlendirildiginde yiik tasimaciligi hizmeti ithalati ve ekonomik biiyiime
arasinda negatif yonlii, yiik tagimaciligi hizmeti ihracatt ve ekonomik biiyiime arasinda pozitif
yonlii bir iliskinin varligindan s6z edilmektedir. Bu baglamda Tiirkiye ekonomisinde yiik
tasimaciligr hizmet ihracati arttikca (lojistik faaliyetler genisledik¢e) ekonomik biiylime de

artmaktadir.

Kisa donemde modelde olusan dengesizliklerin dinamik etkilerini tahmin eden hata

diizeltme model ¢iktilar1 da Tablo 4’te yer almaktadir.
Tablo 4

Hata Diizeltme Modeli (ECM) Sonuglart

Degiskenler Kat Sayilar Standart Hata l’l;elggtilstlk Olasilik Degeri
D (BYM (-1)) 0,675920 0,247748 2,728262 0,0117
D (BYM (-2)) 0,560713 0,198715 2,821699 0,0094
D (BYM (-3)) 0,343574 0,113175 3,035766 0,0057
D (THITHLOG) 0,371941 0,092282 4,030503 0,0005
D (THITHLOG (-1)) -0,052664 0,112713 -0,467244 0,6445
D (THITHLOG (-2)) 0,106769 0,108459 0,984424 0,3347
D (THITHLOG (-3)) 0,305394 0,131817 2,316794 0,0294
CointEq (-1) * -1,763196 0,310706 -5,674810 0,0000
R-squared 0,849399 Mean dependent var -0,001308

Adjusted R-squared 0,810354 S.D.dependent var 0,238693

S.E. of regression 0,103947 Akaike info criterion -1,492240

Sum squared resid 0,291736 Schwarz criterion -1,136732
Log-likelihood 34,11420 Hannan-Quinn -1,369518

Durbin Watson Stat.

2,083856

criteria

Hata diizeltme modeli cergcevesinde hesaplanan hata diizeltme katsayisinin -1.763196
(0.0000) bulgulanmis olmasi, istatistiki agidan anlami oldugunu gdésterir. Ayrica katsayinin negatif
olmast da model kapsaminda gozlemlenen kisa donem denge sapmalarinin uzun donemde
dengelendigini ifade etmektedir. Modelde degiskenler arasindaki dalgalanmalar zamanla azalma

gosterdiginden uzun donemde dengeye geri donme durumu s6z konusu olmaktadir.

CUSUM Testi kapsaminda ardigik hatalara iligkin tahminlemenin uzun dénemde ayni

isaretli kalmasi1 ve uzun bir siire boyunca ayni goriiniime sahip olmasi belirsizligi ifade etmektedir.
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CUSUM testi ile degiskenin yapisinin zaman iginde sabit kalip kalmadigi belirlenmeye
calisilmigtir. CUSUM testi Ozellikle regresyon modellerinin belirli bir donemde yapisal
degisikliklere maruz kalip kalmadigini tespit etmek i¢in kullanilmaktadir. Eger CUSUM istatistigi
esik degerini asarsa, bu yapisal bir degisikligin varligin1 géstermektedir. CUSUM Testi, regresyon
modellerinin giivenilirligini ve istikrari1 degerlendirmede kullanilmaktadir. Modele iliskin

CUSUM ve CUSUMSQ Testi sonuglari Sekil 2°de gosterilmistir.
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Sekil 2. CUSUM ve CUSUMSQ Testi Sonuglari

Calismaya ait veriler géz oniine alindiginda CUSUM ve CUSUMSQ Test grafigi %5
anlamlilik diizeyinde her iki grafikte kesikli dogrular tarafindan olugsmus sinirlar arasinda kalmigtir.
Bu baglamda modelde herhangi bir yapisal kirilma olmadig1 ve modelde yer alan degiskenler ve
parametreler i¢in istikrarli bir durum oldugu sonucuna ulasilmistir. Analiz sonuglarina
bakildiginda, uluslararasi yiik tasimaciligi hizmet ticareti ile ekonomik biiyliime arasinda anlaml
bir iligkinin oldugu sodylenebilir. Bu sonuglara gore yiik tasimaciligi ithalatinin ve ihracatinin
ekonomik anlamda doviz kuru, mal ithalat1 ve ihracati, istihdam bagta olmak {izere birgok boyutta
etkide bulunabilecek potansiyele sahip oldugu sdylenebilir. Dolayisiyla TUIK tarafindan
yayinlanan uluslararasi hizmet ticareti verileri de gbéz Oniine alindiginda Tiirkiye 6zelinde
uluslararasi yiik tagimaciligi hizmet ticaretindeki olumlu gelismelerin ekonomik biiylimenin yani

sira bircok ekonomik katmanda etkide bulunabilecegi sdylenebilir.
5. Sonuc ve Degerlendirme

Hizmet yapis1 geregi bircok fiziksel ¢iktinin {iretiminde ve tedarik zincirlerinde degerin ve

girdilerin akisinda rol almaktadir. Tagimacilik, ingaat, finans, sigorta, turizm gibi bir¢ok hizmet
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tiri fiziksel girdilerin kullanimi, isgiiclinden yararlanma, toplam faktor verimliligi baglaminda
ekonomik etkiler igerebilmektedir. Bu noktada hizmet ticareti bir iilke i¢in yapilan hizmet ithalati
ve hizmet ihracatlarindan olusan bir biitiindiir. Hizmet ticareti, ithalat ve ihracat yoniiyle bir iilkenin
doviz rezervleri ve uluslararasi ticaret hacmini de etkilemektedir. Tasimacilik hizmet ticareti ise
hem yolcu hem de yiik tasimaciligin1 kapsamaktadir. Yiik tagimaciligi hizmet ticareti bir siparisin
hizli ve zamanli bir sekilde teslim edilmesi ve buna doniik depolama, dagitim gibi birgok lojistik
faaliyet ile organik bagi olan bir yapiya sahiptir. Yiik tasimacilig1 hizmet ticareti, bireysel olarak
uluslararas ticaret hacmine etkide bulundugu gibi bir {ilke i¢in teknik olarak ihracata ve ithalata
konu mallarin hizli ve zamaninda ulastirilmas1 yoniiyle uluslararasi ticaret hacmine de etkilerde
bulunabilmektedir. Ayrica yiik tasimaciligi hizmet ticareti ile lilkede arag-gerec filosuna yatirim
diizeyleri, istihdam ve iiretim faktorlerinin verimli kullanimi gibi birgok ekonomik etkiler
gozlenebilir. Dolayisiyla uluslararasi ylik tagimaciligi hizmet ticareti ile dogrudan ve dolayl olarak

ekonomik biiylime arasinda iligki oldugu soylenebilir.

Bu calismada Tiirkiye agisindan uluslararasi yiik tagimaciligi hizmet ticareti ile ekonomik
bliylime arasindaki iliskinin analizi amaglanmistir. Bu amagla Tiirkiye’nin 1984-2022 yillar1 arasi
donemine iliskin Diinya Bankasi veri bankasindan GSYIH wverileri ve Merkez Bankasi
istatistiklerinden de yiik tasimaciligi (navlun) verileri elde edilmistir. S6z konusu veriler
karsilastirmali bir sekilde kontrol edilerek uluslararasi yiik tasimaciligi hizmet ticareti ile ekonomik
bliytime arasindaki iliski ARDL Modeli ile analiz edilmistir. Siir Testi (Bound Test) sonuclarina
gore Egbiitiinlesme iligkisinin oldugu ve modelin anlamli oldugu gozlemlenmistir. Uzun dénem
acisindan bakildiginda ise yiik tagimaciligi hizmet ticareti (ylik tasimaciligr ithalati ve ihracati
acisindan) ile ekonomik biiylime arasinda anlamli bir iligki oldugu tespit edilmistir. Diger yandan
yuk tagimaciligi hizmeti ithalati ve ekonomik biiylime arasinda negatif yonlii, yiik tasimaciligi
hizmeti ihracat1 ve ekonomik biiylime arasinda pozitif yonlii bir iligki bulgulanmistir. Buna gore
Tirkiye agisindan yiik tagimaciligi hizmet ihracati arttik¢a ekonomik biiylimede artis s6z konusu

olmaktadir.

Calisma kapsaminda elde edilen analiz sonuglari ve kavramsal cer¢eve goz Oniine
alindiginda uluslararasi yiik tagimaciligi hizmet ticareti ithalat ve ihracat baglaminda bireysel
olarak tilkenin uluslararasi ticaret hacmini etkileyebildigi gibi carpan etkisi yonii ile iilkenin mal

ithalatin1 ve ihracatin1 da etkileyebilmektedir. Bu baglamda uluslararas: yiik tagimaciligi hizmet
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ticaretinin ekonomik biiylime ile bireysel olarak dogrudan iliski; mal ithalat1 ve ihracat1 artisina

katkida bulunarak dolayli bir sekilde iligki igerisinde oldugu sdylenebilir.

Calisma kapsaminda elde edilen sonugclar, hizmet ticareti ile ekonomik biliyiime arasindaki
iliski baglaminda Briggs ve Sheean (2018), Cestepe ve Digerleri (2012), Cakmak ve Digerleri
(2011), Inancli ve Torusdag (2022), Katircioglu ve Digerleri (2018), Dash ve Parida (2013) ve
Thomas (2019); lojistik ile ekonomik biiylime arasindaki iliski baglaminda Yurtkuran (2021) ve
Ozbek (2022); tasimacilik sektdrii veya lojistik sektorii ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski
baglaminda Yaman ve Digerleri (2021), Yurdakul (2020), Bozkurt ve Digerleri (2017), Kuzu ve
Onder (2014); Tasimacilik ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski baglaminda ise Hakim ve
Merkert (2016), Bal ve Digerleri (2017), Macit (2020), islamoglu (2021), Tunali ve Akargay

(2022), Emirkad1 ve Balc1 (2023) tarafindan yapilan 6nceki aragtirma sonuglar ile uyumludur.

Yukarida deginildigi lizere uluslararasi yiik tasimaciligi hizmet ticaretinin ekonomik
bliytime ile bireysel iligkisinin yani sira mal ithalatin1 ve ihracatini artirici bir etki potansiyeli
icermesi nedeniyle ekonomik biiyiime ile dolayl iliskisi olabilmektedir. Bu noktada Tiirkiye
acisindan Cakmak ve Digerleri (2011), Briggs ve Sheean (2018)’1n ¢alismalarinda vurguladiklari
tizere hizmet ticaretinde disa aciklifin olmasi ve hizmet ticaretinin serbestlestirmesine doniik
girisimler ya da diizenlemeler uluslararasi yiik tasimacilig1 hizmet ticareti ile ekonomik biiylime
arasindaki iliskinin katsayisini daha da artirabilecektir. Ayrica Tiirkiye’de lojistik sektor
yatirimlariin artirtlmasi ve bunun tesvik edilmesi, lojistik sektoriiniin kiiresel rekabet giicliniin
gelistirilmesi, Lojistik Performans Endeksi (Logistics Performance Index-LPI) siralamalarinda iist
siralarda yer almaya doniik kalite calismalarinin artirilmasi, ulastirma altyapilarinda iyilestirmeler
de s6z konusu uluslararasi yiik tagimacilig1 hizmet ticareti ile ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi

gelistirebilecektir.

Bu caligma ile uluslararasi yiik tasimaciligi hizmet ticareti ile ekonomik biiylime arasindaki
iliski ARDL Modeli ile analiz edilerek literatiire bu konu baglaminda katkilarda bulunulmustur.
Gelecek aragtirmalarda uluslararasi yiik tagimaciligi hizmet ticareti ile mal ithalati ve ihracati
arasinda carpan etkili bir iligki olup olmadig1 ve bu baglamda ekonomik biiyiime ile iligkisi analiz
edilebilir. Diger yandan uluslararasi yiik tasimaciligir hizmet ticareti ile toplam faktor verimliligi

arasindaki iliski de analiz edilebilir.
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EXTENDED ABSTRACT

The service technically requires a production activity that is supported by many physical
components. Today, many types of services such as finance, insurance, telecommunications, and
logistics are subject to trade. Transportation service is also divided into two dimensions: freight
and passenger transportation. Freight transportation includes many operations such as loading,
transportation, transfer, handling, unloading, and distribution of an order or cargo from the shipping
point to the delivery point. Today, freight transportation is supported by a vehicle fleet, warehouse-
like facilities, and corporate structure. Trade in services refers to a country's import and export of
services as well as physical products. Freight transportation service trade can technically have
economic effects such as providing added value in terms of fast and timely delivery of the products
that are subject to a country's import and export and contributing to the international trade volume,
changing individual service imports and exports and foreign exchange reserve balance. In addition,
freight transportation service trade can have many economic effects such as total factor
productivity, facility, equipment fleet investment, contribution to employment, and financial tax
revenue contribution. Considering Turkey's service trade statistics, freight transportation has a

significant share.

This study aims to analyze the relationship between international freight transportation
service trade and economic growth in Turkey. For this purpose, a literature review was conducted
on studies addressing the relationship between international transportation service trade and
economic growth. As a result of the literature review, no publications directly addressing the
relationship in question could be found. Accordingly, studies have been found that address the
relationship between logistics and economic growth, analyze the relationship between the
transportation sector or logistics sector and economic growth, and examine the relationship
between transportation and economic growth. From this perspective, the study in question is aimed

to make a significant contribution to the literature.

Within the scope of this study, Turkey's GDP data from the World Bank database for the
period between 1984 and 2022 and freight transportation (freight) data from the Central Bank
statistics were included in the analysis. The data in question was checked comparatively and
analyzed. Autoregressive Distributed Lag (ARDL) Model was preferred within the scope of the

study. The ARDL Model structurally considers the relationship between one or more independent
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variables based on the values of a dependent variable both in the current period and at previous
time points. In this respect, the ARDL Model has an important place in that it can explain the
dynamic relationships between variables in a time series, as well as handle short and long-term
effects in time series, including stationary and non-stationary variables, and model complex
relationships between variables. Therefore, the ARDL Model has a suitable perspective for this
study, which aims to measure the relationship between freight transportation service imports,
freight transportation service exports, and economic growth. In this context, determining the lag
lengths in the ARDL Model with the Akaike Information Criterion (AIC), evaluating the accuracy
and reliability of the regression model with the Bound Test and Breusch-Godfrey LM Test,
deteriorating the prediction accuracy with the Breusch-Pagan-Godfrey Heteroscedasticity
(heteroscedasticity) test. Situations such as failure to make effective predictions and unreliability
of statistical tests were checked. Additionally, the Error Correction Model (ECM) was used to
address non-stationary relationships and short-term dynamics between variables. Finally, the
reliability and stability of the regression models were evaluated with the CUSUM (Cumulative
Sum) Test. According to the analysis results, 20 alternative models were developed, 20 of which
had the smallest delays in terms of the AIC Information Criterion. Among these models, the model
with the smallest delay value (4, 0, 4) was found to be the most suitable prediction model.
According to the Bound Test results, the F statistics value was higher than the upper critical value
of the table, and it was observed that there was a cointegration relationship between the variables
and the model was significant in this respect. According to the Breusch-Godfrey LM Test was
found that there was no autocorrelation or heteroscedasticity problem within the scope of the

model.

From a long-term perspective, it has been determined that there is a significant relationship
between freight transportation service trade (in terms of freight transportation imports and exports)
and economic growth. In this context, it can be said that there is a negative relationship between
freight transportation service imports and economic growth and a positive relationship between
freight transportation service exports and economic growth. Accordingly, as freight transportation
service exports increase in Turkey, economic growth also increases. Within the framework of the
Error Correction Model (ECM), the error correction coefficient was negative, and it was concluded
that the short-term equilibrium deviations observed within the scope of the model were balanced

in the long term. Therefore, since the fluctuations between the variables in the model decrease over
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time, a return to balance is possible in the long term. On the other hand, considering the data of the
study, the CUSUM and CUSUMSQ Test graphs remained between the limits formed by the dashed
lines in both graphs at the 5% significance level. Accordingly, it has been determined that there is

no structural break in the model and there is a stable situation for the variables and parameters.

Considering the analysis results stated above, it can be said that there is a significant
relationship between international freight transportation service trade and economic growth.
Considering TURKSTAT data and analysis results, international freight transportation service
trade in Turkey can affect the international trade volume individually as well as the country's goods
imports and exports with its multiplier effect. In this context, it can be said that international freight
transportation has a direct relationship with service trade on an individual basis and indirectly by
contributing to the goods trade volume. Therefore, international freight transport service trade is
related to economic growth as it has potential effects directly on the exchange rate and indirectly
on the country's goods trade. At this point, removing bureaucratic and technical obstacles to
international freight transportation service trade in Turkey, ensuring that logistics sector
investments are at a global competitive level, and encouraging this, developing transportation
infrastructures, and increasing the number of logistics centers will enable the country to move to
the top in terms of Logistics Performance Index (LPI). As a result of studies such as increasing
quality studies, the relationship between international freight transportation service trade and
economic growth may further develop. Within the scope of this study, the relationship between
international freight transportation service trade and economic growth was analyzed with the

ARDL Model and contributions were made to the literature on this subject.
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