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I-GIRIS

Cok sayida ekonomik aragtirma sonuglarina gore,

iilkelerin gelismislik diizeyleri ile tagimacilik sistemleri -

arasinda oldukga yakin bir iligki bulunmaktadir. Biitiin
gelismis iilkelerin tagimacilik sistemleri demir ve deniz
volu tasimaciligt agirlikh olup, gelismekte olan iilkele-
rinki ise, kara yolu agirlikhdir. Aragtirmalara gére tasi-
macilik maliyeti karayoluna gore demiryollarinda 10 kat;
dentzyollarinda ise 15 kat daha diisiiktiir. Demiryolu
tasitmaciliinin azalan maliyetler ve stfir marjinal mali-
vetle iretim kosullarina uygun olmasi nedeniyle. bu ilis-
kinin gegerli olacagim onceki boliimlerde incelemis bu-
lunuyoruz. Tasimacilik ekonomisinde (1-10-15) olarak
bilinen bu iliskiye uygun olarak, gelismis iilkeler tasuma-
cilik sektorlerini organize ettiklerinden, ekonomik kal-
kinmalarim kisa siire de gerceklestirdiler. Bu iilkelerde
demiryolu tasumacilifimn topluma yaydig hizli, giivenh.
konforlu ve ucuz yolculuk gibi diger sosyal faydalar
hesaba katildifinda, karayolu tagimacilifina olan istiin-
ligii kolayca anlagilabilmektedir. Ote yandan, gelismis
iilkelerde toplu tagumacilifin yaratacagi potansiyel dis-
salliklar daha da igsellestirilerek, onceki béliimlerde
inceledigimiz gibi turizin gelirleri artmakta ve diger
kamu harcamalarinda 6nemli tasarruflar yapilabilmekte-
dir.

Ancak, Tiirkiye’de ¢arpik ve kamu ekonomisi ku-
rallarina tamamen ters bir tagimacilik modeli gerceklesti-
rildiginden, ekonomik kalkinma gergeklestirilemernis ve
digsalliklar olumsuz nitelikte ortava ¢ikmustir. Béylece.
karayolu agirlikli bireysel tagimacilik sisteminin benim-
senmesi sonucu tasimacilik maliyetleri yikselmis, trafik
kazalarindaki mal ve can kayb1 artmis ve akaryakit tiike-
timi nedeniyle disariya 6nemli miktarda déviz 6denmek-
tedir. Biitiin bu olumsuzluklar nedeniyle, gelismis ilke-
lerde rekabet etme olanagi da tamamen ortadan kalkmig
bulunmaktadir.

A-TURKIYE’DE TASIMACILIK
HIZMETLERI
Ulkemizde 1950.1i yillara kadar, demiryolu agir-

liklr tasimacilik politikas: benimsendigi halde, sonraki
villarda daha gok politik nedenlerle karayolu agirlikh

bireysel tasimacilik modeli bemmsenmls bulunmaktadir.
Bu olumsuz gelisme sonucu olarak, yolcu tasimacilifimn
%95 1 karayolu ile; %4 1 demiryolu ile ve sadece %l
kadan denizyollar1 ile yapilmaktadir. Benzer c¢arpik
durum aynen kent i¢i tasimaciligina da yansitilmig oldu-
gundan, aym resyolar biiyitk sehirler iginde gegerli bu-
lunmaktadir. Yik tagimaciligimin ise, yaklagsik %90 1
karayollarinda ve %10 u ise demir ve deniz yollarinda
yapilmaktadir. Bu rakamsal agiklamalarimiz, iilkemizde
tagimacilik sisteminin geligmis tilkelerdeki gibi (1-10-15)
formiiliine uygun olarak degil, fakat (15-10-1) formiiliine
gbre, maliyetleri iilke iginde ve iilke disinda nasil ve
Izla artirdigini  gostermektedir. Boéylece, tasimacilik
sektériindeki bu olumsuz yapilanma nedeniyle, bir yan-
dan iiretilen ve tiiketilen her tiir mal ve hizmetlerin mali-
yeti artarken, 6te yandan toplum asagida siralandig
bicimde olumsuz digsalliklar yiiklenmek zorunda bira-
kilmstir. Bunlar:

-Ekonominin genelinde prodiiktivitenin diismesi,

‘ -Trafik kazalarindaki artis nedeniyle, yilda 7.000
kisinin olmesi ve 90.000 kisinin yaralanmas1 ve sakat
kdlmam

-Asirt akaryakat tiikketimi sonucu dléanya ddenilen
doviz nedeniyle, dis 6demeler bilangosu agiginin zn masl,

-C evre kirliliginin biyiik boyutlara ulagmasi,

-Makine ve yedek parca yenilenmesi nedeniyle di-
sartya bagimlilik,

-Trafik kazalanindaki artigin fazlaligi sonucu, tu-
ristlerin tilkemizde Volculuk etmekten ¢ekinmeleri olarak
savilabilir.

B.GELISMIiS ULKELERDE
TASIMACILIK SiSTEMI
Gelismis iilkelerin tamaminda demir ve deniz yolu

agirhkh toplu tasimacilik sistemi gecerli olup, baslica
ozelliklerini soyle siralayabiliriz.

-Bu iilkelerde demiryolu uzunlugu ortalama ola-
rak. Tiirkive’ve gore 7 kat daha fazladir.
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-Hiz1 saatte 90-350 km arasinda degisen intercity.
express ve hizli trenlere vilk ve volcu tagimacilifinin
dnemli bir boliimi gerceklestirilmektedir.

-Sehirleraras: tagimacilik bigimi aynen kentlere de
vansitildigindan, S ‘bahn, U bahn, metro, subwayv adi
altinda ver alt1 trenleriyle ve tramvaylarla toplu tagima-
cilik vaptimaktadir.

.-Ulke diizeyinde toplu tagtmacilik yayginlastirildi-
gindan. volcu ve viik tasimaciliginda malivet minimum
diizeve diismektedir.

-Lokomotiflerin vansindan fazlas: elektrikle isle-
tildiginden, tasimacihifgin ¢evre kirlenmesini azaltict
eikisi artmaktadir. !

i
1

-Yiik ve volcu tasimacilifi demiryollarina aktaril-
digindan. otomobil basina diisen kaza sayisi minimum
diizeve indirtlmistir,

-Siiratli. konforlu ve giivenli yolculuk yapilmakta-
dir.

-Bu sayilan 6zellikleri nedeniyle, iilke i¢i volcu-
luklarda trenle sevahat havavoluna bile tercih edilmekte-
dir.

Yukarida sayilan ve gogu ekonomik nitelikte olan
olumlu digsalliklarina ek olarak. demirvolu tasumacilig
ile bir ¢ok sosyal hizmetler minimum inaliyetlc gercek-
lestirifinekte ve dolayisiyla biitge harcamalarinda énemli
tasarruflar vapilmaktadir. Uygulamaya iliskin olarak
asagidaki 6rnekleri verebiliriz.

-Egitim alaninda: Bir ¢ok gelismis iilkelerde ek
vagon konularak. ya da 6lii saatlerde trenlerle kovde
oturan Ogrenciler kentlere tasinarak. egitim bakanlig:
biitcesinde 6nemli tasarruflar vapilmaktadir. Bévle bir
uvgulama nedenivle. egitim bakanhigmin koylerde okul
acmasina; Ogretmen, memur. hademe ve doktor gibi
personel istihdam etmesine gerek kalmamaktadir. Ote
vandan. egitim hizinetleri iilke capinda aym Kkalitede
verildiginden, firsat esitligi de kendiliginden saglan-
maktadir.

-Turizmde: Turizmde “Turist Karti” uvgulama-
siyla, tarjstlerin iilkede daha uzun siire kalmalan kolayca
tesvik edilerek. turizm geliri artirtlabilmektedir. Bu tiir
bir uvgulamaya gore turistlere haftalik. iki haflalik va da
3 haftalik siire icin 6rncgin 130, 250 ve 325 marka sati-
lan biletlerle~trenlerden simrsiz yararlanma- olanags
saglanmaktadir. Bévlece. bir turist igin seyahat giderleri
minimize edildiginden. ilgili iilkede daha uzun siire
konaklamasi saglanmaktadir. Sovle ki. eger bir turist bu
- kart1 almadan, normal biletle sevahat ederse: kartli uy-
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gulamaya goére aym verleri sevahat ettigini varsayarsak.
en az 5 bin mark daha fazla yol parasi 6deme zorunda
kalacakur. [1] Béylece, 5 bin markla 325 mark arasinda-
ki biyiik fark nedeniyle turist ilgili iilkede 3 hafta daha
fazla kalmak isteyecektir. Ancak, 3 haftalik siire boyunca
vapacagt konaklama, barinma ve diger harcamalar1 ne-
deniyle ad1 gegen iilke dnemli bir turist geliri elde ede-
cektir. Kald: ki. turiste verilen tasimacilik hizmeti. tika-
mklhgmn olmadigr durumlarda sifir marjinal maliyetle va
da bedava olarak sunulabilmektedir.

-Savunma: Demiryolu tasimaciliindan savunma
amaciyla da énemli 6l¢iide digsal ekonomiler saglayarak.
devlet biitgesinde Onemli tasarruflar yapilabilmektedir.
Ovellikle. savas ve olaganiistii durumlarda asker ve mal-
seme nakli sirasinda oldukga diisiik maliyetle ve daha
kisa siirede tasimacilik hizmeti verebilmektedir. Demir-
volu tasimacilil savas yillarinda tiinellerin siginak ola-
rak kullammina olanak vermesi nedeniyle de. ayri bir
stratejik onem tagimaktadir.

Toplu tagimacilik sistemi ile egitim, turizm ve sa-
vunma orneklerimizde oldugu gibi, kamu hizmetleri
¢ogu kez sifir marjinal maliyetle sunulabilmektedir.
Ciinkii. tiretimin teknik kosullar1 nedenivle toplu tagima-
cihk marjinal malivetin giderek digmesine yol aguif
i¢in. Gretim arttik¢a ortalama malivet de diiser. Bu du-
rum. ekstrem iiretim bigiminde sifir marjinal mal iiretil-
mesine olanak vermektedir. Ornegin. 6grenci. turist ya
da asker nakli i¢in mevcut trene bir va da bir kag vago-
nun eklenmesinin trenin sabit maliyetinde herhangi bir
artisa neden olmavacagt agikga goriilmektedir. Bu ne-
denle. marjinal maliveti sifir olan mal ve hizmetin fivati-
nm da sifir olmast gerektiginden. “turist kart1” oldukga
sembolik bir fiyata satilabilmektedir. Ancak. iilkemizde
toplu tastmacihik yavgin olmadigindan va da trenle tasi-
mactlik siirat. konfor ve emniyet voniinden standartlarin
alinda oldugundan. vukarida anlatilan bigimde olumiu
dissalliklar realize edilememekiedir. Bu ag¢iklanan ne-
denlerle. iilkemizde modern demiryolu tasimaciligim
gelistirmeden kamu harcamalarinda tasarruf yapma ola-
nagi da bulunmaktagdir.

C.KENTICI TASIMACILIK
HIZMETLERI

Ulkemizdeki sehirlerarasi yolcu ve yilk tasimacili-
ginda gegerli olan birevsel tasumacilik bigimi aynen
kentlere de vansitildigindan, bir vandan tasimaciiik ma-
liveti hizla artarken. 6te vandan varatilan olumsuz dis-
salliklar sonucu. sosval maliyetler de artmis bulunmakta-
dir. Bu olumsuz gelismeler nedenivle. son yillarda biiyiik
kentlerimizin en 6nemli sorunlarmin baginda tagimacilik
gelmekiedir. Bu sorunlar sdyle siralanabilir:
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-Orman alanlarinin yagmalanmasindan. su kay-
naklarimin  kirletilmesinden ve spekiilatif kazanglarin
elde edilmesinden mevcut tasumacihik sistemi sorumlu
tutulmalidir. Gergekten. Bogaz Kopriilerinin baglant
vollari orman alanlarindan ve su havzalarindan gegtigin-
den. gecekondulagmayt tesvik ederek. yukarida siralanan
sorunfar varatmaktadir.

-Istanbul’da evden ise gidis gelis siiresi loplamu
ortalama olarak 4-3 saat olarak hesaplanmaktadir. Bu
uzun volculuk nedenivle. isgiiciiniin verimliligi énemli
Olglide diismektedir. Bilindigi gibi. bu siire icinde luzlh
trenlerle Londra-Paris arasinda gidis-gelis yapilabilmek-
tedir.

-Kent iginde otobiis, minibiis. agir tasit ve digerle-
rinin kent i¢i kirlilige katkisinin %30 1 gectigi hesaplan-
mustir. Ote vandan. sayilan araglarin yarattig: giiriiltii ise.
insan sagligi igin (chlikeli olmaya baslamistir.

-Tasuna giderlerinin aile biitgesi igindeki payi ¢ok
savida calisan i¢in %30 yi gecmis bulunmaktadir. Bu
orant. Istanbul’ un dogu vakasinda oturup da. Bati vaka-
sinda calisanlar igin daha da yiikselmis olup. basinda
¢ikan haberlere gore. %100 i bulmaktadir. Boviece. bir
cok kimse maas va da ficretinden fazla vol parasi de-
memek icin igini birakma durumunda kalmistir.

-Akaryakit tiketimi ve yedek parca bagiunlilif
nedeniyle, doviz gelirleri 6nemli lciide azalmakiadir.

~Trafikteki tikanmalar ve ¢esitli tasuna araglarinin
harekel saatleri arasinda koordinasyonun saglanamamasi
da. ¢alisanlarda ise ge¢ kalma korkusu bigiminde sikin-
tilar ve psikosomatik rahatsizliklar yaratmaktadir.

Yukaridaki karstlastirmalardan ¢ikardigimiz so-
nuca gore. Tirkive'de tasumacthik hizmetinin sunum
bigimi. Batr uygulamalarinin aksine artan sosval mali-
vellere vol agmaktadir. Bu alandaki savurganligin biyik
bovutlara ulasmasi. enflasvonu kendiliginden vapisallas-
maktadir. Ote yandan. tasimacilik hizmetlerinin malive-
tinin viiksekligi isc. Tiirkive'nin uluslararasi rekabel
ctine giiciinii oldukga diisiirmekiedir.

D.TURK TASIMACILIK SEKTORUNUN
SORUNLARI

Tiirkive'deki tasunacilik alt sektorlerinin vanlis
vaptlanmas1 nedenivle. bu sektériin potansivel olarak
varatacagl digsal ekonomilerden yararlamimakitadir. Ote
vandan. mevcul tagimacilik sistemi ekonomide malivetle-
ri artirict. uluslararasi rekabet kosullarint olumsuz yvonde
ctkilevici ve trafik kazalarmin savisini viikseltici bir rol
ovnamaktadir. Bu agtklamalarimiza bagl olarak. Tirk

tasimacilik sisteminin temel sorunlarim sodyle siralavabi-
liriz.

-Demirvolu tasimacilifn gelismis iilkelerde en ge-
lismis tasimacilik alt sektoriinii olusturmakta olup. vakla-
sik 1 milyon niifuslu kentlerin merkezi tren istasyonla-
rinda ortalama 30-40 kadar peron bulunurken. bu savi
Ankara da sadece 3 ve Istanbul'da 5-6 tanedir. Ote van-
dan. kent i¢i toplu tasimaciligr metro ile vapildigindan,
bu iilkelerin akarvakit tiketimlerinden &nemli o6lgiide
tasarruf ettikleri gorillimektedir.

-Geligmis tilkelerde saatteki hiza 300-350 km ‘ye
ulagan hizli trenler devreve sokulurken; Tiirkiye 'nin
demiryolu afn ve lokomotifleri olduk¢a eskimis olup,
hizli bir tasimaciliga olanak vermemekiedir. Ornegin,
Ankara-Istanbul aras1 Batidaki trenlerle en ¢ok 3 saatte
alinabilirken. Tiirkive'de ortalama olarak 8-10 saatte
alinabilmektedir. Ayrica. sinvalizasyon sisteminin veter-
sizligi ve hatlann gelis-gidisli olmamasmin yol agtig
uzun sitreli gecikmeler de oldukga vavgindir,

-1970 1i wvillardan 6nceki dénemlerde demiryolu
tasimacithigimin yiik ve yolcu tasimadaki pavlar, kadar
giderek azaltilarak, minimum diizeye diistiriilmiistiir.
Orncgin. viik tastmaciligindaki karayolunun payt 1953
den dnce. %350 den daha azken. 1972 de %62 ve 1983°de
ise. %80.9 a kadar ¢ikarilmistir. Yolcu tasimaciligindaki
karayolunun pay1 ise, yine benzer artis trendini gostere-
rek. 1972 yilindaki %90.5 oranindan, 1983 yilindaki
%93.5 ¢ viikkselmis bulunmaktadir. Karayolu tagimacili-
gindaki bu gelisme. (amamen demirvolu tasimaciliginda-
ki gerileme pahasina olugmustur. Bu olumsuz gelisme
nedenivie. demiryollarinda yvolcularin sadece %4.12 si ve
vilk tasimacihginin vaklasik %10 gibi olduk¢a énemsiz
bir boliimi tasinmaktadir. :

-Karayolu tastmaciliginin ekonomik ve sosval za-
rarlan giderek biiviik bovutlara ulasmaktadir. 1954 vilin-
da 47.000 km olan karayolu agimnin uzunlogu. 1994 yi-
linda 260.000 km ye ¢ikartlmis olup, bunun sadece
90.000 km si devlet yoludur. Devlet vollarinin ise, sadece
%30 u Avrupa Toplulugu standartlarindadir. Yollarn
kalitesizligi ve bolinmis cift vollarin son derece kisa
olmasi nedenivle. trafik kazalarinda onlenemeyen artislar
olurken: avrica 6nemli olglide tikaniklara neden olun-
makitadir.

-Tiirkive'de tasimacilik sektoriiniin karayolu agir-
Iiklr otmasin bir sonucu olarak. karavollarinda seyre-
den tasttlarin %40 1 otobiis kamyon ve TIR-tanker tiirii
biiviik araglar olusturmaktadir. Biivik araclarin sayilar-
mn coklugu ile artan trafik kazalan arasinda oldukga
vakin bir iliski bulunmaktadir. S67 konusu oran. gelismis
tilkelerde %10 un alunda oldugundan.tasit savisina gore
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dliimle sonuglanan trafik kazalan Tirkiye’de en yitksek
diizevdedir.

-1980 li yallarda uygulanan yanlig vergisel tesvik
dnlemleri sonucu olarak, 1975 de 862 olan TIR sayisi,
1986 da 18.168 ¢ yiikselmistir. Ote yandan, ulusal ve
uluslararas: diizeyde yolcu tastyan otobiis ve yiik tagiyan
kamyon sayis1 anormal derecede artmustir. Ancak, ulusla-
rarasi ticarette ve Korfez Savagimin yol agtif ekonomik
ve sivasal konjonktiir nedeniyle. ¢ok sayidaki uluslararast
karayolu tastmaciig1 firmas: mali kriz ortamina girmis-
tir.

-Yine 1980 li willardaki yanhs tesvik politikasi
nedeniyle, deniz ticaret gemileri sayisinda da anormal
derecede bir artis olmustur. Cogu yash gemilerden olugan
bu filo, uluslararasi deniz tasimaciliginin yogun rekabe-
tine dayanamayarak genellikle atil kalmuslardir. Ote
yandan, deniz tagimacilik filosundaki biiylimeye karsin,
Tirk ve yabanci limanlar arasindaki taginan mallarin
%30 sini yine yabanci tagimacilik firmalar tagimislardar.

-Havayolu tagimacihigy ise, diger tasimacilik alt
sektorlerine gore en onemli geligmeleri gergeklestirmis-
tir. 40 dan fazla uluslararast hatta tarifeli ucus seferi
baslatilarak, yer (handling) ve ikram (catering) hizmetle-
ri gelistirerek, charter ve kargo tagimacihifinda ¢nemli
adumlar atilmistir. Ne var ki, biitiin bu olumlu geligmele-
re karsimn, kotii yonetim nedeniyle THY gecen yilda
(1995) 2.5 trilyon lira zarar etmistir.

-Yurtdisindan ithal edilen mallarin Tirkive ye ta-
sinmast sadece Tiirk tastmacilik araglariyla yapilma-
maktadir. Bu nedenle, yabanci iilkelere ihra¢ edilen
mallar1 tasiyan Tiirk araglari genellikle yiiksiiz olarak bos
donmektedir. Bu durum ise, akaryakit tiketimi nedeniyle
tastmactlik maliyetini aktaran onemli faktorlerden biris
olmaktadir.

-Yanlis tesvik politikalarinin sonucu olarak, ulu-
sal ve uluslararas: tasimacilik yapan firmalarin sayis1 da
anormal diizeyde artmustir. Ornegin, 1985 yilinda 558 ¢
cikan uluslararas: yiik tasimasi yapan girket sayisi, yogun
rekabete dayanamadiklari igin, yasanan yogun iflaslarin
sonunda ertesi yilda 490 a diigmiis bulunmaktadir. Ben-
zer olumsuzluk, uluslararasi yolcu tagumacilifl yapan ve
avm villardaki sayis1 105 e gikan sirketler igin de gecerli
olmustur.

-Uluslararasi tasunacilik firmalarun iflas ne-
denlerinin basinda, bu kuruluglarin gerekli 6lgek biiyiik-
ligiiniin ¢ok altinda kurulmus olmalari gerekmektedir.
Bu nedenle, ¢cok sayida Tiirk firmasi uluslararasi rekabet
ortamima uyum saglayabilmek amaciyla. tasidiklart ya-
banci mallara diisiik tarifeli naviun politikas1 uygularken.
kargilastiklari maliyet farkim tas;idiklan yerli mallarin
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navlun iicretini yiikselterek kargilagtirmaya calismislar-
dir. Boyle bir tagtmacilik politikasimin olumsuz etkisi ise,
Tiirk ihrag diriinlerinin uluslararast ticarette rekabet ede-
bilme giiciinii azaltma biciminde ortaya ¢ikarmigtir.

-Uluslararas: karayolu tagimaciligl yapan firmala-
rin, yine uygun dleek bityiikligiiniin altinda kurulmalars,
tasumacilik maliyetlerini oldukga yiikselen bir faktor
olmustur. Ornegin, 1987 yilinda kiigiikk ¢aptaki bir tagi-
macilik firmasinin sadece haberlesme giderlerinin, aym
yilin parasiyla 4 milyon TL olarak hesaplanmstir. Kiigiik
firmalann diger sabit ve degisir maliyetlerinin hesaba
katilmast durumunda, Tirk ekonomisine olan sosyal
malivetlerinin de ne kadar yiiksek oldugu kolayca anla-
stlabilir.

E.DISSALLIKLARI iCSELLESTIRICI
ONLEMLER

Tiirk tasumacilik sektoriiniin yanlis yapilanmasi
nedeniyle sosyo-ekonomik sorunlarin ve kaynak savur-
ganligimm oldukga ciddi boyutlara ulagilmasi, acil ¢oziim
dnlemlerinin bir an énce uygulanmasim gerektirmekte-
dir. Gergekten, biiyiik olgiide can ve mal kaybmna yol
acan, ekonominin genelinde iiretim maliyetlerini son
derece artiran, ekonomik kalkinma ¢abalarini olumsuz
yonde etkileyen, yogun gevre kirlenmesi ve giiriiltii kay-
nag olan mevcut tasimacilik sisteminin bir an énce terk
edilmesi gerekmektedir. Bu amaglarla, tasimacilik sekto-
rinde vapilmas1 gereken ciddi reformlarla ilgili ¢oziim
oOnerilerimiz asagida siralanmstir.

1-Diinya uygulamasi degerlendirildiginde, demir-
volu tagtmacihigy ile ekonomik kalkinmighk diizeyleri
arasimnda dogrusal bir iligki oldugu acikca goriilmektedir.
Ornegin. 1000 km* lik bir alanda ortalama demiryolu
uzunlugu AT da 67 km olup, bu sayr Ispanya igin 27,
Yunanistan’da 19, Portekiz’de 39 ve Tiirkiye’de ise sade-
ce 11 km dir. S6z konusu demiryoln uzunlugu Belgika’da
129 ve Almanya’da 114 km dir. Bu nedenle, Ispanya
demiryolu tasimacilifinin modernize edilmesi igini Fran-.
sa’ya ihale ederken, Almanya ise, olduk¢a geligmis de-
miryolu agini daha da iyilestirmek i¢in, 90 milyar mark
tutarindaki bir projeyi uygulamaya koymustur. Gelismis
iilkelerde ekonomik ve ticari alanlarda Tiirkiye'nin reka-
bet edilebilirligini artirabilmek i¢in, ilkemizin de bu
alanda yeniden vapilanmasi gerekmektedir. Bilindigi
gibi, vapilan hesaplamalara gore. demiryolu tagimacilig
karayoluna gore, tagumacilik maliyetlerini en az 10 kat
daha azaltmaktadir. Bu nedenle, gelismis iilkeler hizh
tren projelerini uygulamaya koyarak, tasumacilik mali-
yetlerini daha da disiirebilmek i¢in aralarinda oldukca
yogun bir rekabete girmislerdir.
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Tiirkive'nin petrol tiiketiminin en az %20 si tasi-
macilik  sektériinden kaynaklanmaktadir. Demiryolu
projesinin realize edilmesiyle, karayolu tasimacilifinda
tilketilen petrolden en az %30 oraninda bir tasarruf sag-
layacag diisiiniildiigiinde, iilkemizin doviz kazancimn
yilda birkag milyar dolar olacag: kolayca hesaplanabilir.

2-Ulkemizdeki AT diizeyinde bir demiryolu tasi-
" macilik sistemini olusturmasinin mali portresi, Tiirki-
ye'nin- biitcesinin kaldiramayacag1 derecede yiiksektir.
Ancak. Ispanya’min Yap-Islet-Devret (Build-Operate and
Transfer) finansman yéntemiyle demiryollarinin moder-
nizasyonu igini oldukca gelismis bir teknolojiye sahip
olan Fransa’ya ihale etmesi durumunda oldugu gibi,
Tiirkiye’de aym finansman yonetiminden yararlanarak,
ciddi finansman sorunu gozebilir. Bizce, boyle bir fi-
nansiman modelinin uygulanmasiyla Tirkiye'nin uzun
donemde elde edecegi sosyal faydalarin toplami, vazge-
gilen gelir akimlariun toplam degerinden ¢ok daha bii-
yiik olacaktir. Onceki boliimdeki fayda-maliyet analizle-
rimizde yer alan endirek maddi ve maddi olmayan fay-
dalara ek olarak, béyle bir proje ile istihdam olanaklar
da artacaktir. Ayrica. Tiirkiye hizla demiryolu projesini
gelistiren Japonya, Almanya ve Fransa gibi {ilkeler ara-
sindaki vogun rekabet ortamindan da yaralanabilecektir.
Yap-islet-devret modeli uygulanmaya konuldugunda
kamu vatirim harcamalarinda da 6nemli tasarruflar sag-
lanacaktir.

3-Tiirkiye’deki karayolu agirhikli tasimacilik sis-
teminin en 6nemli sosyal maliyetlerden birisi de, trafik
kazalarindan kaynaklanmaktadir. Yapuan hesaplara
gore. bir trafik kazas: nedeniyle topluma yiiklenilen sos-
val maliyet (6len ve yaralanan isgiiciiniin iiretimden
cekilmesinin bedeli, tagit araglarimin degeri. mahkeme ve
sigorta giderleri gibi) yaklasik olarak. kisi basina 50.000
paund olarak hesaplanmaktadir. Tirkiye’de 100.000
trafik kazasiun oldugu, 6lii sayisiun 7.000 1 astigr goz
dniinde bulundurulursa, karayolu tasimacilifinin sosyal
malivetinin ne kadar viksek oldugu kolayca anlasilabilir.
Gelismis iilkelerde alinan onlemler sonucu olarak. tasit
savisindaki hizl artiga karsin, trafik kazalar ve 0l say1-
st 6nemli 6lciide diistiriilmiistiir. Buna kargin, Tiirkiye’de
karayollarinda seyreden a@ir tasitlarin orami %40’
altinda indirilmediginden, alinan her tiirlii énleme kar-
sin, 6lii ve kaza sayist giderek daha da artmaktadir. Tra-
fik kazalarmda kaybedilen yakin cevresinin ve sakat
kalan insanlarm ¢ektikleri {iziintiiniin bedeli ise, parayla
olgiilemeyecek diizeyde yiiksektir. Bununla birlikte, Tiir-
kive'deki trafik kazalari nedenivle topluma yiiklenen
sosyal malivetlerin ancak. trilyonlarla o&lgiilebilecegini
soylevebiliriz. S6z konusu sosyal maliyetler, ancak Bati
iilkeleri diizeyinde bir demiryolu tagtmaciligt sisteminin
olusturulmasiyla minimize edilebilir.

4-Yapilan bilimsel arastirmalara goére, denizyolu
tasimaciliginin - ozellikle uzun mesafelerde, karayolu
tasimacihigina gore karsilagtinniamayacak derecede ucuz
oldugu goriilmektedir. Bu tasimacilik bigiminin kitlesel
tasimaciliga olanak vermesi nedeniyle, demiryolu tasi-
maciligina goére de daha ucuz oldugu da bilinmektedir.
Buna karsin, - Turkiye’de denizyolu tasimaciligindan
minimum diizeyde bile yararlamilamamaktadir.

Asagida siralanan rasyonalizasyon onlemleri uy-
gulamaya konularak; bir yandan tasimacilik sektoriiniin
yayacag1 dissalliklar arttirilirken; 6te yandan kamu har-
camalarinda énemli tasarruflar yapilabilir.

-Kara ve demiryolu tagimaciligl arasinda kurulan
bir kombine (baglantil1) tasimacilikla sisteminin etkinli-
gi. denizyolu tasimaciign devreye sokularak daha da
artirlabilir,

-Ro-Ro tasimacilif1 gelistirerek, uluslararasi nak-
livecilik yapan ve bos donem tasitlarin akaryakit tiike-
timleri minimize edilerek, ihrag¢ edilen mallarin maliyeti
onemli 6lciide disiiriilebilir.

-Eskiden oldugu gibi Istanbul- Izmir-Kisadisi-
Bodrum-Marmaris-Fethiye-Antalya-Alanya-Iskenderun
denizyolu hatt1 agilarak, programl tutarlarla turistlerin
tilkedeki konaklanan giin sayilar1 kolayca arttirilabilir,
Benzer tasimacilik, Istanbul-Hopa arasinda Karadeniz
kiyilarinda da gelistirilebilir.

-Ha¢ mevsimi sirasinda her yil yaklagik olarak sa-
vilar1 100.000 i bulan haci adaylari, denizyolu ile tagina-
rak {ilke capinda dnemli ve yogun digsalliklar yaratilabi-
lir. Bovlece.

-Haci adayr tasiyan ugaklar dis turizm alaninda
kullanilarak, déviz gelirleri arttirilabilirler.

-Hac seferine giden otobiisler iilke iginde yolcu ta-
simaciliginda kullamlarak, vazin ortaya ¢ikan asirt yolcu
talebi karsilanarak, trafik anarsisi bir dereceye kadar
kontrol altina alinabilir.

-Denizyolu tasimaciliginin  kalitesi artirilarak,
programli seferlere "turist kart1" uygulamas: getirilerek,
onemli doviz geliri elde edilebilir.

3-Deniz ve demiryollarimin modernize edilmesine
iliskin olarak alinan biitiin énlemler ayrica biiyiik kent-
lerde de devam ettirilmelidir. Boylece, 6lgek biiyitkliigii-
niin varatacagl dissalliklardan maksimum diizeyde ya-
rarlanma olanag vardir. kent i¢i metro tastmaciligl da
vap-islet devret modeliyle iilkenin demiryolu ivilestirme y
da veniden yapilanma projesinin iginde yer almalidir.
Bovlece. her tiirlt savurganliklar énlenirken. ayrica met-
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ro ve demirvolu tasimacilik aglart kolayca birbirivle
biitiinlesecektir.

6-Metro projesinin bir an énce (amamlanmasinin
savistz sosval vararlart vardir. Bilindigi gibi. Istanbul
kenti 6rneginde oldugu gibi. kirlenmenin % 30 sinden
fazlast trafikteki araglardan kaynaklanmaktadir. Dogal
gaz. uygulamas1 vayginlastinlsa bile. her giin trafige
cikan araglarin sayisimin giderek artmast nedenivle. bu
oran viikselineye devam edecektir. Kaldi ki. Istanbul'un
verlesim alanlarindan énemli bir béliimiiniin dogal gaz
kullanmaya uvgun olmadig1 da bilinmektedir.

7-Metro tiinellerine elektrik, su. havagazi, telefon.
kablolu TV, kanalizasyon ve benzerlerinin yerlestirilime-
sivle. her vil yasanan ve kaldirim ingaatimn yarattigi
sikintilardan ve savurganliklardan kurtulma olanag) da
bulunmaktadir.

8-Uluslararas: viik tasimacihigr $apan 600 kadar
ve volcu tasimaciligl yapan 100 den fazla firmann. uy-
gun Sleek ekonomisinden vararlanmaya olanak saglava-
cak biciinde. az savidaki ciddi kuruluslarin semsivesi
altinda birlestirilmeleri gerckimekiedir. Boviece.

-Gereksiz yvonetsel ve oldukga pahali haberlesme
giderlerinden dnemli tasarruf saglanacaktir.
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