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tecriibe paylasimi agisindan da 6nemli bir alan olarak kabul edilmektedir. Devlet dis1 aktorlerin
gerceklestirdigi terdr ve sug eylemleri, devletleri bu alanda daha fazla giivenlik 6nlemi almaya
itmistir. Boylece havacilik giivenligi uluslararas1 hukukun énemli bir ¢aligma alan1 haline gelmistir.
Ancak devletlerin bu alana yonelik ihlalleri, havacilik giivenligi alaninda yeni bir takim tartigmalari
ve baz1 kavramlar1 ortaya ¢ikarmistir. Bu ¢alismada Belarus ucak indirme olay1 uluslararasi hukuk
ve havacilik giivenligi baglaminda analiz edilmistir. Devletler tarafindan gergeklesen ihlallerin bir
sonucu olarak havacilik jeopolitigi ve potansiyel siyasi kavramlarinin ortaya ¢iktigi sonucuna
ulasilmistir. Bu ¢er¢evede ¢alismanin  havacilik giivenligi terminolojisine katki sagladigi
savunulabilir.
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Forced landing in the context of international law and aviation security: The case of Belarus

ABSTRACT

Civil Aviation is considered an important field in terms of sharing of knowledge and experience among people, especially in the
sustainability of world trade. The terrorist and criminal acts by non-state actors have pushed states to take more security measures in this
area. Thus, aviation security has become an important field of international law studies. However, the violations of the states in this area
have revealed a new set of discussions and some concepts in the field of aviation security. In this study, the Belarusian landing case was
analyzed in the context of international law and aviation security. It has been concluded that aviation geopolitics and potential political
concepts have emerged as a result of violations by States. In this context, it can be argued that the study contributes to aviation security
terminology.

Keywords: International Law, Aviation Security, Aviation Geopolitics, Potential Political, Belarus

orgiitler kurulmugtur. Havacilik alaninda hizla artan

1. Giris
glivenliklestirme yaklagimlari, uluslararasi hukuka uygun

Havacilik, siirdiiriilebilir bir diinya ticareti, insan ve kargo
tagtmaciliginin daha saglikli yapilmasi, toplumlar arasinda
bilgi ve tecriibbe paylagiminin artmasi agisindan olduk¢a
onemli bir alan olarak kabul edilmektedir. Nitekim
havaalanlarina ve ugaklara karsi gergeklesen su¢ eylemleri
ve bunlarin dogurdugu sonuglar, havacilik giivenligini daha

da gerekli kilmustir.
Bu stratejik alanin korunmasi baglaminda havacilik
giivenligi calismalar1 baglamis ve bunun sonucunda

devletlerin de dahil oldugu konvansiyonlar yapilmis ve

evrensellesme anlayigini motive etmistir. Nitekim 1944
yilinda Chicago Konvansiyonu ile havacilik giivenligi
alaninda yeni bir siire¢ belirmis ve sonrasinda imzalanan
konvansiyonlar ve kurulan orgiitler ile diinya genelinde
gilivenlik, diizenleme ve standartlasma konusunda Snemli

adimlar atilmistir,. BM  Genel Kurulu ve Giivenlik
Konseyinde  aliman  kararlar da bu  baglamda
degerlendirilebilir.

Havacilik giivenliginin uluslararast hukuk dayanaklari
olarak da kabul edilen bu gelismeler, basta havaalanlari
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olmak tizere ucaklari da igine alan pek ¢ok uygulama ve
teamiiliin ortaya ¢ikmasinit saglamistir. Yolcu ve kargo
giivenligi diisiiniilerek ortaya c¢ikan bu uygulama ve
teamiiller zaman igersinde yasanan olaylara gore revize
edilmek zorunda kalmigtir. Buna ragmen havacilik
giivenligini ihlal eden olaylar yasanmaya devam etmistir.
Belarus devleti tarafindan indirilen yolcu ugagi bu
baglamda degerlendirilebilir. Bu olay1 6nemli kilan gerekge
ise bazi uluslararasi anlagmalara taraf olan bir devletin
uluslararasi hukuku ihlal etmesidir.

Bu ¢aligmanin amaci devlet eliyle uluslararasi hukukun ihlal
edilmesinin beraberinde ne gibi yeni uygulamalari giindeme
tagiyabilecegini tespit etmektir. Bu baglamda c¢alismanin
birinci bashigi altinda uluslararast hukuk ve havacilik
giivenligi iliskisi tartisilmistir. Ikinci bashk altinda havacilik
giivenliginin uluslararas1 hukuk acisindan dayanaklari ele
almmustir. Ugtincii bashik altinda Belarus ugak indirme
eylemi ile uluslararasi hukukun nasil ihlal edildigi analiz
edilmistir. Dordiincii baslik altinda bu olay karsisinda ne tiir
uluslararasi tepkilerin ortaya ¢iktigi {izerinde durulmustur.
Besinci baslik altinda Belarus vakasinda oldugu gibi
devletlerin uluslararasi hukuku nasil ihlal ettigi {izerinde
durulmustur. Bu baglamda Bolivya ve iran olaylar
uluslararast hukuk ac¢isindan incelenmistir. Altinci baglik
altinda baz1 devletlerce gergeklestirilen uluslararasi hukuk
ihlallerinin ne tiir tartismalara yol actigi incelenmistir.
Sonug boliimiinde ise devletlerin uluslararasi hukuku ihlal
etmesinin bir sonucu olarak, havacilik jeopolitigi ve
potansiyel siyasi kavramlarini igine alan yeni bir takim
uygulamalarin ortaya ¢iktig1 sonucuna ulasilmistir.

2. Uluslararas1 Hukuk

Uluslararas1 hukuk uluslararasi toplumun hukuku olarak
kabul edilmektedir. Pazarci’ya gore uluslararasi hukuk,
devletlere, uluslararas orgiitlere, devlet niteligi kazanmamis
orgiitlenmis  topluluklara ve toplumun
biitiinlintin genel c¢ikarlari1 ya da paylastigi degerleri
ilgilendiren bireylere iliskin durumlarda dogrudan bireylere
yonelik kurallar1 kapsamaktadir [1]. Bu tanim ¢ercevesinde
uluslararas1 hukukun ¢esitli dayanaklarinin oldugu ve
oldukca genis bir alan ile ilgilendigi anlagilmaktadir.

Havacilik giivenligi kuskusuz bu alanlarin  basinda
gelmektedir. Nitekim BM Genel Kurulu ve Guvenlik
konseyi kararlar1 olmak iizere imzalanan konvansiyonlar bu

uluslararasi

alanda ortaya ¢ikan uluslararasi hukuk dayanaklar1 olarak
kabul edilmektedir. Uluslararas1 toplum, havacilik giivenligi
konusunda devletleri motive etmek, onlarin etkileyici,
Onleyici ve caydirict 6nlemler almasini saglamak igin bu tiir
adimlar atmugtir [2].

3. Havacilik Giivenligi ve Uluslararasi1 Hukuk Ac¢isindan
Dayanaklar

Havaalanlar1 ve ugaklarda yasanan terdr ve diger sug

eylemleri havacilik giivenligi alaninda ulusal ve uluslararasi
6lcekte daha fazla uygulamanin ve metodolojik ¢alismalarin
ortaya cikmasina neden olmustur. Ornegin 1968 ve 1973
yillar1 arasinda 364 ten fazla ucak kagirma olay:
gerceklesmistir. Yasanan bu olaylarin 6nlenmesi amaciyla
yolcularin bagajlar1 aranmaya baslanustir. ilk olarak ABD
Federal Havacilik Idaresi tarafindan baslatilan bu uygulama,
kisa siirede uluslararasi ¢apta bir uygulamaya doniigmiistiir
[3]. 11 Eylil saldirilart ile havacilik giivenligi agisindan
yeni bir donem baglamis, havaalanlari, hava araglar1 ve
diizenleyici kuruluslara yonelik daha etkili politikalarin
gelistirilmesi hedeflenmistir [4, 5, 6]. Nitekim ABD’de ayni
yil  Havacilik ve Tasimacilik Giivenligi Kanunu
cikartilmistir [7, 8]. Bu donemde baslayan uygulamalar
ABD o6rneginde oldugu gibi ulusal ¢apta baglamis ve zaman
igerisinde uluslararasi 6l¢ekte uygulamalar haline gelmistir.
Ote taraftan havacilik giivenligi kapsaminda 6nemli bir
takim metodolojik yaklasimlar da ortaya ¢ikmistir. Yoo ve
Choi Analitik Hiyerarsi Prosesi (Analytic Hierarchy
Process, AHP) olarak bilinen karar verme teknigini
havacilik giivenligi kapsaminda kullanmistir [3]. Benzer
sekilde Temasi ve Demichel miihendislik alaninda
kullanilan Giivenilirlik, Kullanilabilirlik, Strdiirtilebilirlik
ve Emniyet (Reliability, Availability, Maintenability and
Safety, RAMS) teknigini havacilik giivenligi alanina
uyarlamistir [9]. Bu baglamda havacilik giivenliginin hem
uygulamada hem de teoride Oonemini koruyan onemli bir
calisma alani oldugu savunulabilir.

Havacilik gilivenligini tanimlamaya yonelik girisimler
incelendiginde birbirine benzeyen tanimlarin ortaya ¢iktigt
goriilmektedir. Ornegin Enerstvedt, havacilik giivenligini
her tiirlii yasa dis1 eylemi engelleme olarak tanimlamis ve
devletleri ana aktor olarak kabul etmistir. Bu tanima gore
devletler, kisileri, ugaklari, havaalanlarimi ve temel insan
haklarini ihlallere kast korumalidir [10]. AB Komisyonu
benzer bir tanim yaparak havacilik giivenligini kisi ve
mallarin yasa dist miidahalelerden korunmasi
degerlendirmistir [11]. Uluslararast Hava Tasimaciligi
Birligi de havacilik giivenligini gilivenli tagimacilik
baglaminda ele almis ve hiikiimetler arasi isbirliginin
arttirilmasi, evrensel standartlarin  uygulanmasi,
paylasiminin saglanmasi ve yeni
saglama olarak tanimlamigtir [12]. Uluslararast Sivil
Orgiitii  (International ~ Civil  Aviation
Organization, ICAO) ise havacilik giivenligini Annex 17°de

olarak

bilgi
teknolojilere uyum

Havacilik

sivil havaciligin yasadis1 eylemlere karst korunmasi olarak
tarif etmistir [13]. Tiim bu tanimlar gercevesinde havacilik
giivenliginin hem yolcu hem de kargo tagimacilig

bakimindan elzem bir yaklasim oldugu anlasiimaktadir.

Diger taraftan havacilik giivenliginin uluslararas1 hukuk
cercevesinde pek ¢ok dayanagi bulunmaktadir. BM Genel

Kurul ve Giivenlik Konseyinin kararlart havacilik
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giivenliginin baslica dayanaklar1 olarak kabul edilmektedir.
Bununla birlikte 1937  Terdrizmin ~ Onlenmesi  ve
Cezalandirilmasi Soézlesmesi, 1944 Chicago Konvansiyonu
(Uluslararast Sivil Havacilik Konvansiyonu), BM Tiiziigii,
1958 Acik Denizlere iliskin Cenevre Sozlesmesi, 1963
Tokyo Konvansiyonu, 1970 Lahey Sozlesmesi, 1971
Montreal Konvansiyonu ve Bonn Deklarasyonu havacilik
giivenliginin uluslararast hukuk dayanaklari olarak kabul
edilebilir [2, 14]. Tiim bu dayanaklar havacilik giivenligini
ihlal edecek girisimleri Onlemede caydirict hukuksal
kaynaklar olarak kabul edilmektedir. Ancak uluslararasi
iligkilerin anarsik dogasi ihlallerin yasanmasint O6nleme
konusunda yetersiz kalmaktadir. Belarus ucak indirme olay1
bu kapsamda degerlendirilebilir.

4. Belarus Ucak indirme Olay1 ve Uluslararasi Hukuk

Ryanair’e ait FR4978 sefer sayili ugak, Yunanistan’in
bagkenti Atina’dan 23 Mayis Pazar gilinii Litvanya’ya
gitmek i¢in havalanmisti. Ancak Belarus hava kontrolorii,
pilotlara bomba ihbar1 yapmis ve acil inis c¢agrisinda
bulunulmustur [15]. Dahast bu c¢agr1 yalnizca uyar
asamasinda kalmamig, Belarus hava kuvvetlerine ait savas
ucaklart yolcu ucagina eslik ederek onu inis yapmaya
zorlamigtir. Ugak indikten sonra iki yolcu tutuklanmis ve
ucagin tekrar yoluna devam etmesine izin verilmistir [16].
Ugagin giivenlik gerekgesi ile indirilmesi her ne kadar da
havacilik giivenligi agisindan agiklanmaya calisilsa da bu
olayin ¢ok katmanli bir uluslararas: soruna doniistiigii iddia
edilebilir.

Bu olay1 uluslararasi bir sorun haline getiren gelismeler ii¢
madde iizerinden degerlendirilebilir. ilk olarak ugagin inis
giizergahi olan Litvanya’nin Vilnius gehrine daha yakin bir
noktada savas ugaklari ile inmeye zorlanarak daha uzak olan
Minsk’e indirilmesi 6nemli bir tartisma konusu olarak kabul
edilmektedir [15]. Burada bazi noktalar bu eylemin
hedefinin bomba olmadigini1 gdsteren 6nemli parametreler
olarak kabul edilebilir. Nitekim Belarus tarafindan yapilan
uyarida bombanin Vilnius’ta aktif hale getirilecegi iddia
edilmis, ancak askeri ugaklar yolcu wucagini inmeye
zorlamistir. Kisaca iilke gilivenligini tehdit etmeyen bir
ucagin Belarus hava kuvvetlerince indirmeye zorlamasi
farkl1 bir amaglarinin oldugunu goéstermektedir.

Ikinci olarak Belarus hiikiimeti, bomba ihbarmi Hamas
tarafinda gonderilen bir elektronik postaya dayandirmis ve
bu mailin Minsk Ulusal Havaalanina Isvigre’den geldigini
iddia etmistir. Ancak Isvigreli yetkililer bu iddiamin gergegi
yansitmadigini savunmustur. Dahasi Isvicre elektronik posta
saglayicist Proton teknoloji, Belarus devlet yetkililerinin
ortaya attig1 bu iddiay1 destekleyen bir kanit olmadigini ileri
stirmiistiir [15].

Ugiincii olarak indirilen yolcu ugagindaki yolculardan
ikisinin gozaltina alimmasi bu olay1 uluslararasi giindeme

tasiyan diger bir onemli gelisme olarak kabul edilebilir.
Belaruslu muhalif gazeteci Protasevich ve kiz arkadasi
Sofia Sapega g6z altina alinmistir. Ayrica Litvanya’da
okuyan ii¢ Rus vatandasmin Minsk Havaalaninda kalmasi
bu olay1 daha da ilging hale getirmistir [17].

Yukarida iizerinde durulan gelismeler uluslararasi hukuk
baglaminda degerlendirildiginde 1944 Chicago
Konvansiyonu ve 1971 Montreal Konvansiyonunun ihlal
edildigi anlagilmaktadir [18]. Chicago konvansiyonunun
birinci maddesinde devletlerin iilkeleri {istiindeki hava
sahasi ilizerinde tam ve miinhasir hakimiyete sahip olduklari
savunulmus ve miidahale izni verilmistir. Ancak ayni
konvansiyonun miikerrer iiciincii maddesinde taraf
devletlerin sivil ucaklara karsi silah kullanmaktan geri
durmast ve miidahale durumunda ugaktaki kisilerin ve
ucaklarin tehlikeye atilmamasi vurgulanmistir [19, 18].
Belarus olayinda askeri ugaklar sivil bir ucagi indirmeye
zorlamig, ugagi ve yolculart tehlikeye atmistir. Bu agidan
konvansiyonun sivil ugaklara karsi silah kullanilmasini
iceren maddeyi ihlal ettigi iddia edilebilir. Ote taraftan 1970
Montreal konvansiyonun birinci maddesinde yanlis bilgiler
vermek suretiyle ucus halindeki bir ucagin emniyetini
tehlikeye diistirmek su¢ sayilmistir. Ayni konvansiyonun
onuncu maddesinde Akit Devletlerden birinci maddede
belirtilen islenmesini  dnlemek
uluslararasi ve milli hukuka gore her tiirlii tedbir almaya
calismast talep edilmistir. Ayrica Akit devletlerden yolcu ve
miirettebatin yollarina devam etmeleri i¢in kolaylastirict
onemleler almasi talep edilirken, ugak ile tasidigi yiikiin

suclarin amaciyla,

mesru sahiplerine iade edilmesi istenmistir [20]. Belarus
hiikiimeti, birinci maddeyi ihlal ederek yanlig bilgi vermis,
ucagin gilivenligini tehlikeye atarak inmesini saglamustir.
Ayrica konvansiyonun onuncu maddesinde belirtildigi gibi
tedbir almamus, ihbart  baglaminda
Onlemlerin aksine iki yolcuyu tutuklamistir. Bu agidan
Montreal Konvansiyonunun onuncu maddesinin de ihlal
edildigi anlasilmaktadir. Bununla birlikte Belarus, 1971
yilinda Montreal 1988 yilinda
Havalimanlarinda Hukuki Olmayan Siddet Davranislarinin

bomba alinacak

Konvansiyonunu ve

Onlenmesi Protokoliinii imzalamstir. Bu agidan Belarus’un
yalnizca uluslararas1 teamiilleri yok saymakla kalmadigi
kendinin de taraf oldugu bir anlasmaya uymadigi
gortilmektedir [21, 22].

5. Uluslararasi Tepkiler

BM’nin bir kurulusu olan ICAO, yasanan bu olay kargisinda
olduk¢a endiseli oldugunu dile getirmistir. Ayrica
Organizasyon, gorliniirde bir terdr eylemini Onlemek
amacini tagtyan bu indirme eyleminin uluslararasi
havaciligin temel ilkelerini belirleyen 1944 Chicago
Konvansiyonunu ihlal ettigini savunmustur [23]. Litvanya
hiikiimeti yasanan bu olay1 uluslararasi topluma yonelik bir
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saldirt olarak degerlendirmis ve sivil bir ucagin askeri bir
giic tarafindan kagirildigini savunmustur [23]. Polonya
Bagbakan1 Mateusz Morawiecki, Belarus tarafindan
gerceklestirilen ugak indirme eylemini devlet terdrii olarak
gormiis ve bu olaymn cezasiz kalmamasi gerektigini
savunmustur [24]. Nato Genel Sekreteri Jens Stoltenberg bu
olay1 tehlikeli ve ciddi bir olay olarak yorumlamistir [25].
Avrupa Komisyonu Baskani Ursula von der Leyen yaptigi
aciklamada, bu olayr ucak kagirma eylemi olarak
tamimlamig ve bunun birtakim sonuglart olacagim
savunmustur [26, 27]. AB aldigi kararlar dogrultusunda
Belarus Havayollari’nin AB hava sahasini ve havaalanlarim
kullanmasin1 yasaklanmistir [28, 24].

6. Benzer Olaylar

Belarus ugak indirme olay1 uluslararasi dlgekte yasanan ilk
olay degildir. Ge¢miste de benzer olaylar yasanmis ancak
bu olayda oldugu gibi yeterli destegi alamamistir. Ornegin
2013 yilinda yasanan Bolivya devlet ucagi olaymi da
havacilik giivenligi ihlali olarak kabul etmek miimkiindiir.
Hava Seyriiseferinin Tanzimine Iliskin Sozlesmesi ve
Uluslararas1 Sivil Havacilik Soézlesmesi hava araglari
arasinda devlet ve sivil ayrimi yapmasia karsin [29] bu
olayin da uluslararasi hukuku ihlal etmesi Belarus olay1 ile
o6nemli bir benzerlik olarak kabul edilebilir. Bu olayda da
bazi AB devletleri, ABD’nin istihbarat sirlarini sizdiran
Edward Snowden’in Bolivya devlet ugaginda oldugundan
stiphelenmis ve bu ugagin Fransa ve Portekiz hava sahasini
kullanmasina izin vermeyerek Viyana’ya zorunlu inis
yapmasini saglanmistir. Ancak Snowden’in ucgakta olmadigi
anlagilmistir [30, 31, 32]. Bolivya BM temsilcisi Sacha
Llorenti, yasanan bu olaym bir uluslararasi hukuk ihlali
oldugunu savunmustur [33].

fran, 2020 yilinda Ukrayna Uluslararas1 Havayoluna ait
yolcu ugagmi vurmus ve 176 yolcunun O6liimiine neden
olmustur [34]. Kanada, Ukrayna, Isve¢ ve Birlesik Krallik
yolcularimn da bulundugu bu yolcu u¢aginin iran tarafindan
diistiriilmesi kisa slirede diinya giindeminde 6nemli bir yer
edinmistir. Kanada Bagbakani Justin Trudeau, 6len her bir
vatandagi  i¢in  adalet  istemesi bu  baglamda
degerlendirilebilir. Yasanan bu olay diger olaylarda oldugu
gibi bir uluslararast hukuk ihlali olarak kabul edilebilir.
Nitekim Iran, Chicago Konvansiyonu taraf olmus bir devlet
olmakla birlikte bu soézlesmenin mikerrer
maddesinde belirtilen silah kullanmama ilkesini ¢ignemistir.
Ayrica BM sartinin ikinci maddesinin dordiincii bendinde
belirtilen BM'nin amaglariyla bagdagmayan herhangi bir

tligiincii

sekilde tehdit veya gii¢ kullanimindan kaginilmasi ilkesi de
ihlal edilmistir [35].

Sonug olarak devletlerin uluslararasi hukuku ihlal etmesi
havacilik giivenligi konusunda yeni birtakim yaklagimlari
ortaya ¢ikarmustir.

7. Havacilik Jeopolitigi ve Potansiyel Siyasi

Bazi1 devletlerin uluslararasi1 hukuku ihlal ederek sivil
ucaklara kars1 bir takim eylemlere girismeleri, havacilik
giivenligi alaninda yeni birtakim tartigmalar1 glindeme
tasimstir. Ornegin Weber, devletlerin uluslararas1 hukuku
ihlal ederek sivil ugaklara miidahalesini, sivil havacilikla
ilgili uluslararasi normlarin  zayiflatilmast  anlamina
geldigini  savunmusgtur. Buna gore Weber, havayolu
isletmelerinin artik ugus planlarimi jeopolitik risklere gore
hesaplamasi gerektigini savunmus ve bunun bir zorunluluk
oldugunu iddia etmistir. Dahas1 Weber, devletler tarafindan
gerceklesen bu tiir ugak kacirma eylemlerinden
kaginabilmek i¢in havayolu isletmeleri yolcularin siyasi
faaliyetlerini de kontrol etmek zorunda kalabilecegini
ongormiistiir [22]. Bu yaklagimlar 1siginda havacilik
giivenligi alaninda ortaya c¢ikan tartismalarda havacilik
jeopolitigi ve siyasi yolcu kavramlart 6nemli bir tartigma
konusu olacaktir.

8. Sonug¢

Diinya ticaretinin siirdiiriilebilirligi basta olmak iizere
insanlar arasinda bilgi ve tecriilbe paylasiminin artmasi
acisindan sivil havacilik 6nemli bir alan olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu alani hedef alan terér ve su¢ eylemleri,
devletleri bu alana yonelik uluslararas: giivenlik dnlemleri
almaya itmistir. Bu kapsamda ortaya ¢ikan anlagmalar ve
uluslararas1 orgiitler havacilik giivenligini
hukukun oOnemli bir c¢aligma alani1 haline getirmistir.
Havaalanlar1 ve hava araglarmi kapsayan bu caligmalar
beraberinde pek ¢ok wuygulamanin ortaya ¢ikmasim
saglamistir. Ancak sivil havacilik kapsaminda ortaya ¢ikan
uluslararast  hukuk normlariin  devletler tarafindan
zayiflatilmasi, havacilik giivenligi alaninda yeni bir takim

uluslararasi

yaklagimlarin ortaya ¢ikarmasina neden olmustur. Havacilik
jeopolitigi ve potansiyel siyasi kavramlari bu kapsamda
degerlendirilmektedir.

Havayolu isletmeleri ucus rotalarini planlarken Iran,
Bolivya ve Belarus’da yasanan olaylar1 dikkate almak
mecburiyetindedir. Kisaca havayolu isletmeleri risk
haritalari ugus rotalarmi  daha
diizenlemeleri gerekmektedir. Nitekim benzer ihlallerin
yasanma olasilig1 uluslararast iligkilerin anarsik dogasi
nedeniyle halen devam etmektedir. Bu durum havacilik

iizerinden ayrintili

jeopolitigi olarak kavramsallastirilmigtir. Bununla birlikte
Belarus olayinda oldugu gibi potansiyel siyasilerin
seyahatlerine yonelik bir takim kisitlamalar getirilme
ihtimali de ortaya ¢ikmaktadir. Fakat bu kisitlamalar
ICAO’nun kurulug prensiplerinden biri olarak kabul edilen
uluslararas1 sivil havaciligin tiim diinyada diizenli ve
emniyetli gelisimine yardimci olma hedefine karsi bir
meydan okuma olarak degerlendirilebilir.
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