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A scaled map covering the Erzurum city center was created, the longest and least road connections were
drawn along this axis, and it was aimed to determine the integration density. Within the scope of the study,
the city center, which also includes the historical buildings of the city of Erzurum, was drawn in the
AutoCAD program and vector data were obtained. Space syntax analysis was performed using this vector
data. Axial and segment maps were created. In addition, the regions where historical buildings are
concentrated were determined with heatmaps, and their relationship with the streets with high integration
was examined (Figure A). In this way, the accessibility and walkability of tourists along the historical axis
have been examined with the effect of street network integration.
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Figure A. Erzurum city center and accessibility with space syntax analysis
Purpose:

This study aims to analyze the relationship between the historical places in the Erzurum city center and the
street-avenue network configurations that provide access to these places.

Theory and Methods:

The city center has been digitized, the integration density was determined with the Axial analysis in the
depthmapX-0.8.0 package program. The segment map was coordinated in the ArcGIS for Desktop 10.6.1
package program in order to place the map forming the working base in its real position on the world plane.
Finally, the integration effect and its effects on tourist preferences were determined.

Results:

The streets in the study area were grouped in 12 classes according to the integration value with the Natural
Breaks (Jenks) classification method. It was determined that the highest mean integration value was in the
Ist group (1.67) and the lowest value was in the 12th group (0.80). In the group classification, in the 1st
Group, there are important axes such as Cumhuriyet Street (St.) (1.89), Saraybosna St. (1.61) and Menderes
St. (1.72)

Conclusion:

According to the research, foreign tourists preferred to use streets with high global integration, which created
important routes for tourists. Local people, on the other hand, preferred street roads with high local
integration value. Urban transport networks with balanced global and local integrations in urban spaces will
show parallelism in the behavior of both tourists and local users.
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Kent merkezleri, geleneksel anlamda yerel ve uluslararasi ziyaretgiler igin cazibe noktalaridir. Kent i¢i mekéanlarin anlaml
biitiinsellik olusturmasini saglayacak en 6nemli nokta, mekanlarin iligkisel yapilaridir. Kentlerin zamanla yenilenmeleri
ve tarihi miras alanlarinin insanlar tarafindan turizm amaglh kullanimlari, kentin yapisal ve sosyal yapisini gelistirerek kent
kimliginin anlagilmasina katki saglayacaktir. Caligmada Erzurum kent merkezindeki tarihi mekéanlarm, fonksiyonellik
agisindan yapi ozellikleri ile mekanlarin bigimlenme 6zellikleri arasindaki iliskilerin karsilastirmali olarak incelenmesini
saglayan ve mekanlarin performansinin fiziksel ve alansal bigimden etkilenis hikayesini anlatan Mekan dizimi analiz
yontemi kullanilmistir. Kent merkezi ¢izilerek sayisallastirilmustir. Cizilen harita, depthmap X-0.8.0 programinda Axial
ve Segment analizi yapilarak entegrasyon degeri hesaplanmistir. Space Syntax’in harita ve istatistiksel ¢izelgeleriyle
erisilebilirlik, turistik rota ve insan akigindaki entegrasyon baglantisina dayanarak, sokak ag1 ve islevsellik performansi
degerlendirmesi amaglanmigtir. Kentin tarihi mekanlarinin oldugu rota ve cadde-sokak agi tabanli kritik noktalar ve
mevcut tarihi mekanlarmn, fonksiyonellik, ulasim ve entegrasyon gekiciligi arasindaki kombinasyonun etkileri tespit
edilmistir. Tarihi dokunun yogun oldugu kent béliimlerinde yapili ¢evre ve sehir arasindaki iligki ag1, erisim-ulagim ve
sosyal iligkiler yorumlanmistir. Sonugta yabanci turistler yiiksek global entegrasyonlu sokaklarda gezinmeyi tercih
ederken, yerel halkin yiiksek yerel entegrasyon sergileyen sokaklar tercih ettigi belirlenmistir. Global entegrasyonun
yiiksek oldugu akslarin, turistler i¢in cok daha 6nemli bir rota olusturdugu ortaya cikmustir.
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Urban centers have traditionally been points of attraction for local and international visitors. The most important point
that will enable urban spaces to form meaningful integrity is the relational structures of spaces. The renewal of cities over
time and the use of historical heritage sites by people for tourism purposes will contribute to the understanding of the
urban identity by improving the structural and social structure of the city. In the study, Space syntax analysis method was
used, which enables the comparative analysis of the relations between the structural features of the historical spaces in
Erzurum city center in terms of functionality and the shaping features of the spaces, and tells the story of how the
performance of the spaces is affected by the physical and spatial form. The city center was drawn and digitized. Integration
value was calculated by performing Axial and Segment analysis of the drawn map in the depthmap X-0.8.0 program.
Based on the integration link in accessibility, tourist route and people flow with the maps and statistical charts of Space
Syntax, it is aimed to evaluate the street network and functionality performance. The effects of the combination between
the route of the city's historical sites and critical points based on the street-avenue network and the functionality,
transportation and integration attractiveness of existing historical sites have been determined. In the parts of the city where
the historical texture is dense, the relation network between the built environment and the city, access-transportation and
social relations are interpreted. As a result, it has been determined that while foreign tourists prefer to wander on the streets
with high global integration, local people prefer streets with high local integration. It has been revealed that axes with high
global integration constitute a much more important route for tourists.

*Sorumlu Yazar/Yazarlar / Corresponding Author/Authors : ali.kuzulugil@atauni.edu.tr, oomer.unsal@gmail.com,
*nalandemircioglu25@hotmail.com, bashakayt@gmail.com / Tel: +90 507 408 3913

2360


https://orcid.org/0000-0003-2288-6749
https://orcid.org/0000-0002-4500-2021
https://orcid.org/0000-0002-4871-1579
https://orcid.org/0000-0002-4039-293X

Kuzulugil ve ark. / Journal of the Faculty of Engineering and Architecture of Gazi University 38:4 (2023) 2359-2374

1.Giris (Introduction)

Turizm, diinyanin giderek bilyliyen onemli endiistrilerinden birini
olusturmaktadir. Zhong ve Chen [1] c¢aligmalarinda, Diinya Seyahat
ve Turizm Konseyi'nin 2019 verilerine gore, turizm, Gayrisafi Yurt
I¢i Hasila’sinin %10,4"ine katkida bulunurken, 319 milyon kisiyi
istihdam etmistir. Tiirkiye'de 2017 yilinda toplam ziyaretgi sayisi 38
milyon kisi, turizm geliri ise 26,3 milyar ABD dolar olmustur [2]. Son
yillarda turizm faaliyetlerinin gelistirilmesi i¢in tarihi mekanlarin
canlandirilmasi1 ve korunmas: yetkililer tarafindan giindem haline
gelmistir [3]. Tarthi mekanlar yerel halkin oldugu kadar, yabanci
ziyaretgilerinde sosyal iliskiler kurdugu mekanlardir. Bu mekanlarda
donem donem turist varlig1 yiiksek sayilara ¢ikabilmektedir. Temel
olarak oOnemli tarihi eserlerin de yer aldigi, kamusal hafiza
mekanlarinin, sosyal biitiinlesmesini  ve yasam kalitesinin
korunmasina yonelik yapilan ¢alismalar son yillarda artmaktadir [4].
Pearce [5] ve Blumenfield ve Silverman [6] ¢aligmalarinda, kent
turizminin tarihsel gelisim iizerindeki etkilerini belirlemeye
caligmiglardir. Ancak bu durum, turizmin gelismesine katki saglarken,
turistlerle alakali bazi sorunlari da beraberinde getirmektedir.

Artan turist baskisi zaman zaman yerel halkin birtakim sikintilar ile
karsilagsmasina neden olmaktadir. Bununla birlikte, mirasin
korunmasi ile turizmin gelistirilmesi arasindaki c¢atigma, ozellikle
gelismekte olan iilkeler i¢in sorun haline gelmektedir [7]. Russo'nun
[8] yapmis oldugu ¢aligmada da Venedik'te artan turist sayisinin yerel
halkin sayisinin azalmasina neden oldugu belirtmistir. Bu baglamda
tarihi mekanlarin korunmasi ve ziyaretgilerin siirdiiriilebilir bir turizm
anlayig1 icerisinde yerel halki rahatsiz etmeden gezebilmeleri
saglanmalidir.

Tarihi mirasin korunmast ve turistik alanin siirdiiriilebilir sekilde
yeniden diizenlenmesi, yetkililer i¢in giindem haline gelmigtir [9-11].
Artan niifusun  baskilar1  ve yerel ekonomik hedeflerin
gergeklestirilebilmesi i¢in, tarihi alanlardaki turistik mekanlarin daha
iyi organize edilmesi gerekmektedir. Turizm alanlarmin gelistirilmesi
ve orada yasayan topluluklarin korunmasi arasinda siirdiiriilebilir bir
dengenin saglanmasi 6nemlidir. Mekansal analitik araglardaki son
gelismeler, turistik mekanlarin eskisinden daha uygun sekilde
planlanmasinda yeni firsatlar sunmaktadir. Soja'ya [12] gore, dogru
mekansal diizenlemeler sosyal yapilar1 ve kiiltiirel degerleri
yansitabilir. Bir mekanin dogasinda var olan morfolojik yap1 ve
davranigsal Ozelliklerin anlagilmasiyla, daha siirdiiriilebilir ve iyi
organize edilmis turistik gelisim yaklagimlaria kolaylikla ulagilabilir.
Benzer sekilde, Gospodini [13]” de, kentsel tasarim, kentsel mekan
morfolojisi ve kentsel turizm arastirmalarinin bir arada ele alinmasi
gerektigini vurgulamigtir.

1.1. Kent Morfolojisi ve Mekan Dizimi Analizi
(Urban Morphology and Space Syntax Analysis)

Kentsel morfolojik ve davramig aragtirmalarinda  kullanilan
yontemlerden biri, mekan dizim (Space Syntax) analizidir. Kent
morfolojisinin temel bilesenlerinden olan sokak aginin mekan dizim
analiziyle irdelenmesi, kentin biitiin morfolojik 6zellikleri hakkinda
fikir vermektedir. Bu sekilde kent dokularinin tarihsel doniigiimii,
kentsel iglevler ve sokak aglarinin mekansal entegrasyonu bir arada
gosterilmektedir. Dolayisiyla kent dokusunda ve kentsel islevlerde
yasananlar, sokak ag1 entegrasyonuna da yansimaktadir [14, 15].

Aktif kentsel tasarimin mekanlarinin  kullanim kapasitelerinin
(yogunluk, cesitlilik ve tasarim) 6l¢iimii ile ilgili olarak, mekan dizimi
kavrami 6ncelikle cesitlilik ile tasarimin ve yapili ¢evrenin yiiriiyis
icin destekleyiciliginin tahmin edilmesine karsilik gelmektedir [16].
Mekan dizimi, kentsel formlarin topolojik yoniine odaklanan farkl bir

yaklasim sunmakta ve sokak baglantisi, arazi kullanim cesitliligi,
yerlesim yogunlugu ve yiiriinebilirlik gibi fiziksel aktivitelerin iligki
agmni tespit etmekte kullanilmaktadir [17, 18, 29]. Yiiriime, turist
deneyiminin Snemli bir pargasidir ve siirdiiriilebilir hareketliligin
6nemli bir unsurudur. Yiirtnebilirlik kavrami, kalict sakinler igin
onemli saglik, sosyal, ekonomik ve g¢evresel boyutlar1 olmasina
ragmen, turist perspektifinden bu kavrama ¢ok az ilgi gosterilmistir
[20]. Aktif ulagimin baskin odak noktasi yerlesik niifus olmasina
ragmen, turistleri bir siirdiiriilebilir ulasim modu olarak yiirlimeye
tesvik etmeye artan bir ilgi vardir [21].

Mekan dizimi, insan davranisi ile yapili ¢evre arasindaki iligkiyi tek
bir konuttan ve daha karmagik bina tiirlerinden mahalle, yerlesim
yerleri ve metropol bdlgelere kadar nicellestirir ve inceler. Oncelikle
birincil ve ikincil derece yollarn iliskisini belirler ve her sokagin
digerlerine gore hareketlilik veya erisilebilirlik potansiyelini dlger
[22, 23, 24]. Sokak aglarinin mekan dizim analizi, turist mekaninin
daha iyi anlagilmasini saglayacaktir. Griffiths vd. [25], Gospodini [13]
ve Hillier [26, 27], ziyaretcilerin davranislar ve sokak aglari lizerine
mekan dizimi analizini uygulayan c¢alismalar yapmuslardir. Bu
caligmalarda, turistlerin yiiksek entegrasyon degerine sahip
sokaklarda ylirlimeyi tercih ettigini gostermektedir. Klarqvist [28]’e
gore, yiiksek entegrasyon degerine sahip sokaklar bir yere kolayca
erisilip erigilemeyecegine karar verir ve bir yerin hayati ve gekici olup
olmayacagini belirler.

1.2. Mekan Dizimi Analizi ve Kullanici Tercihleri
(Space Syntax Analysis and User Preferences)

Yillar boyunca, Mekan Dizim analizi, cadde ve yol aglarmin
mekansal konfigiirasyonunun ve bu tiir konfigiirasyonlarin hareket
akiglarini, ekonomik faaliyetlerin konumunu ve sokak yasaminin
sayisal seviyelerini nasil etkilediginin daha iyi anlagilmasina katkida
bulunmustur [29, 30]. Alalouch vd. [19] Misir'in Rosetta kentinin
tarihi ¢ekirdeginde yer alan, kentsel yapili mirasin bir pargasi olarak
yerel halkin yasamini ve kiiltiiriinii etkilemeden kurulmas: diisiiniilen
Pazar yerinin konumun belirlenmesinde mekan dizim analizini
kullanarak kent kimligini gelistirmeyi hedeflemistir. Li vd. [31],
Cin’in Gulangyu Adasi’ndaki sokak ag1 entegrasyonu ile kentsel doku
arasindaki iligkinin kentin tarihi ve turistik alanlarinda anlagilmasini
saglamak i¢in mekan dizimi analizi uygulamistir. Analiz yoluyla elde
edilen verilere gore, Gulangyu'nun iyi bir mekéansal yapiya sahip
oldugu tespit edilmistir. Gulangyu’daki yeni gelistirilen turizm
merkezinde, daha yiliksek bir entegrasyon ortalama degerine sahip
alanlarin turistler icin uygun ve faydali alanlar oldugu tespit
edilmistir. Gulangyu Adasi’ndaki bu merkezlerde turist tercihleri ile
sokak ag1 entegrasyonu yiiksek bir korelasyon gostermektedir.
Aragtirma sonucunda ise, turist rotalarinin belirlenmesinde, sokak agi
entegrasyonu g6z Oniinde bulundurarak, daha iyi turistik alan
organizasyonu ve tarihi mirasin korunmasimi degerlendirmek ve
yonlendirmek i¢in ¢esitli 6neriler getirilmistir. Kubat vd. [32] mevcut
hareket modellerini anlamak i¢in Birlesik Arap Emirlikleri'ndeki
(BAE) Sharjah tarihi merkezinde yaya ve arag aktivitelerini
aragtirmislar, tarihi merkezin mekansal konfigiirasyonunu anlamaya
dayali fiziksel yapiyr analiz etmistirler. Arastirmadaki veriler ile,
mevcut sokak aglarindaki mekansal entegrasyon diizeylerini ve yaya
ve arag hareketi diizeylerini igeren ¢ok diizeyli, elektronik bir kentsel
bigim ve islev veri tabani olusturmuslardir.

Calismada, Erzurum kent merkezinde yer alan, tarihi ve turistik
alanlar ile sokak agi konfigilirasyonlar1 arasindaki Ortiisme analiz
edilmistir. Analiz sonucuna goére, sokak entegrasyon degerleri
lizerinden erisilebilirlik ve yiirlinebilirlik kavramlar1 incelenerek,
Oneri turizm destinasyon aksi1 olusturulmustur.
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2. Caliyma Alani (Study Area)

Caligma alam olarak belirlenen Erzurum, M.O. 4000 yillarinda
kurulan eski bir yerlesim yeridir. Kanuni Sultan Siileyman déneminde
kentin imar1 yapilmustir. Tiirkiye’nin dogusunda yer alan bu tarihi
kent 25.066 km? yiiz 6l¢iimiine sahiptir. 2020 TUIK verilerine gore
348.156 kisi Erzurum merkez niifusunu olusturmaktadir. Kent karasal
iklim 6zellikleri gostermektedir. Calisma alani sinirlarinin iginde yer
aldigi Yakutiye ilgesi, 39°91° N enlem, 41°27°E boylam cografi
koordinatlarinda yer almaktadir [33]. (Sekil 1). Tirkiye’nin en
yiiksekte kurulmus olan en biiyiik ilidir. Dogu Anadolu Bdolgesinde
yer alan Erzurum’ da karla kaplh giin sayisi ortalama yilda 100 giinden
fazladir. Bu durum, kentte kis turizm potansiyelini 6n plana
cikarmaktadir [34]. Caligmada irdelenen bolge ise, kentin tarihi-
kiiltiirel dokusunu olusturmaktadir.

3. Teorik Metod (Theoretical Method)

Genel olarak mekansal temsil bigiminin tespitinde kullanilan
yontemlerde, agik alan sistemlerine odaklanildigi i¢in, klasik kentsel
morfolojiden farklilik gostermektedir [35]. Mekan dizim teorisinde
ise, alanlar arasindaki iliski kiimeleri ‘“konfigiirasyon” ya da
“erigilebilirlik” olarak adlandirilir ve bu terimler, alanin temel
Ozellikleri olarak kullanilir [26, 36, 37]. Hillier [26], bu nedenle,
mekanin bi¢iminin, konfigiirasyonunun kentsel hareket akiglariin
ana belirleyicisi olarak goriilebilecegini savunmaktadir. Bu savda,
tiim alansal sistemdeki her bir alanin 6nemini aragtirmak igin sayisal
grafikler kolayca analiz edilebilir. Son on yil da yapilan ¢aligmalar
degerlendirildiginde, bu savin, bircok durumda hareket akislarinin
gostergeleri (6rnegin insan davranmigt kayitlari, mikro Olgekli is
dagilimlar1) tarafindan kismen dogrulandigi goriilmistir. Bu
durumda, mekan dizim teorisinin kentsel morfolojik c¢aligmalarin
diger ampirik ve nitel koklerinden daha nicel tabanl bir yaklasima
dogru gelisimine 151k tuttugunu sdylemek miimkiindiir. Mekan Dizim
analizinde 1-topolojik, 2- geometrik, 3- metrik analiz yontemleri
kullanilmaktadir [38, 39]. Analiz, aragtirma alaninin bilyiikliigiine
gore farkli Olgeklerde (yarigaplarda) sokak agi konfigiirasyonunu
hesaplar. Kiiresel dlgekte yapilan analizde, bir eksen hattinin veya
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segmentin, tim sokak aglarindaki diger tiim eksenel hatlara veya
segmentlere olan ortalama derinligini dlcerken, yerel 6lgekte yapilan
analizde, hesaplamay1 sinirh bir yarigapta yapar. Erzurum Kenti’nin
morfolojik yapisindaki sokak aglarmm mekansal konfigiirasyonunu
6lgmek i¢in, UCL (University College London) tarafindan gelistirilen
DepthmapX ve yazilim igerisinde metrik uzaklik (ASAMeD) ile
acisal segment analizi 6l¢timii uygulanmistir. ASAMeD, “yakinlik”
ve “aralik” olmak tizere iki olgl igerir.

Yapilan ¢aligmada izlenecek yontem siralamast;

1- Erzurum Kenti’nin kentsel doku ve islevleri, hem mekan dizim hem
de geleneksel morfolojik analiz yoluyla analiz edilmistir. Analizden

elde edilen sonuglar, geleneksel morfolojik analiz ile
karsilastirilarak, morfolojik yapiya iliskin genel bir anlayis
olusturulmustur.

2- AutoCAD ortaminda kentin Yakutiye il¢esi sinirlari igerisinde yer
alan Kent merkezinin tamami sayisallastirilmistir. Cizilerek elde
edilen harita, DepthmapX-0.8.0 paket programinda &nce Axial
analiz yapilarak bélgenin entegrasyon yogunlugu hesaplanmistir.

3- Axial analiz sonucu yine DepthmapX-0.8.0 programinda, graph
analizi ile degerlendirilmistir. Degerlendirme yapilirken, ¢ap degeri
girilmemis ve agirliklandirma segenegi olarak Baglanirlik/
Baglantililik (Connectivity) segilmistir. Bu islem sonucunda,
Minimal ve Subsets tiirlerinde fewest haritasi tiretilmistir. Fewest
islemi ile axial sonucundaki baglanti matrisi olabilecek en az parga
sayisina indirgenmistir. Daha sonra olugan bu segmentlerin graph
analizi ile entegrasyon, baglanirlik, yogunluk, derinlik, entropi gibi
degerleri hesaplanmustir. (Sekil 2).

4-Segment haritas1t ArcGIS for Desktop 10.6.1 paket programinda
Spatial Adjustment ara¢ ¢ubugu ile koordinatlandirilarak, altlik
haritalar iizerinde diinya diizlemindeki ger¢cek konumuna yaklagik
olarak yerlestirilmistir.

5-Sokak ag1 entegrasyonunun etkisini ve bu ag entegrasyonunun turist
tercihleri {izerindeki etkisini anlamak i¢in, mekan dizimi
analizinden yansiyan mekansal yapi, QGIS 3. 16. 12 paket
programinda olusturulan tarihi mekan 1s1 haritasi ile ¢akistirilarak,
gbzlemlenen turist akiglariyla karsilastirilmigtir.
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Sekil 1. Yakutiye lokasyon haritasi (Yakutiye location map)
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6- Analiz sonucunda, tarihi alanlar i¢in degerlendirmeler ve Oneriler
olusturulmustur (Sekil 3).

Calisma alani i¢inde kalan segmentlerin entegrasyon degerine gore
Natural Breaks (Jenks) smiflandirma yontemiyle sokaklar 12 smifta
gruplandirilmigtir.  Bu  yontemde smiflandiricinin - manuel  bir
miidahalesi olmadan verinin dagilimina gore otomatik siniflandirma
yapilmugtir (Sekil 4). Daha sonra ag analizi yapmaya uygun sokak
verisi ve ArcGIS for Desktop Network Analyst modiilii kullanilarak
entegrasyon degeri yiiksek olan gruplara (sokak pargalarinin merkez
noktalar1 kullanilarak) 0 — 50 metre, 50 — 100 metre, 100 — 150
metrelik erisim alanlar1 (service area) tretilmistir. Ancak Klarqvist
[28]’e gore, entegrasyon degeri dzellikle en yiiksek %10’ luk bir kismi
iceren alanlar daha yiiriinebilir alanlar olarak tercih edildiginden,
Sekil 57 te 0-50 m erisim mesafesi alanlarini gosteren harita caligmada

T depthmapX 0.8.0 - [v2:Map View (GL)]
5 File Edit Map Attributes Tools View Window Help

degerlendirilmigtir. Daha sonra her grubun bu erisim mesafesindeki
ikamet eden tahmini niifus, tarihi turistik tesis sayilar1 ve bunlarin
oranlar1 hesaplanmigtir. Her grubun toplam parg¢a uzunlugu ile
Microsoft Excel ortaminda grafikler elde edilmistir. Bu sayede parca
uzunlugu ile erisim alanindaki niifus ve tarihi-turistik nokta sayist
karsilagtirmali bigimde yorumlanabilmistir.

4. Sonuclar ve Tartismalar (Results and Discussion)

Calismada, 6lcekli bir harita iizerinde, Erzurum Kenti Yakutiye flcesi
siirlarin iginde yer alan, tarihi kent merkezinden gegen en uzun ve en
az sayidaki yol baglantilarinin ¢izilmesi ile goriis hatlar
olusturulmustur. Cizilen harita iizerinde, kent merkezinde yer alan yol
giizergahlari, Axial analiz ydntemi ile belirlenip, entegrasyon
yogunlugu elde edilmigtir. Bu yontemde, sistemde yer alan bir aks

Dpe B Eeea iR -8 #H- 8\ K-

Index & X
Map Editable ‘
v B Shape Graphs

O Axial Map

[ All-Line Map

[] Fewest-Line Map (Subse... []
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Sekil 2. DepthmapX-0.8.0 programinda Space Syntax (Mekan Dizim) Analizi (Space Syntax Analysis in depthmapX-0.8.0)
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Sekil 3. Yontem semasi (Method chart)
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Sekil 4. Erzurum kent merkezi entegrasyon degerlerine gore Natural Breaks (Jenks) siniflandirmast
(Natural Breaks (Jenks) classification according to Erzurum city center integration values)
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Sekil 5. 1. Grup igin 0-50 metrelik erisim alanlar1 (0-50 meter accessibility areas for Group 1)

cizgisinden digerlerine olan uzaklik adim olarak hesaplanmaktadir.
Mekanlar arasindaki adim sayis1 azaldik¢a entegrasyon degeri
artmaktadir. Entegrasyon degeri biiylik olan mekanlar biitiinlesik,
daha fazla adim gerektiren mekanlar ise, yalitilmis olarak
tanimlanmaktadir. Erzurum Kent merkezinde yapilan Axial analiz
sonuclarina gore, Sekil 6’da de goriildiigi gibi; Dogu-Bati
dogrultusunda yer alan, Cumhuriyet Caddesi ve Yakutiye Bulvari’nin
entegrasyon degerleri yiiksek ¢ikmustir. Bununla beraber, Kuzey-
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Giiney dogrultusunda, Caykara Caddesi ile devaminda yer alan
Saraybosna, Menderes ile Ali Ravi Caddeleri’nin de entegrasyon
durumu yogun olarak tespit edilmistir.

Erzurum kent merkezinde uygulanan ve Axial analiz sonucundan elde
edilen, Segment analizine gore de Erzurum Kent merkezinde, dogu-
bati dogrultusunda yer alan Cumbhuriyet Caddesinin entegrasyon
degeri (1,89) en yiksektir. Cumhuriyet caddesi 1127 m
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Sekil 6. Erzurum kent merkezi axial analiz haritasi (Erzurum city center axial analysis map)

Tablo 1. Erzurum kent merkezi entegrasyon degeri yiiksek olan caddeler (Erzurum city center streets with high integration value)

Yol Adi Toplam Yol Uzunlugu (m)  Ortalama Entegrasyon Degeri
Cumhuriyet Cd. 1127 1,89
Ali Ravi Cd. 1028 1,73
Menderes Cd. 555 1,72
Caykara Cd. 709 1,66
Saray Bosna Cd. 893 1,61
Mubhyettin Aksak Cd./Prof. Dr. Recep Akdag Sk. 964 1,76

uzunlugundadir. Cadde boyunca Erzurum Kent merkezinde yer alan
onemli tarihi eserlerden, Ulu Cami, Cifte Minareli Medrese, Erzurum
Kalesi, Lala Paga Cami ve Yakutiye Medresesi gibi ¢ok sayida dnemli
tarihi yapilar bu bolgede konumlanmaktadir. Ayrica, Cumhuriyet
Caddesi giinlimiizde de 6nemli bir ticaret ve turizm aksi olarak hizmet
vermektedir. Dogu-bat1 dogrultusunda yiiksek entegrasyon degerine
sahip bir diger cadde ise, Muhyettin Aksak Cd./Prof. Dr. Recep Akdag
Sk. (1,76)’dir. Bulvarda 6nemli ticari yapilar yer almaktadir. Kuzey-
giiney dogrultusu boyunca konumlanmis olan Menderes (1,72) ve Ali
Ravi Caddeleri (1,73) yiiksek entegrasyon degerine sahiptir. Bu
caddeler lizerinde konumlanmis degerli tarihi yapilar ve ticari faaliyet
gosteren mekanlar bulunmaktadir. Bu caddelerde Onemli tarihi
yapilardan, Yakutiye Belediye binasi, Eski Tas Ambarlar ve
Riistempaga Bedesteni yer almaktadir. Yine kuzey-gliney
dogrultusunda yer alan ve Cumhuriyet caddesini dik kesen diger iki
aks Caykara (1,66) ve Saraybosna (1,61) caddelerinin entegrasyon
degeri yiiksektir (Tablo 1). Bu caddeler iizerinde de oldukg¢a fazla
ticari yap1 ve eski tarihi gesmeler yer almaktadir (Sekil 7).

Calisma alani iginde kalan segmentlerin entegrasyon degerine gore
Natural Breaks (Jenks) simiflandirma yontemiyle sokaklar 12 sinifta
gruplandirilmigtir (Sekil 8). Buna gére 1. grup en yiiksek entegrasyon

degerine, 12. grup ise, en diisiik entegrasyon degerinin oldugu sokak
parcalarini temsil etmektedir. Tablo 2’ ye gore 1. Grup ortalama 1,67
entegrasyon degerine sahipken, 12. Grup 0,8 ortalama entegrasyon
degerine sahiptir.

Segment sayist ve gruplarin sahip oldugu, yol uzunluklart
degerlendirildiginde 8. Grup’ a kadar ortalama uzunluk ve Segment
sayisi daha yiiksek seviyelerde seyretmektedir. Ozellikle, 9. gruptan
sonra segment sayist ve toplam yol uzunlugunun azaldigi
gozlemlenmektedir. Bununla beraber, yol entegrasyon degerinin
diistik oldugu, 9 ile 12. Grup arasindaki siniflamalara dahil olan yollar
iizerinde, kentin 6nemli tarihi eserlerinin ¢ok az kismi yer almaktadir
(Sekil 9).

Kent kullanicisinin tarihi ve turistik eserlere ulagim mesafesinin
belirlenmesi i¢in entegrasyon degerlerine gore, gruplara (sokak
parcalarinin merkez noktalar1 kullanilarak) 0 — 50 metre mesafede
erigim alant iiretilmistir. 0-50 m erigim mesafesine gore, meskenlerde
ikamet eden tahmini niifus, tarihi turistik tesis sayilari ve bunlarin
oranlar1 hesaplanmigtir. 0-50 m’ lik erigim alanina gore, 7. Grup en
fazla tarihi eser (84) sayisina sahipken, 12 ve 1. Grup en diisiik tarihi
eser (7) sayisina sahiptir (Tablo 4).
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Sekil 7. Erzurum kent merkezi segment analiz haritasi (Erzurum city center segment analysis map)

Tablo 2. Segment analizine gore yol entegrasyon deger sonuglari (Road integration value results by segment analysis)

Gru Segmet ~ Minimum Maksimum Ortalama Toplam Uzunluk Toplam
P Sayisi Entegrasyon Entegrasyon Entegrasyon (metre) Uzunluk (Km)

Grup 1 45 1,58 1,93 1,67 15471,00 15,47
Grup 2 87 1,46 1,58 1,51 16184,70 16,18
Grup 3 109 1,36 1,45 1,40 19580,00 19,58
Grup 4 103 1,28 1,35 1,32 15329,70 15,32
Grup 5 130 1,22 1,28 1,25 19703,90 19,70
Grup 6 116 1,17 1,22 1,20 15224,00 15,22
Grup 7 115 1,12 1,17 1,15 13849,80 13,84
Grup 8 138 1,08 1,12 1,10 15860,60 15,86
Grup 9 141 1,01 1,08 1,05 12505,20 12,50
Grup 10 103 0,94 1,01 0,98 7526,30 7,52
Grup 11 62 0,86 0,94 0,91 3834,00 3,83
Grup 12 41 0,65 0,85 0,80 1841,60 1,84

Tablo 4 ve Sekil 10 incelendiginde, tarihi eser sayilar1 kent
merkezinde entegrasyon durumuna gore, farklilik gostermektedir.
Grup 1 ve Grup 5 arasinda artis egiliminde oldugu goriilmektedir.
Sokaklarin a¢ilma yillar1 bilinmemekle beraber ilk 5 grubun tarihi ve
turistik mekanlara ulagim igin geg¢miste de var oldugu tahmin
edilmektedir. Erzurum, kuruldugu dénemde Erzurum Kalesi ve
¢evresinin igerinde yer aldigi korumaci bir yaklagimla olusturulmus
surlarla gevrili bir ¢ekirdek bolge olarak karsimiza ¢ikmugstir. Bu
bolgede olusturan dogu-bat1 dogrultulu aks giiniimiizdeki entegrasyon
degeri en yiiksek olan, Cumhuriyet Caddesi’dir. Dolayisiyla, ilk 5
grup igerisinde yer alan bazi caddeler, kentin kurulus déneminde de
benzer dogrultularla kentin ana agin1 olugturmustur.
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Kente gelecek kullanicilarin tarihi eserlere erigimini kolaylagtirmak
amaciyla, olusturulacak aksin netlestirilmesi i¢in kent merkezinin
tamaminda 1s1 haritas1 yapilmistir. Calisma alaninda yer alan, tarihi
eserlerin yogunlugunun olusturdugu merkezleri belirlemek amaciyla
QGIS ortaminda gergeklestirilen 1s1 haritasi sonucuna gore, tarihi ve
turistik doku yogunlugunun 5 farkli odak noktasinda olustugu
belirlenmigtir (Sekil 11). Elde edilen odak bolgeleri ile Entegrasyon
degeri yiiksek olan caddeler arasindaki iligki degerlendirilmistir. Bu
veriler dogrultusunda, kentin turizm potansiyelini 12 ay boyunca
siirdiiriilebilir hale getirmek ve tarihi bir turizm koridoru olusturmak
oldukga degerli olacaktir.
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Sekil 8. Natural breaks (jenks) siniflandirmasina goére Erzurum kent merkezi gruplari haritast
(Erzurum city center groups map according to natural breaks (jenks) classification)
160 1.80
140 1.60
120 1.40
1.20
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1.00
80
0.80
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0.60
& 0.40
20 0,20
0,00
Grupl Grup2 Grup3 Grup4 Grup5 Grup6 Grup7 Grup 8 Grup9 Grup 10 Grup 11 Grup 12
mm Segment Sayist 45 87 109 103 116 115 138 141 103 62 41

——Toplam Uzunluk (Km) 1547 16,18 19.58 15.33
=== (rtalama Entegrasyon = 1.67 1.51 1.40 1.32

1522 | 13,85 | 1586 | 12,51 | 7.53 | 3,83 | 184
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Sekil 9. 12 grup entegrasyon degeri, segment sayis1 ve cadde uzunlugu
(12 groups of integration values, segment number and street length)

Tarihi yap1 yogunlugu g6z oniine alinarak, kent merkezinde belirlenen
5 farkli odak noktasi degerlendirildiginde, 1. Odak noktas: olarak
Muratpasa bolgesi degerlendirilmistir. Odak noktasi yol entegrasyon
degeri siniflamasinda yiiksek ortalama degerine sahip olan, 1 (1,67)
ve 2. (1,51) Grup yollarinin kesigim noktasinda konumlanmig olup,
Saraybosna (1.61) ve Cumhuriyet (1.89) Caddelerinden odaga ulasim
oldukca kolaydir. Bolgede Murat Pagsa Cami, Muratpasa ve Pehlivan

Konagi, Yeni Cami ve Muratpaga Hamami yer almaktadir. Bolge,
entegrasyon degeri yiiksek olan Saray Bosna Caddesi (1,61) ve
Erzincan Kapi (1,51) carsisi akslarmi kesigsim noktasinda yer
almaktadir. 1. Odak noktasi, kentin tarihi ve turizm aksinin
belirlenmesinde 6nemli bir bélge olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bolge
Erzincan Kapi Cargi mevkiine yakin konumdadir, Carsida yoresel
iriinler satilmaktadir. Olusturulacak turizm aksi ile hem tarihi bolge
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Tablo 4. 12 gruba ait 0-50m uzaklikta tarihi eser durumu
(Status of historical artifacts at a distance of 0-50m belonging to 12 groups)

Grup Yaklasik Tarihi ve Turistik Tarihi ve Turistik Toplam Uzunluk
Niifus Mekanlar Mekén Orani (Km)
Grup 1 22703,09 7 7,4 14,51
Grup 2 29591,90 23 24,2 16,12
Grup 3 44934,11 33 34,7 20,86
Grup 4 55657,11 52 54,7 19,14
Grup 5 62082,54 76 80,0 21,16
Grup 6 62186,85 82 86,3 20,80
Grup 7 53762,82 84 88,4 20,09
Grup 8 48700,10 83 87.4 17,59
Grup 9 40351,81 77 81,1 13,39
Grup 10 23996,86 55 57,9 9,61
Grup 11 13346,44 30 31,6 4,87
Grup 12 5922,61 7 7,4 2,60
100,00 1.80
90,00 1.60
80.00 1.40
70,00
1,20
60.00
1.00
50,00
0,80
40,00
0.60
30.00
20,00 040
10,00 020
L0 ; Grup  Grup  Grup L
Grup 1 Grup2 Grup3 Grup4 Grup5 Grupé Grup7 Grup$ Grup 9 10 1 12
mmm Tarihi ve Turistik Mekan Oram 5408 6837 76.53 76.53 91.84 83,67 6837 7449 7449 59.18 3878 2143
e U zimluk (km) 1547 16,18 1958 1533 1970 1522 1385 1586 1251 7,53 383 1.84
= Ortalama Entegrasyon 1.67 1.51 1.40 1,32 1,25 1.20 1.15 1.10 1.05 0.98 091 0.80

Sekil 10. 12 gruba ait Tarihi mekan orani, entegrasyon degeri ve cadde uzunlugu
(12 groups Historic site rate, integration value and street length)

hem de yakinindaki ¢arst dnemli turizm odag: haline getirilebilir
(Sekil 12). 2. odak noktas1 kent merkezinin en yogun olarak turist
ziyaretinin gergeklestigi, tarihi Erzurum Kalesi ve ¢evresini kapsayan
bolgedir. Bolge, 1 (1,67) ve 2. (1,51) Grup ortalama entegrasyon
degeri siiflanmasinda olan yollar boyunca konumlanmustir. 1. (1,67)
Grup entegrasyon grubunda yer alan ve Dogu-bati dogrultusunda
Cumbhuriyet Caddesi (1,89) ile 2. Grup (1,51) entegrasyon sinifinda
olan ve kuzey-giiney dogrultusunda, Cifte Minareler Caddesi (1,6),
Kale (1,59) ve Palanddken Caddeleri (1,59) kesisimde yer almaktadir.
2. Odak bolgesinde, Erzurum Kalesi, Ulu Cami, Cifte Minareli
Medrese, Cimcime Hatun Kiimbeti, 3 Kiimbetler, Caferiye Camii,
Tarihi Erzurum evleri, Ketencizade, Emirsehy, Cennetzade, Safiler,
Giircii Mehmetpasa ve Narmanli camiler gibi birgok dnemli yapit yer
almaktadir (Sekil 13). Bu 6nemli kiiltiirel miras eserlerinin bulundugu
odak noktasinin yakin ¢evresinde kentin 6nemli mimari eserlerinden
Yakutiye Medresesi ve Lala Paga Cami de bulunmaktadir. En fazla
tarihi yapinin bulundugu bolgelerden biridir. 2. Odak noktasinda yer
alan tarihi eserler, entegrasyon degerinin en yiiksek oldugu
Cumhuriyet Caddesi (1,89) iizerinde konumlanmigtir. Dolayisiyla,
entegrasyon degeri ve tarihi eserler arasindaki iliski, kentte
olusturulabilecek turizm destinasyonunu destekler niteliktedir.

3. odak noktasinda, kuzey-giiney yonlenmesi boyunca, kentin 6nemli
akslarmdan Menderes Caddesi (1,72) yer almaktadir. Cadde, ortalama
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entegrasyon degeri en yiiksek olan, 1. Grup (1,67) igerisindedir.
Bunula birlikte odak, dogu bati dogrultusunda, 2. Grup (1,51)
ortalama entegrasyon degeri sinifinda olan, Ayazpasa (1,6) ve 6. Grup
(1,20) ortalama entegrasyon deger sinifi i¢inde olan 1. Cennet Cesme
(1,23) Caddeleri iizerinde konumlanmstir. Giiniimiizde énemli bir
ticaret bolgesi olan Riistem Paga Bedesteni (Taghan) ve cevresini
kapsayan bolgedir (Sekil 14). Ozellikle Erzurum ili Oltu ilgesi
civarindan elde edilen dogal taglarin iglenerek, miicevher, tespih ve
aksesuar olarak miisteriye sunuldugu bedesten Onemli bir turist
merkezidir. Ayrica yine bu odak bdlgesinde, Giircii Kap1 Ali Aga,
Cortan, Bakirci, Boyahane, Pervizoglu, Zeynal, Ayaz Pasa, Esat Pasa,
Kaleseyh ve Kursunlu Cami’leri yer almaktadir. Bunun yani sira,
Boyahane, Kirk¢esme ve Erzurum Hamam’lart da bu bdlgede
bulunmaktadir. Bélgede Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Evi
de konumlanmaktadir. 3. Bolge yap1 yogunlugu bakimindan en fazla
tarihi yapiya ev sahipligi yapanlardan biri olup, entegrasyon degeri
¢ok yiiksek olan Menderes Caddesi (1,72) iizerinde yer almaktadir.

4. Odak bolgesi entegrasyon degeri, 1,59 olan Tag Magazalar Caddesi
iizerinde yer almaktadir. Tag Magazalar Caddesi entegrasyon deger
siniflandirmasinda, 2. Grupta (1,51) yer alirken, ortalama entegrasyon
degeri 1,28 ve 5. olan Ceditler Caddesi (1,39) lizerinde de 4. Odak
bolgesinde yer alan tarihi eserler bulunmaktadir. Bu deger kent
merkezi Segment analizine gére diger caddelere gore diisiiktiir.
Ancak, bu cadde, entegrasyon degeri yiiksek olan Cumhuriyet Cadde’
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Tarthi ve Turistik Mekanlar Segment Entegrasyonu (Baglanirlik Agurlikli)
o Amt » Diger Kiilttirel ‘lesisler — Grup 1 — Grup5 — Grup9

o Cami » Meydan — Grup 2 w— Grup 6 — Grup 10
» Hamam o Tarihi Eser ~— Grup 3 — Grup7 — Grup 11
* Kale « Inger Tarihi ve Turistik Tesisler Grup 4 Grup$ — Grup 12

Sekil 11. Erzurum kent merkezi tarihi ve turistik yapilar 1s1 haritasi (Erzurum city center historical and touristic buildings heat map)

a
uratpasa Konagi |8
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Muratpasa Hamam
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Tlarihi ve Turistik Mekanlar Segment Entegrasyonu (Baglamrhk Agirlikln)
« Amit « Diger Kultirel Tesisler — Grup 1 —Grup5 — Grup9
e Cami « Meydan — G D — Grup6 — Grup 10
= Hamam » Tarihi Lser — Grup 3 — Grup7 — Grup 11
¢ Kale + Diger Tarihi ve Turistik Tesisler -~ Grup4 ~ Grp8 = Grup 12

Sekil 12. Erzurum kent merkezi 1. Odak Noktasi tarihi mekanlar (Erzurum city center 1th Focal Point historical places)

sine (1,89) oldukga yakin ve yayalastirilmis Tagsmagazalar bolgesiyle niteliktedir. 4. Odak noktasi igerisinde Kemaliye Cami, Cehit Cami
entegre oldugu igin turizm destinasyonuna kazandirilabilir ve Tasmagazalar Hamami bulunmaktadir (Sekil 15). 5. Odak bolgesi
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; S

= | " = S S ot S L A )
larihi ve Turistik Mcka g‘egmcnl Lntegrasyonu (Baglamrhik Agirlikln)
© Anit « Diger Kiiltiirel Tesisler — Gup | —Grup5 — Grup 9
¢ Cami * Meydan — Grup2  — Grup6 — Grup 10
* llamam * "larihi Lser — Grup 3 —— Grup7 =— Grup 11
* Kale * Diger Tarthi ve Tunstik Tesisler —— Grup 4 —— Grup 8 = Grup 12

Sekil 13. Erzurum kent merkezi 2. Odak Noktasi tarihi mekanlar (Erzurum city center 2th Focal Point historical places)

’ Tanhi ve Turistik Mekanlar Segment Enlg;rasy()nu (Ba’g{amr]lk Apurlikh) '
© Amit » Diger Kulturel Tesisler — Guup 1 —Gmup3 — Grup9
* Cami » Meydan — Grup 2 — Grup6 — Grup 10
» Hamam + Tarihi Eser — Grup 3 — Grup7 =— Grup 11
= Kale » Diger Tarihi ve Turistik Tesisler Grup 4 -~ Grup8 = Grup 12

Sekil 14. Erzurum kent merkezi 3. Odak Noktasi tarihi mekanlar (Erzurum city center 3th Focal Point historical places)

ise, Kosedmeraga Cami, Yeniaga Cami, Giilliili Hamam ve ki Yegenaga Cami Sokak (1,09) bulunmaktadir. Segment analizin gore
Gobek Hamamlar’’nin  bulundugu boélgedir. Odak noktasindan bu tarihi eserler, her ne kadar tarihi degerlere sahip olsa da en diisiik
entegrasyon degeri diisiik olan Iki Gobek Hamam Sokak (1,01) ve entegrasyon degerlerine sahip yol baglantilar1 lizerindedir. Ortalama
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entegrasyon deger siniflandirmasinda, 8 Grupta (1,12) yer alan bu iki turizm destinasyonun katilarak kent i¢in degerli bir konum haline
cadde diger caddelere gore daha izole bir konumdadir. Bolgenin getirilmesi 6nemlidir (Sekil 16).

; Cedit Cami
. Kcmali_yt: Cami
R Tagmagazalar Hamam

Tarihi ve Turistik Mekunlar Segment Entegrasyonu (Baglamrhk Agirlikln)

o Amit » Diger Kitlirel Tesisler — Grupl  —Grp5  Grup9

* Cami » Meydan — D — Grup6 — Grup 10
o [Tamam » Tarihi Fser —— Grup 3 — Grup7 — Grup 11
* Kale « Diger Tarihi ve Turistik Tesisler Grup 4 - Grup® =— Grup 12

Sekil 15. Erzurum kent merkezi 4. Odak Noktasi tarihi mekanlar (Erzurum city center 4th Focal Point historical places)

ki Gobek [Hamam

Gulloli H.amaml

#

¥ o 5
Tanhi ve Turistik Mekanlar Segment Entegrasyonu (Baglanirhik Agichkh)

o Amit « Diger Kilturel Tesisler w— Grup 1 — Grup5 —— Grup 9

® Cami « Meydan — Grup 2 — Grup6 — Grup 10
= [lamam » ‘larihi Eser — Grup 3 — Grup7 — Grup 11
* Kale » Diger Tarihi ve Turistik Tesisler -~ Grup4 ~ Grup8 =— Grup 12

Sekil 16. Erzurum kent merkezi 5. Odak Noktasi tarihi mekanlar (Erzurum city center 5th Focal Point historical places)
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Sekil 17. Erzurum kent merkezi mekan dizim analizine gore turizm rotasyon haritasi
(Erzurum city center tourism rotation map according to space syntax analysis)

5. Sonuclar (Conclusions)

Turizm hareketleri kiiltiirel ve tarihi yapilara ve erisebilmeyi
saglamaktadir. Turistlerin ve kentte yasayan halkin kiiltiirel mirasi
ziyaret etmesi 6nemli bir turizm olgusudur. Bu baglamda yapilan
caligmada, kentin erisilebilirligi ve siirdiiriilebilir turizm yaklagimi
konular1 {izerinde c¢alisilmistir. Kent kullanicilarin kentsel tarihi
mekanlara erigebilmesine yonelik, kent biitiiniinde genel bir ulagim
haritas1 olusturmak istenmistir. Geleneksel haritalama ydntemleri
turistlerin veya yerel halkin hangi mekanlart daha ¢ok kullandiklarini
belirlemek i¢in kullanilan klasik bir yaklasimdir. Ancak, bu yaklagim
sonucunda tercihlerin belirlenmesine yonelik, niteliksel ve manuel
6zellikleri belirlemek i¢in nicel bir analiz yapmak zordur.

Bununla birlikte, son zamanlarda mekansal analitik araglardaki
gelismeler bu zorlugun iistesinden gelmek i¢in firsatlar sunmaktadir.
CBS modlar biligsel olarak sonuglarin detayli analizi ile haritalama
yapabilmek i¢in bir platform saglar [40]. Ayrica, GPS izleme yoluyla
turist tercihlerini takip etmeyi kolaylastiran cihazlar yeni tekniklerin
gelismesini saglamustir [41]. Chesterton [42]'ye gore, tarihi yerler
veya tarihi binalar i¢in baglanti noktalar1 gereklidir. Mattson, [43]
gore ise, meydanlar ve sokaklar gibi kamusal alanlar, tarihi alanlarin
baglantisi1 saglamak, kiiltiiri ve ticari faaliyeti tanmitmak igin
kullanilabilecegini belirtmistir.

Calismada yapilan gozlemlere gore genellikle, yabanci turistler
yiiksek global entegrasyon gosteren sokaklarda gezinmeyi tercih
ederken, yerel halkin yiiksek yerel entegrasyon sergileyen sokaklari
tercih ettigi belirlenmistir. Klarqvist [28]’a gore, morfolojik bir
ozellik olarak ytiksek kiiresel biitiinlesme orani (6zellikle en yiiksek
%10), bir yere kolay erisilip erisilemeyecegine karar verir. Bagka bir
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deyisle, yerel entegrasyonlar bir yerin canli ve ¢ekici hale gelip
gelemeyecegini belirler. Aragtirmaya gore, global entegrasyonun
yiiksek oldugu yerler yoldan gecen turistler i¢in Onemli rotalar
olabilirken, diigiikk global entegrasyon turistlerin bu bolgelere
ulagmasma engel olabilir. Kiiresel ve yerel entegrasyonlar
dengelemeyi basaran yerler, turistlerin ve yerel sakinlerin
davraniglarinin rtiismesine yol agabilir; bu yerler kolaylikla turistik
yerler haline gelebilir. Bu hipotez gegerliyse, nicellestirilmis sokak-
ag entegrasyonlari, kentsel morfolojik bir perspektiften turist
tercihlerini yansitabilir. Erzurum kent merkezi sokak entegrasyon
degerine gore yapilan turizm rotasyon haritasi Sekil 17°de verilmistir.
Bu rotasyon haritasina gore, tarihi ve turistik eserlerin fazla oldugu
odak noktalarina ulasabilmek i¢in kullanilabilecek yiiriiyiis yollari,
entegrasyon degerlerine gore simiflandirilmistir. Caligma alanindaki
tarihi ve turistik mekanlarin %54'i en yiiksek entegrasyon degerine
sahip sokaklarm (Grup 1) 0-50 metrelik yiirime cinsinden erisim
alaninda bulunmaktadir. Grup 5' in 0-50 metrelik yliriime cinsinden
erisim alaninda ise tarihi turistik mekanlarin %91,8'1 bulunmaktadir.
En diisiik entegrasyon degerine sahip sokaklarn (Grup 12) 0-50
metrelik yiiriime cinsinden erisim alaninda ise tarihi ve turistik
mekanlarin %21,4'1i bulunmaktadir.

Tarihi alanlardaki turizm aktivitelerinin olumsuz etkileri azaltabilmek
icin, kentsel turist gelisimi ile topluluk-mekan korumasini
dengelemek, buna uygun stratejileri aramak, aragtirmacilar ve benzer
sekilde uygulayicilar arasinda giderek yaygin olarak arzu edilen bir
norm haline gelmistir. Bir mekanin dogasinda var olan morfolojik
yap1 ve davranigsal 6zelliklerin anlasilmasiyla daha siirdiiriilebilir ve
iyi organize edilmis turist gelistirme yaklagimlari saglayabilir. Ayrica
yapilan diizgiin planlamalar sehir merkezinin okunabilirligini de
artirabilir. Okunabilirlik, bir kentsel mekanin anlagilmasini ve
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hafizaya alinmasini saglar ve bir sehrin 6nemli bir 6zelligidir [44, 45].
Bu makalede, tarihi eserlerin yerleri ve bu alanlara erisilebilirligin
anlagilmasinda haritalarinin st iiste bindirerek nicel bir yaklagim
gelistirmeye ¢alisilmistir. Sonug olarak dogay1 ve mekan ile mekan
kullanicilart arasindaki etkilesimi anlayabilmek icin gergeklestirilen
bu ¢alismadaki bulgular, tarihi eserlerin korunmasi ve turistik mekan
organizasyonu uygulamalarina iligkin Oneriler saglamaktadir. Ayrica
arastirma, diger tarihi kentlerinde siirdiiriilebilir kalkinmay1 tesvik
etmekle ilgilenen planlamacilar ve arastirmacilar i¢in Oneriler de
icermektedir. Ayrica, yilirlimenin ve yiiriinebilirligin 6nemi, yapili
cevrenin siirdiiriilebilirligi iizerine yapilan arastirmalarin énemli bir
odak noktasidir. Yiirtinebilir yerlerin genellikle yerel halk, ziyaretgiler
ve turistler i¢in ¢ekici ve kentsel kalitenin bir olgiisii olarak kabul
edilmektedir [46]. Entegrasyon degerinin yiiksek oldugu yoldan gegen
turistler i¢in dnemli rotalar oluguyorken, entegrasyonun diisiik oldugu
yerler turistlerin bu alanlara gelmesine engel teskil edebilir.
Entegrasyon degerlerini dengelemeyi basaran yerler, turistlerin
davranislarinin ortiismesine yol agabilir; bu yerler kolaylikla turistik
yerler haline gelebilir. Bu sokak- ag entegrasyonlari, kentsel
morfolojik bir perspektiften turist tercihlerini yansitabilir. Erzurum
kenti, ki turizmiyle 6n plana ¢ikmaktadir. Ancak, kente ait kiiltiirel
ve tarihi doku turizmin hareketliliginin daha kiigiik bir kismini
kapsamaktadir. Yapilan ¢aligma ile bu durumum degistirilmesi ve
tarihi-kiiltiirel yapmin yerli-yabanci turist ile bulusturulmasi da
hedeflenmistir.

Kaynaklar (References)

1. Zhong L., Chen D., Progress and prospects of tourism climate research
in China. Atmosphere, 10 (11) 701, 2019.

2. Kalkinma Bakanlig1 Eleventh Development Plan. Tour ism
Specialization Commission Report, Ankara, 140 pages. http://
www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2020/04/Turizm Ozellhtis
asKomisyonuRaporu.pdf. Yaym Tarihi 2018. Erisim tarihi Ocak 5,
2022.

3. LiY,YeY.,XiaoL., XuW., Law A., Wang D., Classifying
community space at a historic site through cognitive mapping and GPS
tracking: The case of Gulangyu, China: Urban Design International, 22
(2), 127-149, 2016.

4.  Franck K., Stevens Q., Loose Space: Possibility and Diversity in Urban
Life, London: Routledge, 2006.

5.  Pearce D.G., An integrative framework for urban tourism research.
Annals of Tourism Research, 28 (4), 926-946, 2001.

6.  Silverman H., Blumenfield T., Cultural heritage politics in China: An
introduction. Cultural heritage politics in China, 3-22, 2013.

7. LiM., WuB,, Cai L., Tourism development of World Heritage Sites in
China: A geographic perspective, Tourism Management, 29 (2), 308-
319, 2008.

8.  Russo A. P., The “vicious circle” of tourism development in heritage
cities. Annals of tourism research, 29 (1), 165-182, 2002.

9.  Hayllar B., Griffin T., The precinct experience: A phenomenological,
approach. Tourism Management, 26 (4), 517-528, 2005.

10. McKercher B., Ho P. S., Du Cros H., Relationship between tourism and
cultural heritage management: Evidence from Hong Kong. Tourism
Management 26 (4), 539-548, 2005.

11. Velasco M., Gestion turistica del patrimonio cultural: enfoques para un
desarrollo sostenible del turismo cultural, Cuadernos de Turismo, 23,
237-253,2009.

12. Soja E.W., The socio-spatial dialectic. Annals of the Association of
American Geographers, 70 (2), 207-225, 1980.

13. Gospodini A., Urban design, urban space morphology, urban tourism:
an emerging new paradigm concerning their relationship. European
Planning Studies, 9 (7), 925-934, 2001.

14. Ostwald M.J., Dawes M. Axial line analysis revisited: reconsidering its
value for architecture Int. J. Constr. Environ., 1, 219-242, 2011.

15. Liao P., GuN., YuR., Brisbin C., Exploring the spatial pattern of
historic Chinese towns and cities: A syntactical approach. Frontiers of
Architectural Research, 10 (3), 598-613, 2021.

16. Koohsari M. J., Owen N., Cerin E., Giles-Corti B., Sugiyama T.,
Walkability and walking for transport: characterizing the built

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

environment using space syntax. International Journal of Behavioral
Nutrition and Physical Activity, 13 (1), 1-9, 2016.

Salvo G., Lashewicz B. M., Doyle-Baker P. K., McCormack G. R.
Neighbourhood built environment influences on physical activity
among adults: a systematized review of qualitative evidence.
International journal of environmental research and public health, 15
(5), 897, 2018.

Hajna S., Ross N. A., Brazeau A. S., Bélisle P., Joseph L., Dasgupta K.,
Associations between neighborhood walkability and daily steps in
adults: a systematic review and meta-analysis. BMC public health, 15,
1-8,2015.

1Alalouch C., Al-Hajri S., Naser A., Al Hinai A., The impact of space
syntax spatial attributes on urban land use in Muscat: Implications for
urban sustainability. Sustainable Cities and Society, 46, 101417, 2019.
Hall C. M., Ram Y., Measuring the relationship between tourism and
walkability? Walk Score and English tourist attractions. Journal of
Sustainable Tourism, 27 (2), 223-240, 2019.

Gossling S., Carbon management in tourism: Mitigating the impacts on
climate change. Abingdon: Routledge, 2010.

van Nes A., Yamu C., Space Syntax: A method to measure urban space
related to social, economic and cognitive factors. In The virtual and the
real in planning and urban design, Routledge, 136-150, 2017.
Cormack Mc G. R., Koohsari M. J., Turley L., Nakaya T., Shibata A.,
Ishii K., Oka K., Evidence for urban design and public health policy
and practice: space syntax metrics and neighborhood walking. Health &
Place, 102277, 2019.

Tannous H. O., Major M. D., Furlan R., Accessibility of green spaces in
a metropolitan network using space syntax to objectively evaluate the
spatial locations of parks and promenades in Doha, State of Qatar.
Urban Forestry & Urban Greening, 58, 126892, 2021.

Griffiths S., Jones C. E., Vaughan L., Haklay M., The persistence of
suburban centres in Greater London: combining Conzenian and space
syntax approaches. Urban Morphology, 14 (2), 85-99, 2010.

Hillier B., The hidden geometry of deformed grids: or, why space
syntax works, when it looks as though it shouldn't. Environment and
Planning B: planning and Design, 26 (2), 169-191, 1999.

Hillier B., A theory of the city as object: or, how spatial laws mediate
the social construction of urban space. Urban design international, 7,
153-179, 2002.

Klarqvist B., A Space Syntax Glossary. Nordisk Arkitektur for Skning,
2,11, 12, 1993.

Karimi K., Urban conservation and spatial transformation: preserving
the fragments or maintaining the ‘spatial spirit’. Urban Design
International, 5, 221-231, 2000.

Karimi K., A configurational approach to analytical urban design:
Space syntax’ methodology. Urban Design International, 17 (4), 297-
318, 2012.

LiY., Xiao L., Ye Y., Xu W., Law A. Understanding tourist space at a
historic site through space syntax analysis: The case of Gulangyu,
China,Tourism Management, 52, 30-43, 2016.

Kubat A., Rab S., Giiney Y.1., Ozer O., Kaya S., Application of Space
Syntax in Developings: A Regeneration Framework for Sharjah’s
Heritage Area. In Proceedings of the 8th International Space Syntax
Symposium, Santiago, Chile, 3—6, January 2012.

Kaya A., Calmasur G., Erzurum ili Sosyo-Ekonomik Profili 2018. Zafer
Medya, 223, 2018.

Giinal N., Tirkiye’de kar yagisi, karin yerde kalma siiresi ve daimi kar
smir1. Cevrimigi Tematik Tiirkoloji Dergisi, Y1l, 5, 1-13,2013.

Hillier B., Hanson J., The social logic of space. Cambridge, MA:
Cambridge, University Press, 1989.

Hillier B., Penn A., Hanson J., Grajewski T., Xu J., Natural movement:
or, configuration and attraction in urban pedestrian movement.
Environment and Planning B: Planning and Design, 20 (1), 29-66,
1993.

Hillier B., Cities as movement economies. Urban Design International,
1(1),41-60, 1996.

Turner A., Penn A., Hillier B., An algorithmic definition of the axial
map. Environment and Planning B: Planning and Design, 32 (3), 425-
444, 2005.

Turner A., From axial to road-centre lines: a new representation for
space syntax and a new model of route choice for transport network
analysis. Envi ronment and Planning B: Planning and Design, 34 (3),
539-555, 2007.

2373



40.

41.

42.

2374

Kuzulugil ve ark. / Journal of the Faculty of Engineering and Architecture of Gazi University 38:4 (2023) 2359-2374

Hirtle S. C., The cognitive atlas: using GIS as a metaphor for memory.
Spatial and temporal reasoning in geographic information systems, 267-
276.Shoval, N., Tracking technologies and urban analysis. Cities, 25
(1),21-28,2008.

Shoval N., Tracking technologies and urban analysis. Cities, 25 (1), 21-
28, 2008.

Chesterton., Pedestrian Market Research Services Ltd. Managing Urban
Spaces in Town Centres. London: The Stationery Office, 1997.

43.

44.
45.

46.

Mattson K., Reclaiming and remaking public space: Towards an
architecture for American democracy. National Civic Renewal, 88 (2),
133-144, 1999.

Lynch K. The image of the city. Cambridge: MIT Press, 1960.

Safari H., Regular Geometry Towards Effective Visitors Wayfinding: A
Case Study of KLCC Vicinity. Ph.D thesis. Universiti Teknologi
Malaysia, 2016.

Talen E., Pedestrian access as a measure of urban quality. Planning
Practice & Research, 17 (3), 257-278, 2002.



