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OZET

Yil boyunca yogun bir ara¢ trafiginin soz konusu oldugu Balikesir-
Susurluk karayolu; Istanbul, Bursa, Bandirma yerlesmelerini  Balikesir
iizerinden Manisa, Izmir ve Edremit’e baglamaktadir. Bu karayolu boyunca
araglarin ve yolcularin ihtiyaclarina hizmet veren ¢ok sayida tesis (11 dinlenme
tesisi, 33 akaryakit istasyonu) mevcuttur. Yol boyu isletmelerinde kisin 1250,
yazin 1850 kisi ¢calismaktadir. Gebze-Izmir Otoyol Projesi’nin tamamlanmasi
ile Balikesir-Susurluk duble devlet karayolundan gegen ara¢ sayisimn %70
civarinda azalmast beklendiginden isletmelerin onemli bir kismi kapanacak,
kiictilecek ve isgiicii talebi de onemli élgiide azalacaktir. Bilhassa Susurluk
yverlesmesinde yasayanlarin istihdaminda onemli yere sahip olan bu
isletmelerde issiz kalma ihtimali olan kigilerin yorenin kosullarina uygun
kurulabilecek  hayvanciliga dayali sanayi isletmelerinde is bulmalar
saglanabilir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Cografyasi, Karayolu, Dinlenme Tesisleri,
Otoyol

ABSTRACT

With high traffic density all over year, Balikesir-Susurluk Highway
connects Istanbul, Bursa and Bandirma to Manisa, Izmir and Edremit through
Balikesir. There are many way stations, meeting the needs of passengers and
vehicles, along this highway (11 way stations, 33 gas stations). In winter 1250
people work at those way stations and this number increases to 1850 in
summer. When the Gebze-Izmir Superhighway is completed, there will be a
decrease of %70 of vehicles which use Balikesir-Susurluk highway. Therefore
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most of the way stations would go into liquidation or would become small thus
labor demand will decrease. People may be unemployed by these enterprises
which are very important role in the employment of people living in Susurluk
can be provided with some jobs in animal based industrial enterprises installed
in accordance with region’s condition.

Key Words: Transportation Geography, Highway, Way Stations,
Superhighway

1. Giris

Karayollar1 gegtigi saha lizerinde bir takim degisikliklere neden
olur. Bir yolun zaman siireci i¢inde bulundugu ortamdaki beseri
faaliyetler lizerinde oynayacagir rol kolaylikla goze carpar. Yollar
yerlesim birimlerini ve hizmet tesislerini kendine c¢ekebilme 6zelligine
sahiptir. Ulkemizde karayollarmin etkisi ile meydana gelmis ve onun
etkisi ile sekillenmis cok sayida yerlesim birimleri (Umraniye,
Kumburgaz, Diizce ve Sakarya-Dortyol mevkii) mevcuttur (Giimiis,
1989; 177-178). Bu ozellige sahip yerlesim birimlerine 6rnek olarak
Susurluk verilebilir. Susurluk’ta karayolu boyunca hem kent iginde hem
de Bursa ve Balikesir istikametinde ¢ok sayida hizmet tesisi mevcuttur.

Karayollar1 boyunca, demiryollari istasyonlarinda, havalimanlari ve
limanlarda ¢esitli amaglarla hizmet veren tesisler mevcuttur. Bu
tesislerde vasitalara ve yolcu gereksinimlerine yonelik hizmetler
sunulmaktadir. Ari, arastirmasinda; sehirlerarasi yollardaki otobiis ve
kamyon mola yerleri, akaryakit istasyonlar1 hakkinda hazirlanmis
yeterince yayin bulunmadigindan s6z etmektedir (2005; 318). Literatiir
tarandi@inda Tiirkiye’deki cografyacilarin tilkemizde karayollar1 boyunca
yer alan isletmelere iliskin caligsmalarinin son derece siirli oldugu
sOylenebilir. Oysa Tiirkiye’nin hemen her yerinde karayolunun varligi ile
kurulmus ve hizmet veren tesisler mevcuttur.

Tiirkiye’de 1950’den sonra karayolu-demiryolu rekabeti baslamis,
kara ulagim araclarinin hem ucuz hem de hizli olmasi, demiryollarindan
hem yolcu hem de yiik ¢ekmesine neden olmustur (Karabulut, 1997;168).
Ulkemizde son yillarda biiyiik hacimdeki trafigi yiiksek hiz ve giivenle
tasimaya uygun olan otoyollarin yapimima 6nem verilmektedir (Tiirkiye
Cevre Atlas1 96, 1996; Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2012). Tiirkiye’de
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hizmete agilan otoyollarin yaninda projelendirilip, yapimi siirdiiriilen
otoyollar mevcuttur. Bunlardan biri de Tiirkiye’nin dnemli kentlerini
birbirine baglayacak olan Gebze-izmir Otoyol Projesi’dir. Istanbul’u
Bursa, Balikesir {izerinden izmir’e baglamasi planlanan yolun yapiminin
tamamlanmasi; aymi glizergahta bulunan duble yol boyundaki yerlesim
birimleri ve igletmeleri etkileyecektir.

2. Amag ve Yontem

Bu arastirmanin amaci; Balikesir-Susurluk karayolunda (Balikesir
sehir merkezi ¢ikisindan Bursa il sinirina kadar olan 48 km’lik boliimde)
yer alan isletmelerin biitlinciil bir bakis agisi ile sahip oldugu 6zellikleri
ve Gebze-izmir Otoyol Projesi’nin bitirilmesiyle isletmelerde meydana
gelebilecek olast gelismeleri ortaya koyarak, sorunlara ¢dziim Onerileri
sunmaktir.

Arastirmada Balikesir-Susurluk karayolundaki isletmelere iliskin
dokiiman incelemelerinden sonra karayolu boyunca cografi gozlemlerde
bulunulmus, isletme sahipleri, calisanlar ile miilakatlar gergeklestirilerek,
isletmelerin sahip oldugu oOzellikler ile giiniimiiz ve gelecege doniik
sorunlar1 belirlenmeye calisilmistir. Hemen biitiin ekonomik faaliyetlerde
oldugu gibi ulasim faaliyetlerinde de istatistik bilgilerin eksikligi 6nemli
bir giliclikktiir (Timertekin, 1987; 43). Veri temininde kullanilan
araglardan biri olan goriigme formu araciligiyla; isletmelerde hangi tiir
hizmet binalarinin yer aldigina ve ne tiir hizmetlerin verildigine, hizmetin
hangi tasitlara yonelik olduguna, isletmelerin istthdam durumuna,
isletmelere erisim ve otoyoldan etkilenme durumuna iligkin veriler
toplanmistir. Arazi ¢alismalar1 Google Earth Programindan temin edilen
uydu goriintiileri kullanilarak —gergeklestirilmis, Balikesir-Susurluk
arasindaki duble karayolunun her iki kenarinda yer alan isletmelerden
Fotografgraflar alinmistir.

3. Balikesir-Susurluk Karayolu ve Yol Boyu Tesisler

Ege Bolgesi’ni Marmara Bolgesi’ne baglayan ana arterlerden biri
olan Balikesir-Susurluk karayolu D 200 ile D 300 karayollari arasindaki
baglantiy1 temin eder. Marmara Bolgesi sinirlart igerisinde yer alan bu
karayolu Istanbul, Bursa, Bandirma yerlesmelerini Balikesir iizerinden
Manisa, Izmir ve Edremit’e baglamaktadir (Sekil 1). S6z konusu yol,
Tirkiye’de sanayinin en gelismis oldugu Marmara Bolgesi sehirlerini
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(Istanbul, Kocaeli, Adapazar1 ile Bursa) Izmir ve limanma baglayan
giizergdh tizerindedir. Ayrica bu gilizergah, refah seviyesi yiiksek olan
kuzey-bati ile Ege ve Akdeniz’deki tatil merkezleri arasindaki ulasimi da
saglamaktadir. Karayolu kabaca giineybati-kuzeydogu istikametinde
uzanmaktadir.

2010 yili yillik ortalama giinliik trafik degerlerine gore Balikesir-
Susurluk karayolu giizergahindan 18.571 ara¢ gegmektedir. Bu araclarin
%63,8’1 (11.845 adet) otomobil, %3,5’1 (650 adet) orta yiiklii ticari tasat,
3,11 (579 adet) otobiis, %29,6’s1 (5497 adet) kamyon ve romorktiir. Bu
degerler Tiirkiye genelinde karayollarinda ortalama olarak otomobilde %
67, otobiiste % 5, kamyonda %28’dir (Karayollar1 Genel Midiirliigii,
2010). Balikesir-Susurluk karayolunda seyreden araclarin yiizde oranlari
Tiirkiye’nin ortalama degerlerine oldukga yakin bir degere sahiptir.

Balikesir-Susurluk karayolu giizergahinda arazi gezileri ve yapilan
goriigmeler neticesinde 11 dinlenme tesisi ile 33 akaryakit istasyonu ve
sadece restoran olarak hizmet veren 5 tesis olmak tizere toplam 49
isletme tespit edilmistir. Bu isletmelerin bir kism1 Balikesir ve Susurluk
kent yerlesmelerine yakin mesafede, bir kismi Susurluk ile Balikesir-
Bursa il smir1 arasinda, bir kismi1 da iki kentin arasinda bu yerlesmelere
nispeten uzak mesafede yer almaktadirlar. Dinlenme tesislerinde baslica
isletmeleri sunlar olusturmaktadir: Akaryakit istasyonlari, kafe, restoran,
fast food, market, biife, lastik¢i, oto yikama, giyim magazalari, hediyelik
esya diikkanlar1 gibi isletmeler. Dinlenme tesislerinin bazilarinda bu
isletmelerin tamamu yer alirken, bazilarinda ise birkacina rastlanmaktadir.

Karayolu gilizergahinda tiim isletmelerde yazin yolda arag trafigi
arttigindan ¢aligan sayis1 da artmaktadir. Yapilan gorligmeler neticesinde
yol boyu isletmelerinde kisin 1250, yazin ise 1850 kisi istthdam
olmaktadir. Isletmeler arasinda en biiyiigii olan Ulusoy Outlet ve
Susurluk Outlet isletmeleri (Fotograf 1) kisin 500, yazin ise 750 ¢alisan1
ile faaliyetini slirdiirmektedir. Yorsan tesislerinde (Fotograf 2) kisin 120,
yazin 150 kisi, Yasa isletmesinde ise kisin 80, yazin 120 kisi
caligmaktadir. Bu 4 isletmede calisanlar, yol boyundaki tesislerde tiim
calisanlarin yaklasik %55’ini olusturmaktadir. Isletmelerde calisanlarin
onemli bir kismu Susurluk’ta ya da Balikesir’de ikamet etmekte ve is
yerlerine servislerle gidip, gelmektedirler. Otoyol projesine ragmen yol
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boyunda az sayida yeni dinlenme tesisleri ve petrol istasyonlarinin insa
calismalar1 da siirmektedir.

Hizmete Agik Boliinmiis Yollar e

Yapim Caligmalari Devam Eden Boliinmiis Yollar s
Ihale Edilecek Boliinmiis Yollar e

Sekil 1. Balikesir’den Gegen Mevcut Yollar ve Projelendirilmis Otoyol
Giizergahlart (www.kgm.gov.tr web sayfasindan degistirilerek).
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Fotograf 1. Ulusoy Dinlenme Tesisleri.

Fotograf 2. Yorsan Dinlenme Tesisleri.

Yol boyu isletmelerinin 6nemli bir kismi, duble yolun refiijle
boliinmiis olmast ve karsi yonden gelen araglarin tesislere girememesi
sorunu ile karsi karsiyadir. Bu durum tesisleri olumsuz yonde
etkilemektedir. Isletmelerden sadece bir kag1 (dzellikle Susurluk sehir
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merkezine yakin olanlar) bu yolun bolinmisliigiinden olumsuz yonde
etkilenmemektedir. Uygun arazi sartlarina sahip ve ekonomik anlamda
biiylik olan bazi tesisler, alt gecitler (Fotograf 3) insa ederek olumsuz
etkiyi ortadan kaldirmaya ¢alismaktadir. isletmelerde otomobil ile agir
tasit siirlicii ve yolcularina hizmet verilmektedir. Yolcular isletmelerde
yeme-igme, dinlenme ve araglar1 i¢in yakit gereksinimlerini
karsilamaktadirlar. Tesislerin yeme-igme {initelerinin; meyve, sebze ve
diger malzemelerinin 6nemli bir bolimii Susurluk’tan ve c¢evredeki
koylerden temin edilmektedir.

F A 9

Fotograf 3. Tesislere Iki yonlii Giris Imkdnm Veren Alt Gegitlerden Biri (Yiicel
Et Lokantasi 'na Bursa Yoniinden Girig).

4. Gebze-izmir Otoyol Projesi ve Bu Projenin Yol Boyu
Tesislerine Olas1 Etkileri

Otoyollar gegtikleri yerlere yabanci kalmakta, konaklama yerlerini
ve ikmal merkezlerini kendileri yaratmaktadirlar. Otoyollar hemen her
tilkede motel ad1 verilen yol boyu otelleri ile benzin ve bakim istasyonlar1
ve baska tesislerle ¢evreye ayri bir goriiniim kazandiran konak yerleri de
olusturmuslardir. Bazi1 cografyacilarin modern kervansaray adini
verdikleri bu konaklama yerleri Amerika Birlesik Devletleri’nde “Yol
kenar1 (Roadside)” adi altinda sehirsel yerlesmelerin niiveleri halindedir
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(Timertekin-Ozgii¢, 1997; 682). Otoyollarda gerek yolcularmn
dinlenmeleri gerek arabalarin bakim ve ihtiya¢larina cevap verecek park
yerlerindeki motel, restoran, servis istasyonu ve benzeri tesislerin
karayollarinda araglarini isletenler disindakiler tarafindan kurulan ve
isletilen kuruluslardir (Ttimertekin, 1987; 288). Yolcular sehir disindaki
konaklama yerlerinde kendi 6zel araclar1 ya da otobiislerle gece giindiiz
vakit kaybetmeden dinlenebilmekte ve gerekli hizmeti bulabilmektedir
(Tiimertekin-Ozgiic, 1997).

Gebze ile Izmir arasindaki mevcut giizergah; ticaret ve i¢ turizm
acisindan yogun olarak kullanilmaktadir. Bu giizergdhin uzunlugu 540
km ve ortalama seyahat siiresi 7-9 saat arasindadir (Otoyol A.S., 2011).
Gebze-Izmir Otoyol Projesi 377 km otoyol ve 44 km baglant1 yolu olmak
tizere toplam 421 km uzunlugundadir. 6 milyar dolara ihale edilen proje
kapsaminda; 3 km uzunlugunda bir asma koprii, toplamda 18 km
uzunlugunda 30 adet viyadiik, toplam 7 km uzunlugunda 4 adet tiinel,
209 adet koprii, 7 servis ve 7 park alani yer almaktadir (Karayollari
Genel Midirligt, 2012). 2011 yilinda baslayan ingaatin 7 yilda
bitirilmesi planlanmistir. Gebze’den Bursa’ya kadar olan kesim ilk 4
yilda insa edilecek, Bursa’dan Izmir’e kadar olan kesim ise 3.yiln
sonunda baglayarak 4 yilda tamamlanmasi planlanmistir. 6 seritli ¢ift
yonlii yol Bursa cevre yolu ile birlikte iicretli yol olarak hizmet
verecektir. Yeni otoyol seyahat siiresini yaklasik 3-4 saat diisiirecektir.
Ayrica mevcut yol sebekesindeki trafik yogunlugu da azalacaktir.
Boylelikle, is ve tatil amacli yolculuk siiresinden tasarruf, kasaba ve
kentlerdeki trafik yogunlugunda azalma, giivenlik ve ekonomik
verimlilikte artis agisindan onemli faydalar saglanacaktir (Otoyol A.S.,
2011). Gebze-Izmir Otoyol Projesi’yle 6zellikle agir vasita agirlikli
yogun trafige hizmet eden yolda; trafik giivenligi, can ve mal emniyetinin
tam olarak saglanmasi, seyahat siiresinin kisaltilmasi ve yoredeki turizm
ve sanayinin gelismesine katkida bulunulmasi amaglanmistir (Karayollar
Genel Midiirliigi, 2012). Otoyolun Balikesir-Susurluk arasindaki
kesiminde 2 ayr1 yerde servis ve park alaninin insa edilmesi planlanmistir
(csedgebzeizmirotoyolu.com).

Koca ve digerleri, arastirmasinda otoyollarin hizmete girmesinin
yol giizergdhi lizerinde yer alan bazi yerlesim birimlerinde lokanta ve
benzin istasyonlarinin 6nemini kaybedeceginden, hatta kapanacagindan,
bir kisminin da otoyollardaki park ve dinlenme tesislerinde yeniden
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kurulacaklarindan s6z etmektedirler (2005; 26). Bu gibi gelismelerin,
onceleri karayolu ulasimi nedeniyle 6nem kazanan yerlesmeleri, 6rnegin
Giilek ve Pozanti kasabalarinda oldugu gibi, olumsuz yoOnde
etkileyebilecektir. Diger taraftan, otoyol kenarlarindaki park ve dinlenme
tesislerinde ise tipki ABD’deki Roadside’larda oldugu gibi yeni bir
yerlesim tiirii de ortaya ¢ikacaktir (Koca vd., 2005; 26). Tarsus-
Gaziantep otoyolu yapim asamasinda iken Doganay ve Koca,
aragtirmalarinda otoyolun tamamlanmasiyla Nurdagi kasabasinin
etkileneceginden s6z etmektedirler. Standardi daha yiiksek olan bu
otoyolun hizmete girmesi ile Nurdagi kasabasi icerisinden gegen motorlu
ara¢ sayist onemli Olgiide azalacagindan dolay1 kasabanin gelismesini
siirlandirabilecegini ifade etmektedirler (Doganay ve Koca, 1998).

Balikesir-Susurluk karayolunda yildan yila trafik yogunlugu
arttikga akaryakit istasyonlari, lokanta ve lastik tamiri gibi basit tamir
islerinin yapildig1 ¢ok sayida ticari isyerine ihtiya¢ duyulmustur. Ulagim
fonksiyonu Susurluk yerlesmesinin ekonomik bilylimesinde 6nemli bir
yere sahip olmustur. Karayolu ile karsilikli iligkileri daha yogun olan
ticari isletmeler yol boyunca yogunlagsmistir. Kuskusuz otoyol insaatinin
tamamlanmasi ile isttihdam imkanlar1 kisitlanacak, eger 6nlem alinmazsa
Susurluk yerlesmesinin niifusunun azalmasina neden olabilecektir.
Tiirkiye’de hem otoyolun hem de devlet yolunun gectigi giizergahlara
ilisgkin  veriler (Karayollar1 Genel Midiirliigli, 2010) gbdzden
gecirildiginde, otoyolun tasit trafiginde pay1 %70 civarinda iken, devlet
yolunun oram %30’dadir. Gebze-izmir otoyolu tamamlandiginda
Balikesir-Susurluk arasindaki devlet yolu glizergahinda tasit sayisinda
%70 civarinda bir azalma gerceklesebilir. Tasit sayisindaki bu ciddi
azalma karayolu giizergdhindaki isletmelerin tamamini olumsuz yonde
etkileyecegi diisiiniilmektedir. Otoyol tamamlandiktan sonra Balikesir-
Susurluk karayolundaki mevcut en biiyiik 4 isletmenin (Ulusoy Outlet,
Susurluk Outlet, Y6rsan ve Yasa) kapanma durumu s6z konusu olmayip,
1s yogunluguna gore is¢i sayilarinda bir azalma olacag kesindir. Diger 8
dinlenme tesisi ile 33 akaryakit istasyonunun bir kisminin kapanma
thtimali yiiksektir. Otoyol ile ara¢ gegislerinin %70 civarinda azalmasi
beklendiginden isglicii talebinin de azalacagi aciktir. Balikesir ve
Susurluk sehir merkezlerine yakin tesislerin etkilenmesi daha az, sehir
merkezlerine uzak tesislerde ise etkilenmenin daha fazla olacagi, hatta
bircogunun kapanacagi diistiniilmektedir.
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Balikesir-Susurluk duble karayolu boyunda yer alan isletmelerin
sahipleri ve calisanlarn1 ile yapilan goriismelerde  otoyolun
tamamlanmasinin isletmelerine olasi etkileri hakkinda dusiincelerine
asagida yer verilmistir:

“Bizim isletmemiz kamyonlara yonelik hizmetler sundugundan bir
sorun yasanacagini diistinmiiyorum.”

“Otoyol tamamlandiginda bilhassa Istanbul’dan giineye tatile giden
otomobiller yeni yolu kullanacagindan isletmemiz kapanacaktir. Gliglii
bir firma oldugumuzdan sirketimiz muhtemelen yine otoyol kenarina
Susurluk’a yakin bir noktaya isletme kurabilir.”

“Proje tamamlandiginda sanirim 6nlimiizden gecen arag sayist %70
azalacaktir ve bunun da anlamu islerin azalmasi demek.”

“Diger yol bitince isletmeyi kapatiriz.”

“1500 kisi yol giizergahinda c¢alisiyor. 1000 kisi issiz kalabilir.”
“Bizim isletmemizi bitirir.”

“Susurluk’taki insanlar issiz kalirlar.”

“Otoyol islerimizi %90 bitirir.”

“Otoyol projesine gerek yoktu, mevcut yol yeterlidir.”

“Susurluk zamanla kdye doner. Zira Susurluk hayvancilik ve yol
boyu tesislerle ge¢imini sagliyor.”

“Biz otobiis yolcularina hizmet veriyoruz. Yeni yol yapilmasin diye
dua ediyorum. Tesislere malzeme ihtiyacinin %80’ini Susurluk’tan
sagliyoruz. Bu durum onlar1 da olumsuz etkileyecektir.”

“Yol boyunca yeme-igme hizmeti veren 2 gii¢lii firma (Ydrsan ve
Yasa) kalir, geriye kalanlar kapatir.”

“Yeni bir yola gerek yoktu. Mevcut yolu 3’er seritli yapmak
yeterlidir.”

Yukaridaki ifadelerden yola ¢ikarak genellikle Balikesir-Susurluk
karayolu boyundaki isletmelerin Onemli bir kisminin otoyolun
tamamlanmast ile islerinin azalacagindan, hatta isletmelerinin
kapanacagindan endiselenmektedirler. Erisebilirlilik acisindan
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isletmelerin kent merkezlerine yakin olanlarinin kaygis1 daha diisiikken,
kentlere mesafeli olan isletmelerin tedirginliklerinin daha fazla oldugu
sOylenebilir.

SONUC

Balikesir-Susurluk karayolu, Tiirkiye’nin iki 6nemli kentini (Bursa-
Izmir) birbirine baglayan olduk¢a islek giizergahlardan birini
olusturmaktadir. istanbul’dan izmir ve giineye giden yollardaki yogunluk
gdz Oniine almarak Gebze-Izmir arasinda otoyol yapimi calismalari
siirmektedir. Gebze-izmir Otoyol Projesi’nin tamamlanmasiyla Balikesir
sanayi yatirimlari i¢in yeni ¢ekim alani haline gelecektir. Marmara
Bolgesi ile Ege Bolgesi otoyol agiyla birbirine baglanacaktir. Trafik
sikigikliginin neden oldugu emisyon artiglar1 ve giirtlti kirliligi gibi
olumsuz ¢evresel etkiler en aza inecektir. Istanbul’dan Antalya-izmir gibi
turistik mekanlara daha hizlh  ve giivenli ulasilabilecektir
(otoyolas.com.tr). Otoyolun bu faydalarinin yaninda konumuzu
ilgilendiren tarafina bakildiginda Balikesir-Susurluk karayolu boyundaki
isletmelere ve calisanlarina olumsuz etkilerinin olacagi kesindir. S6z
konusu isletmelerin bir boliimiiniin kapanmasi, isletmelerin kiigilme
zorunlulugu istihdami diistirecektir. Bilhassa Susurluk yerlesmesinde
yasayanlarin istthdaminda 6nemli yere sahip olan bu isletmelerde issiz
kalma ihtimali olan kisilerin yorenin kosullarima uygun kurulabilecek
hayvanciliga dayali sanayi isletmelerinde is bulmalar1 saglanabilir.
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