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TURK BAYRAKLI GEMILERIN PARIS MoU
BOLGESINDEKI PERFORMANSLARI
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OZET

Bayrak performansi, bolgesel mutabakat zabitlarimin imzalanmasindan
sonra deniz yolu tasimaciligindaki onemini daha da artirmistir. Diinyanin en
onemli limanlari imzalanan bolgesel mutabakat zabitlar: igerisinde yer
almaktadwr. Bu limanlara giren gemiler Liman devleti tarafindan
denetlenmektedir. Bu ¢alisma ile de Tiirk bayrakli gemilerin Paris MoU 'nun beyaz
listesinde yer alma siireci ele alinmis, 2010-2022 ydlar: arasinda Paris MoU
bolgesindeki liman devletlerinin olusturmus oldugu mutabakat zapti rejiminin
denetimlerinde sergilemis olduklar: performanslar: incelenmigtir. Aragtirmanin
verileri Paris MoU nun veri tabanminda erisime agik olan web sayfasindan ve
THETIS olarak bilinen Paris MoU bilgi sisteminden alimmistir. Tiivk bayrakh
ticaret gemilerinin bayrak performansmmin degerlendirilmesinde “Tutulma
Oram” ve “Excess Faktor (EF)” gostergeleri kullamilmistir. Paris MoU nun
beyaz listesine 2008 yiuinda girme basarisi gosteren Tiirk bayrakli gemilerin
performanst 2010-2014 yillart arasinda ¢ok fazla degisiklik gostermezken, 2015
ve 2016 yularinda énemli oranlarda diismiistiir. Bu diisme nedeniyle Tiirkiye,
Paris MoU’nun beyaz listesinden ¢ikarilma tehlikesi ile karst karsiya kalmistir.
Bu sikintili dénemi kisa siirede atlatan Tiirkiye 'nin performanst 2017 yilindan
itibaren hizla yiikselerek 2021 yilinda Paris MoU nun beyaz listesinde 8’ nci
siraya kadar yiikselmesini saglamuistir.
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THE PERFORMANCE OF TURKISH FLAGGED SHIPS IN THE PARIS
MoU REGION

ABSTRACT

Flag performance has further increased its importance in maritime
transportation after the signing of regional memoranda of understanding. The
most important part of the world's ports are included in the signed regional
memoranda of understanding. Ships entering these ports are inspected by the Port
State. Countries that reduce the detention rate in Port State Controls (PSC)
increase their flag performance. The increase in flag performance not only
prevents loss of time and money for ship operators, but also ensures that the
relevant flag remains off the radar of regional memorandum of understanding
regimes. With this study, the process of Turkish flagged ships being included in
the white list of the Paris MoU was discussed, and their performance in the
inspections of the memorandum of understanding regime established by the port
states in the Paris MoU region between 2010 and 2022 was examined. The data
of the research were taken from the web page accessible in the Paris MoU
database and the Paris MoU information system known as THETIS. “Detention
Rate” and “Excess Factor (EF)” indicators were used to evaluate the flag
performance of Turkish flagged merchant ships. While the performance of Turkish
flagged ships, which were successful in entering the white list of the Paris MoU in
2008, did not change much between 2010 and 2014, it decreased significantly in
2015 and 2016. Due to this fall, Turkey faced the danger of being removed from
the white list of the Paris MoU. Having overcome this difficult period in a short
time, Turkey's performance has increased rapidly since 2017, allowing it to rise
to the 8th place in the white list of the Paris MoU in 2021.

Keywords: : Paris MoU, Port state control, Flag performance, Detention rate,
Excess factor

1. GIRIS

Ticari gemiler, tasimacilik faaliyetinin geregi olarak limanlara ve
limanlarin  bagli bulunduklar1 iilkelerin kara pargalarina erisim
saglamaktadirlar. Gidilen limanlarda, liman devletlerinin gelen gemilerin
iizerinde birtakim yetkileri ve sorumluluklar1 s6z konusudur. Limanlaria
gelen gemilerin emniyet, giivenlik ve g¢evre agisindan risk olusturup
olusturmadigini denetlemek ve bu denetimler sonucunda gemileri diizeltici
onlemler alincaya kadar alikoymak gibi birtakim haklar1 bulunmaktadir
(Kan, 2023:2296; Chuah vd., 2023: 2). Liman devletlerinin yapmis oldugu
bu denetimler, Liman Devleti Kontrolii (PSC) olarak isimlendirilmektedir.
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Gemilerin denetiminde, gecmis yillarda bayrak devletleri s6z sahibi iken
zamanla bu durum liman devletine dogru evrilmistir. Ciinkii, bayrak
devletlerinin gemiler iizerindeki yiikiimliiliiklerini tam olarak yerine
getiremedikleri anlagilmistir. Bu yiizden emniyet agimin giiclendirilerek
standart alt1 gemilerin sistem dis1 birakilmasi i¢in liman devletleri arasinda
ortak uygulamalar sergilenmesi ve bilgi aligverisinin saglanmasi amaciyla
bolgesel liman devleti kontrolii anlagsmalar1 imzalanmistir (Eyigiin, 2013:
2; Oztiirk ve Gokdemir Isik, 2016: 245). Imzalanan bu bélgesel mutabakat
zaptlart (Memorandumlar-MoU) (Bang ve Jang, 2012: 170) dokuz
bolgeden olugsmaktadir (Chuah vd., 2022: 2). Bunlar; Avrupa ve Kuzey
Atlantik (Paris MoU), Karadeniz Bolgesi (Karadeniz MoU), Akdeniz
(Akdeniz MoU), Asya ve Pasifik (Tokyo MoU), Latin Amerika (Acuerdo
de Vida del Mar), Karayipler (Karayip MoU), Bati ve Orta Afrika (Abuja
MoU), Hint Okyanusu (Hint Okyanusu MoU) ve Arap Denizi (Riyad
MoU)’dir. Amerika Birlesik Devletleri (USA) ise hicbir MoU’ya liye
olmamistir. Bu iilkenin limanlarindaki PSC’ler sahil giivenlik ekipleri
tarafindan yiiriitiilmektedir (Ag¢ikgoz, 2007: 37). Bu MoU’lar kapsaminda
yapilan denetimler raporlanarak diger iilkelerle paylasilmaktadir. Ayrica,
herhangi bir MoU’ya iiye olmayan {ilkelerin de kendi limanlarina gelen
gemilerde PSC yapma yetkileri bulunmaktadir (A¢ikgoz, 2007: 83).

Bu ¢aligmanin konusunu olusturan Paris MoU, Ocak 1982’de
Fransa’nin Paris kentinde 14 iilke tarafindan imzalanmis ve 1 Temmuz
1982°de faaliyete gecmistir (Aykag, 2016: 4). Gemilerin neden oldugu
kirliligin o6nlenmesi ve gemilerde yasama ve calisma kosullarinin
uluslararasi kurallara uygunlugunu denetleyen diinyanin ilk ve en énemli
liman devleti kontrolii rejimlerinden biridir. Paris MoU, kuruldugu yildan
giiniimiize kadar Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii tarafindan getirilen bazi
giivenlik ve deniz ortamina iligkin degisiklikler ve denizcilerin galisma ve
yasam kosullarma iliskin gereklilikleri karsilamak tizere birka¢ kez
degistirilmistir. Kapsam alani da genisleyerek 27 iiyeye ulasmistir (Paris
MoU, 2023). Bu organizasyon cografik olarak Avrupa kiy1 devletlerini ve
Kuzey Amerika’dan Avrupa’ya kadar uzanan Kuzey Atlantik kiy1
devletlerini kapsamaktadir. Bu devletler Belcika, Bulgaristan, Kanada,
Hirvatistan, Kibris, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Almanya,
Yunanistan, izlanda, Irlanda, italya, Letonya, Litvanya, Malta, Hollanda,
Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya, Slovenya, ispanya, Isvec, Birlesik
Krallik ve Rusya Federasyonu’dur. Rusya Federasyonu’nun {iyeligi bir
sonraki duyuruya kadar askiya alinmistir (Paris MoU, 2023).

Paris MoU bolgesi limanlarim ziyaret eden gemiler hangi iilke
bayragini tagirsa tasisin liman otoriteleri tarafindan denetlenmektedir. Bu
denetlemelerin  sonuglari, iilke bayraginin giivenirligini ortaya
koymaktadir. Dolayisiyla, Paris MoU denetimlerinin sonuglari deniz
ticaretinde tiim paydaslar ilgilendirmektedir. Giivenilir iilke bayragi
tasiyan gemiler deniz tasimaciliginda daha fazla tercih edilmektedir.
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Yapilan bu calisma ile de; Tiirk bayrakli gemileri diinyadaki en biiyiik
bolgesel mutabakat zapt1 olan Paris MoU kapsaminda degerlendirmek ve
performanslar1 hakkinda denizcilik sektorii paydaslarina bilgi sunmaktir.
1.1 Literatiir taramasi

Literatirde PSC (Liman Devleti Kontrolii)’nin farkli yo6nlerini
inceleyen gesitli ¢alismalar bulunmaktadir. Bu ¢calismalardan Rodriguez ve
Piniella (2012) ve Graziano vd. (2018) gemi denetim rejimlerinin
iyilestirilmesi ve standart hale getirilmesi, Chuah vd. (2022) liman devleti
denetimleri veri tabanlar1 kullanilarak denizel ¢evrenin ve denizcilikle
giivenligin saglanmasini konu edinmistir. Sanlier (2021)’in iilkelere gore
Paris MoU limanlarinda 2016-2018 yillar1 arasinda denetlenen gemi
sayllarii inceledigi ¢alismada, en fazla geminin Rusya, Italya ve
Yunanistan tarafindan denetlendigi ve tutuldugu belirlenmistir. Paris Paris
MoU limanlarinda Tiirk bayrakli gemilerin PSC denetimlerini konu edinen
arastirmalardan Yavuz (2003)’de, Paris MoU limanlarinda 1998-2000
yillar1 arasinda denetlenen Tiirk bayrakli gemilerin ortalama beste birinin
tutuldugu tespit edilmistir. S6z konusu ¢aligmada Paris MoU limanlarinda
2000 yilinda denetlenen Tiirk bayrakli gemilerin tutulma oraninin (%23,8),
toplam gemi tutulma oraninin (%9,5) ¢ok tistiinde oldugu vurgulanmistir.
Eyigiin (2013), bolgesel denetim rejimlerinde uygulanan gemi hedefleme
sistemlerini karsilastirmistir. Karsilagtirmalar sonucunda denetlenecek
gemilerin ve denetleme periyotlarinin belirlenmesinde kullanilan faktorler
ya da kriterlerin benzer oldugu fakat agirliklar1 konusunda rejimler
arasinda kiiciik farkliliklar oldugu vurgulanmistir. Yilmaz ve Ece
(2017)’nin Paris MoU limanlarinda denetlenen ve tutulan gemi sayilari ile
oranlarinin inceledigi calismada 2011-2016 yillar1 arasindaki donemde
tutulan gemilerin oran1 %3 seviyesinde oldugu belirlenirken, Tiirk bayrakli
gemilerin tutulma orami %4,7 olarak belirlenmistir. Uygur (2019), Paris
MoU limanlarinda 2013 ile 2018 yillar1 arasinda denetlenen Tiirk Bayrakli
gemilerin tutulma oranlar1 ile geminin tipi, yast ve tutuldugu limanimn
bulundugu iilke arasindaki iligki durumu incelenmistir. Yilmaz (2020)
tarafindan yapilan Tiirk bayrakli gemilerin 2008-2018 yillar1 arasindaki
tutulma oranlarinin incelendigi ¢aligmada, 2015-2016 yillarinda tutulma
oranm onceki yillara gore oldukga artmis olsa da o6zellikle 2018 yilindaki
%2,30’luk tutulma oraninin Paris MoU’daki ortalama tutulma oraninin
(%3.15) altinda oldugu tespit edilmistir. Demirci ve Cigek (2020)’de Paris
MoU denetim rejimi kapsaminda ele aliman gemi risk faktorleri ile
denetimlerde tespit edilen eksiklik risk alanlar1 arasindaki iliski
incelenmistir. Kan (2023) tarafindan yapilan ¢alismada, Paris MoU
limanlarinda 2017-2022 yillar1 arasinda Tiirk Bayrakli gemilerin
denetimlerinde eksiklik tespit edilen gemilerin yaslarini ortalama 23.8 yil
olarak bildirilmekte ve bu yagin ortalamasinin ¢ok yiiksek oldugu
belirtilmektedir. Akyar vd. (2023)’nin yapmis oldugu tanker gemilerinin
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Paris MoU denetimlerinde tespit edilen Marpol uygunsuzluklarinin
incelendigi calismada sirastyla en sik olarak; Pis su aritma ekipmani, Cop
yonetim plam1  ve Yag/yakit filtreleme ekipmani ile ilgili
uygunsuzluklarinin tespit edildigi belirlenmistir.

Ozetle, literatiirde Paris MoU denetimlerinin denizel ¢evrenin
korunmasina ve denizcilikte giivenligin artirilmasina 6nemli katkilarinin
oldugu, standart alti gemilerin haksiz rekabet avantajlarini ortadan
kaldirdig1 yoniinde ortak bir goriis bulunmaktadir.

2. YONTEM

Arastirmanin verilerini olusturan Paris MoU limanlarinda 2003-
2009 yillar1 arasinda denetlenen Tiirk bayrakli gemilerin sayilari, tutulan
gemi sayilar ve tutulma oranlar1 Canpolat (2016)’dan, 2010-2022 yillar
arasinda denetlenen Tiirk ve diger iilkelerin bayraklarini tagtyan gemilerin
denetimlerine iliskin veriler THETIS olarak bilinen Paris MoU Bilgi
Sisteminden alinmistir (Paris MoU, 2023). PSC verilerini, Tiirk bayrakli
gemilere yapilan denetim sayis1 (Inspection) ve tutulma sayisi (Detention)
olusturmustur. Burada bahsedilen kavramlardan Denetim (Inspection);
Liman Devleti Denetim Gorevlisi (PSCO) tarafindan gemilerde yapilan
denetimi ifade eder. Tutulma (Detention), gemi ya da gemi miirettebatinda
yetersizlik tespit edilmesi, bu yetersizligin seyir esnasinda gemi ve gemi
personeli i¢in tehlike araz etmesi ya da deniz kirliligine neden olma
tehlikesi s6z konusu ise bu eksiklik giderilinceye kadar geminin
alikonulmasidir (Aykag, 2016: 21).

Her bir bayrak devletinin performansi standart bir formiil yardimiyla
hesaplanmaktadir. Sistemde “siyahtan griye” ve “griden beyaza” olmak
iizere iki limit s6z konusudur. Bu limitlerin hesaplanmasinda asagidaki
esitliklerden yararlanilmaktadir (Aykag, 2016: 14; Paris MoU, 2023):

Usiyahtan griye = N*p+0.5+z*V(N*p*(1-p))
Ubeyazdan griye = N*p-0.5-z*\(N*p*(1-p))

Burada;

N = Yapilan denetimin sayisi

p = Izin verilebilen alikoyma limiti “%7 olarak ayarli”

z = %95 6nem seviyesinde tablo z degeri; z=1.645

U = Beyaz ve kara listenin izin verilen alikoyma miktaridir. “U” degerleri,
sekil 1’de verilen EF grafiginden de bulunabilir.
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Sekil 1. Paris MoU’nun EF grafigi (Paris MoU, 2023)

“Siyahtan griye” sinirinin (limitinin) {izerindeki tutulma oranlari
ortalamadan 6nemli Ol¢iide daha kotii (kara liste) anlamina gelirken,
“griden beyaza” simirinin altindaki tutulma oranlar1 ortalamadan onemli
Olciide daha iyi (beyaz liste) anlamina gelmektedir. Tutulma orani ikisinin
arasinda yer alirsa Bayrak kendisini gri listede bulur (Paris MoU, 2023).

Bayrak performansinin 6lgiilmesinde “Tutulma Oran1” ve “Excess
Faktorii (EF)” gostergeleri kullanilmistir. Bu gostergelerden Tutulma
Orani, tutulan gemi sayisinin denetim sayisina oranidir. Bu gosterge
kullanilmak suretiyle, Tiirk bayrakli gemilerin tutulma oranlarini Paris
MoU'daki ortalama tutulma oranlariyla karsilastirmak miimkiindiir. EF
degeri ise, Paris MoU’nun bayrak devleti performans degerlendirme
metodolojisine gore bir bayrak devletinin performansini gosteren ana
gostergedir (Yilmaz, 2020:115-116). Bu deger, Paris MoU’nun internet
sitesinden alman Tiirk bayrakli gemilerin “siyahtan griye” ve “griden
beyaza” limitleri kullanilarak “WGB List and Excess Factor Calculator”
yardimiyla (Paris MoU, 2023) hesaplanmustir.

Tiirk bayrakli gemilerin tutulma oranlari ile tiim diinya iilkelerinin
bayragini tasiyan gemilerin Paris MoU kapsaminda yapilan PSC
denetimlerindeki yillik tutulma oranlar1 arasindaki farkin 6nemi SPSS
programi kullanilarak t-testi ile arastirilmigtir.

3. BULGULAR

3.1 Tiirk bayrakli gemilerin 2010 yuhi éncesi Paris MoU limanlar
performansi

Paris MoU limanlarinda 2010 yili 6ncesi (2003-2009) denetlenen
Tiirk bayrakli gemilerin sayis1 586 ile 776 arasinda degismistir. Tutulan
gemi sayist ise 2003 yilinda 131 iken, 2009 yilinda 34’e kadar diigmiistir.



Tiirk Bayrakli Gemilerin Paris MoU.... Denizcilik ve Lojistik Arastirmalar: Dergisi

Tutulma orani ise 2003 yilinda %17,49 iken, 2003 yilinda %4,61 olmustur
(Tablo 1).

Tablo 1. 2003-2009 Yillar1 arasinda Paris MoU kapsaminda denetlenen ve
tutulan Tiirk bayrakli gemilerin sayilari ile tutulma oranlar1 ve yer aldig1 Paris

MoU listesi
Y1l  Denetimsayist Tutulma sayist  Tutulma orani (%)  Yer aldigi liste
() @ (2)/(1)*100

2009 738 34 4,61 Beyaz Liste
2008 774 40 5,17 Beyaz Liste
2007 670 41 6,12 Gri liste
2006 595 42 7,06 Gri liste
2005 586 45 7,68 Kara Liste
2004 776 67 8,63 Kara Liste
2003 749 131 17,49 Kara Liste

e

Tiirk bayragy; tutulma oraninin %17,49 ile %7,68 arasinda degistigi
2003-2005 yillart arasinda Paris MoU’nun kara listesinde yer alirken,
%7,06 oldugu 2006 yilinda ve %6,12 oldugu 2007 yilinda gri listede yer
almustir. Tutulma oraninin %5,17’ye diistiigii 2008 yilinda ise beyaz listeye
girmis ve 0 yildan buyana da Paris MoU’nun beyaz listesinde yer
almaktadir.

3.2 Paris MoU kapsaminda Tiirk bayrakli gemilere yapilan denetimler

Paris MoU kapsaminda 2010-2022 yillar1 arasinda her y1l ortalama
395 Tiirk bayrakli geminin denetimi (inspection) yapilmigtir. Denetimi
yapilan Tirk bayrakli gemi sayis1 2010 yilinda 782 iken, 2015 yilinda
391’e, 2020 yilinda 176’ya diiserken, 2022 yilinda 211 olarak
gerceklesmistir (Tablo 2). Bu degerlerden, denetim sayisinin 2010 yilindan
2020 yilma kadar stirekli azaldigi anlagilmaktadir. Ancak, 2022 yili
denetim sayisinda bir y1l dncesinde gore az da olsa artig s6z konusudur.
PSC denetimlerinde tutulan gemi sayis1 2010 yilinda 34 iken, 2015 yilinda
24’¢, 2021 yilinda 1’e diismiistiir. Ancak, 2022 yilinda tutulan gemi sayisi
7’ye yiikselmistir. incelenen 13 yillik PSC sonuglarina gore her yil
ortalama 16 geminin tutuldugu anlasilmaktadir.
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Tablo 2. 2010-2022 yillar1 arasinda Paris MoU kapsaminda denetlenen ve
tutulan Tiirk bayrakl gemilerin sayilar1 ile tutulma oranlar1 ve tutulma oraninin
Paris MoU ortalamasi

Tutulma orant (%)

Yillar ~ Denetim Tutulma Tiirk bayrakli Paris MoU
sayisl sayist gemiler ortalamasi
1) @ (2)/(1)*100

2022 211 7 3,32 4,18
2021 193 1 0,52 3,43
2020 176 3 1,70 2,81
2019 252 4 1,59 2,94
2018 304 7 2,30 3,15
2017 327 14 4,28 3,82
2016 415 21 5,06 3,83
2015 391 24 6,14 3,33
2014 431 20 4,64 3,32
2013 502 15 2,99 3,78
2012 561 26 4,63 3,65
2011 587 28 4,77 3,61
2010 782 34 4,35 3,29
Ortalama 395 16 3,56 3,47

Tirk bayrakli gemilerin, Paris MoU limanlarinda yapilan PSC
denetimlerinde tutulma orani1 2010-2014 yillar arasinda (2013 yili harig)
%4,35 ile %4,77 arasinda degismistir. Tutulma orani 2015 yilinda %6,14’¢
kadar yiikselmistir. Sonraki yillarda (2016 ve 2017 yillar) tedrici olarak
azalmaya baslayan tutulma oram1 2018 ve takip eden yillarda da hizla
azalarak 2021 yilinda %0,52’ye kadar diismiistiir. incelenen son yil olan
2022’de ise ciddi oranda bir artig (%3,32) s6z konusudur.

3.3 Tiirk Bayrakli gemi performansimin “Tutulma Orani” gostergesi ile
degerlendirilmesi

Paris MoU denetimlerinde tutulan Tiirk bayrakli gemilerin orani
Sekil 2°de goriildiigii gibi, 2013 yil1 hari¢ 2010 yilindan 2017 yilina kadar
diinya iilkeleri ortalamasina gore daha yiiksektir. Ancak, 2018 yilinda
diinya ortalamasinin altina diisen Tiirk bayrakli gemilerin Paris MoU’daki
tutulma orami 2021 yilinda neredeyse sifira yaklagmistir. Tutulma
oranindaki bu azalma Tiirk bayragi ile diinya ortalamasi arasindaki farki
daha da artirmustir. Ancak, 2022 yilinda tespit edilen artis aradaki farkin
azalmasma neden olmustur. Incelenen dénem igerisinde Tiirk bayrakli
gemiler i¢in tespit edilen tutulma oranmi ortalamasi ile diinya ortalamasi
arasindaki farkin istatistiki agidan dnemsiz oldugu anlasilmistir (P>0,05).
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Sekil 2. 2010-2022 yillar1 arasinda Paris MoU kapsaminda denetlenen Tiirk
bayrakli gemilerin tutulma oranlari ile tutulma orani Paris MoU ortalamasi

3.4 Tiirk bayrakli gemi performansinin Excess Faktorii (EF) ile
olciilmesi

Paris MoU’nun bayrak devleti performans degerlendirme
metodolojisine gore EF, bayrak devletinin performansinin dlgiilmesinde
ana gostergedir. Ucer yillik dénemler igin hesaplanan siyahtan griye limiti,
griden beyaza limiti, EF degeri ve Tiirkiye nin yer aldig1 Paris MoU listesi
ile Tiirkiye’ nin diinya iilkeleri siralamasindaki yeri Tablo 3’de verilmistir.

Tablo 3. Paris Mou kapsaminda iiger yillik donemlerde denetlenen Tiirk bayrakli
gemilerin denetim sayisi, tutulma sayisi, siyahtan griye ve griden beyaza
limitleri, EF degeri, bulundugu Paris Mou listesi ve diinya Siralamas1

Donem  Denetim Tutulma Siyahtan Griden EF  Paris MoU Diinya

sayl1si sayl1si griye  beyaza listesi siralamasi
2020-2022 580 11 51 30 -1,29 Beyaz 12
2019-2021 621 8 54 33  -157 Beyaz 8
2018-2020 732 14 63 39 -134 Beyaz 16
2017-2019 883 25 75 49 -101 Beyaz 25
2016-2018 1046 42 87 59 -0,61 Beyaz 32
2015-2017 1133 59 94 65 -0,19 Beyaz 39
2014-2016 1237 65 102 71  -0,19 Beyaz 42
2013-2015 1324 59 108 77 -0,50 Beyaz 38
2012-2014 1494 61 121 88 -0,65 Beyaz 32
2011-2013 1650 69 133 98 -0,64 Beyaz 34
2010-2012 1930 88 154 116 -0,53 Beyaz 37
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Denetim sayisi, tutulma sayisi, siyahtan griye ve griden beyaz
limitleri kullanilarak {iger yili kapsayan donemler igin hesaplanan EF
degeri -0,19 ile -1,57 arasinda degismistir. EF degerlerine gore, Paris
MoU’daki Tiirk bayraginin performansi 2010-2012 déneminden 2013-
2015 donemine kadar ¢ok fazla degisim gostermemistir. Ancak, 2014-
2016 ve 2015-2017 dénemlerinde Tiirk bayragi performansinin diistiigii
tespit edilmistir. Hatta bu donemlerde hesaplanan EF degerleri Tiirkiye’yi
yer aldig1 beyaz listeden ¢ikarilma tehlikesiyle karst karsiya birakmustir.
EF degeri, 2016-2018 doneminden itibaren 2019-2021 donemine kadar
stirekli diigmiistiir. EF degerindeki bu diisme, Tiirk bayragi performansinin
yiikseldigini gostermektedir. Ancak, 2019-2021 déneminde -1,57 olan EF
degeri, 2020-2022 doneminde artarak -1,29 olarak gergeklesmistir. EF
degerindeki bu artis, yani negatif degerin sifira yaklagmasi Tiirk bayragi
performansinin 2020-2022 déneminde diistiiglinii bir gostergesidir. Paris
MoU’nun beyaz listesinde yer alan iilkelerin performans siralamasina gore
Tiirk bayragi 2010-2012 doneminde 37. sirada yer alirken, 2014-2016
doneminde 42. siraya gerilemistir. Daha sonraki siiregte performansini
artirmak suretiyle 2019-2021 déneminde diinya tilkeleri arasinda 8. siraya
kadar yiikselen Tiirk bayraginin performansi 2020-2022 déneminde 12.
siraya gerilemistir.

4. TARTISMA

Deniz kazalar1; deniz ticaretini dogrudan, diinya ticaretini dolayh
olarak etkilemektedir (Ugurlu ve Yildiz, 2016: 290). Dolayisiyla, iilkeler
uluslararasi s6zlesmeler ¢ercevesinde limanlarina gelen yabanci bayrakli
gemileri denetlemektedirler. Bu denetimlerle deniz ve gevre emniyetinin
artirilarak deniz kazalarmin azaltilmasi ve gevre felaketlerinin dnlenmesi
hedeflenmektedir. Biiyilk cogunlugunu Avrupa {ilkesi limanlarmin
olusturdugu Paris MoU f{iyesi iilkelerin limanlarinda uygulanan denetim
sonuglar1 uluslararasi denizcilik camiasi tarafindan Gnemsenmekte ve takip
edilmektedir (Yilmaz ve Jale, 2017: 183). Ciinkii, Paris MoU denetim
sonuclarina gore bayrak devletlerini “kara liste”, “gri liste” ve “beyaz liste”
olarak risk gruplarma ayristirmistir. Son {i¢ yil igerisinde ii¢ kez tutulan
geminin {igiincii tutulmadan sonra gegici olarak (en az ii¢ ay siire ile) Paris
MoU bolgesindeki limanlara girisi yasaklanmaktadir. Tutulmalar ayni
oranda devam ederse giris yasaginin siiresi uzatilmaktadir (Eyigiin, 2013:
20).

Tiirkiye, 2000°1i yillarin ortalarina kadar Paris MoU’nun kara
listesinde yer almistir. Bun da, ikinci el piyasasindan satin alinan yash ve
riskli gemilerden olan dkme yiik gemileri ile tehlikeli ve riskli gemilerden
olan petrol tankerleri, gaz tankerleri ve kimyasal tankerlerin filoya
katilmalart etkili olmustur (Acikgéz, 2007: 84; Eyigiin, 2013: 43). Kara
listede yer aldigi i¢in daha sik araliklarla denetlenen Tiirk bayrakli
gemilerden ikisinin 2004 yilinda Avrupa Birligi limanlarina girisinin
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yasaklanmasi, 2005 yilinda da Tiirk bayrakli gemilerin tutulma oraninin
(%7,54) diinya ortalamasindan (%4,67) daha yiiksek bulunmasi gibi
nedenlerle Tiirkiye Paris MoU’nun kara listesinde yer almaya devam
etmistir (Acgikgdz, 2007: 87). Paris MoU’nun kara listesinde yer aldigi
donemde bir defa daha tutulmalar1 halinde AB limanlarina giremeyecek
durumda olan Tiirk bayragi tasiyan gemiler, kabotaj hattinda ya da
yasaklama prosediiri bulunmayan Karadeniz kiyisinda bulunan iilkelerin
limanlar1 arasinda tasimacilik yapmay1 tercih etmislerdir. Bu da
Tiirkiye’nin prestij kaybetmesine ve navlun piyasasinda Tirk bayrakli
gemileri tercih edenlerin azalmasina yol acmistir (A¢ikgdz, 2007: 84).
Tirk bayrakli gemilerin tutulma oranmin 2006 yilinda %7,06’ya
diismesiyle, Tiirkiye kara listeden c¢ikarak gri listede yer almay:
basarmustir. Ertesi yilda gri listede yar alan Tiirkiye, tutulma oraninin
%S35,17’ye dustiigli 2008 yilinda beyaz listeye girmeyi basarmis, o yildan
giintimiize kadar da beyaz listedeki konumunu muhafaza etmistir.

Gemilerin tutulmasi, deniz giivenliginin saglanmasinda ve ¢evrenin
korunmasinda etkili olan énemli bir uygulamadir (Chuah vd., 2023: 1).
Paris MoU limanlarinda yapilan PSC’ler sonucunda tutulan Tiirk bayrakli
gemilerin oran1 2010-2017 arasinda (2013 yil1 hari¢) diinya ortalamasinin
iizerinde iken, 2018 yilindan itibaren diinya ortalamasinin altinda
gerceklesmistir. Ozellikle 2015 ve 2016 yillarinda goriilen tutulma
oranindaki artig Tirkiye’yi Paris MoU’nun beyaz listesinden gri listesine
diisme tehlikesiyle karst karsiya birakmustir. Paris MoU limanlarina 2016
yilinin ilk 11 ayinda sefer yapan ve denetlenen 360 Tiirk bayrakli gemiden
24’1 PSC miifettigleri tarafindan seferden men edilmistir (Canpolat, 2016).
Bu gemilerin 9°u Romanya, 5°i Italya, 4’ii Yunanistan limanlarinda, diger
6’s1 Hirvatistan, Portekiz, Ispanya, Ingiltere, irlanda ve Rusya limanlarinda
tutulmustur. Bu sikintili siiregten kisa siirede ¢ikma basarisi gosteren Tiirk
bayrakli gemilerin tutulma orani 2017 yilindan itibaren diigmeye baglamis,
2018 yilindan itibaren de diinya ortalamasinin altina inmistir. Bu gelisme,
iilke bayraklarimin Paris MoU’daki performansinin en énemli 6lgiitii olan
EF degerindeki degisimden de agikca goriilmektedir. 2010-2012 ve 2013-
2015 donemleri arasinda -0,50 ile -0,65 arasinda degisen EF degerinin
2014-2016 ve 2015-2017 donemlerinde -0,19 olarak gergeklesmis olmasi
Tiirk bayrag: tasiyan gemilerin performansinin 6énemli oranda diistiigiinii
gostermektedir. Ancak, kisa siire i¢erisinde Tiirk bayraginin performansi
artarak 2019-2021 déneminde tarihinin en yiiksek seviyesine (EF=-1,57)
ulagmigsa da 2020-2022 doneminde yeniden performans kaybina
(EF=-1,29) ugramistir. Bayrak performansini artirmak, gemilerdeki
eksikliklerin giderilerek gemi tutulma oranlarmin diisiiriilmesiyle
gerceklestirilebilecek bir olgudur. Bayrak performansindaki artis hem
gemi igletmecilerinin zaman ve para kaybini onlemekte hem de ilgili
bayragin bolgesel mutabakat zapti rejimlerinin radarmmdan c¢ikmasini
saglamaktadir (Bolat, 2019: 468).
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Bayragini tagtyan gemilerin tutulma oranindaki artma ya da azalma,
tilkelerin yer aldig1 Paris MoU listesinin rengini ve siralamadaki yerini
etkilemektedir. Tiirkiye nin Paris MoU beyaz listesindeki konumu 2010-
2012 ile 2017-2019 donemleri arasinda 25 ve 42’ncilik arasinda
degisirken, 2019-2021 déneminde 8’ncilige kadar yiikselmistir. Ancak,
tutulma oranindaki artis nedeniyle 2020-2022 doéneminde 12’°ncilige
gerilemistir. Bu gelismeler, Paris MoU limanlarina sefer yapacak
gemilerin PSC igin siirekli hazirlikli olunmasi gerektiginin ne kadar 6nemli
oldugunu gostermektedir. Aksi halde, denetimlerde tespit edilecek
eksiklikler neticesinde tutulma oranindaki artis mevcut konumun hizla
kaybedilmesine neden olabilecektir. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi,
Denizcilik Genel Midiirliigii Paris MO limanlarinda 2022 yilinda yapilan
denetimler sonucunda artan tutulan Tiirk bayrakli gemi sayisindaki artig
nedeniyle ilgili kurum ve kuruluslar ile STK’lara bir yazi gondermistir. S6z
konusu yazida 4’ii Italya limanlarinda olmak {izere 7 Tiirk bayrakli
geminin Paris MoU limanlarinda tutuldugu, bunun da Tirk bayraginin
Paris MoU beyaz listesindeki konumunu tehlikeye diistirdiigii ifade
edilmistir (DTO, 2022). Aslinda 2022 yilinda tutulan Tiirk bayrakli gemi
sayisinda artis sadece Paris MoU limanlarinda olmamistir. Diinya
genelinde 2022 yilinda tutulan Tiirk bayrakli gemi sayis1 2021 yilina gore
%41 oraninda artmistir. Utikad (2023)’a gore bu artigin nedeni filonun
yaslt olmasinin yani sira Rusya-Ukrayna savasi nedeniyle Tiirk bayrakli
gemilerin daha fazla denetlenmesinden kaynaklanmastir. Kan (2023: 2299)
da, 2017-2022 yillar1 arasinda Paris MoU limanlarinda eksiklik tespit
edilen gemilerin yas ortalamasinin (23.8 y1l) yliksek oldugunu ifade ederek
ve filonun genglestirilmesi gerektigini belirtmektedir. Fakat, bir yil iginde
tutulan gemi sayisindaki artigin filonun yaslh olmasina baglanmasi
miimkiin degildir. Filoda yer alan gemilerin yasinin artmasi gemileri
yapisal olarak yipranmaya ve teknik ekipman anlaminda yetersizlige
stiriikleyebilmektedir. Bu nedenle eski gemilerde daha fazla uygunsuzluk
tespit edilmesi dogal bir siirecin sonucu olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Akyar vd., 2023: 223). Paris MoU limanlarinda 2011 yilindan itibaren
gemi risk profilini esas alan gemi hedefleme sistemine gore yapilmaktadir
(Demirci ve Cigek, 2020: 5). Bu sisteme gore gemiler risk diizeylerine gore
“Diugiik Riskli Gemiler”, “Yiiksek Riskli Gemiler” ve her iki gruba da
girmeyen “Standart Riskli Gemiler” olarak smiflandirilmaktadir
(Rodriguez ve Piniella, 2012: 11). Paris MoU limanlarinda, yiiksek riskli
gemilerin periyodik denetimleri en son denetimden 5-6 ay sonra
yapilirken, standart riskli gemilerin denetimleri 10-12 ay ve diisiik riskli
gemilerin denetimleri ise 23-26 ay sonra yapilmaktadir (Uygur, 2019: 26).
Bir bagka ifadeyle bayrak performansi arttikca, o iilke bayragim tasiyan
gemiler daha uzun siireli araliklara denetlenmektedir (Eyigiin, 2013: 36).
Dolayisiyla, Tiirkiye’nin uzun cabalar sonucunda elde etmis oldugu
prestijli konumunu muhafaza edebilmesi i¢in filonun genclestirilmesi ve
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denetimlere hazirlikta devamlilifin saglanmasi gerekmektedir. Bunun
gergeklestirilmesi i¢in de 6ncelikle Kan (2023: 2305)’da da ifade edildigi
gibi yeni insa edilecek gemiler i¢in kredi avantajlari saglanmali, eski
gemilerin de hurdaya ayrilarak yeni gemi tedariki konusunda sirketler
tesvik edilmelidir.

Gemi tiir ve denetim yapilan liman devleti de tutulma oranim
etkileyen Onemli faktorler arasinda yer almaktadir. Paris MoU
limanlarinda 2017-2022 yillar1 arasinda en fazla eksiklik genel kargo
gemilerinde tespit edilmis, bu gemi tiirlinii sirasiyla kimyasal tankerler,
dokme yiik gemileri ve ro-ro gemileri izlemistir (Kan, 2023: 2299-2300).
Denetimlerde en fazla eksiklik tespit edilen genel kargo gemileri ise daha
cok koster tiirii standart altt gemilerdir. Tirk bayrakli gemilerin
denetimlerinde en fazla eksikligin tespit edildigi Paris MoU limanlar1 daha
cok karasularimiza yakin {ilkelerin limanlar olup, Tiirk karasularindan
uzaklastikca tespit edilen eksiklik sayisi azalmustir. Ayrica, standartlari
yiiksek olan firmalara ait gemilerinin denetimlerinde fazla eksiklik tespit
edilmedigi vurgulanmigtir. Tiim bu tartismalar; bolgesel mutabakat
zaptlarinin ¢evreye verilen zararin asgariye indirildigi giivenli bir
denizyolu tasimaciligi igin, gemilerin kondisyonu ile uluslararasi
sozlesmelere uyumda gostermis olduklari hassasiyetin de bayragini
tasidig iilkeler ig¢in ne kadar 6nemli oldugunu agikca ortaya koymaktadir.

5. SONUC VE ONERILER

Paris MoU limanlarinda yapilan PSC’lerde Tiirk bayrakli gemilerin
performansi 2010-2014 yillar1 arasinda duragan iken, 2015-2016 yillarinda
diisen performans nedeniyle Tirkiye Paris MoU’ nun beyaz listesindeki
konumunu kaybetme riskiyle karsi karsiya kalmistir. Ancak takip eden
yillarda tutulma orani diigen Tirk bayraginin performansit 2021 yilina
kadar diizenli sekilde artmistir. Bu artig, Paris MoU’nun beyaz listesinde
yer alan {ilkeler arasinda Tiirkiye’nin 8’nci siraya yiikselmesini
saglamigtir. Ancak, 2022 yilinda tutulma oranindaki artis nedeniyle
12°ncilige diigmiistir.

Bayrak performansindaki artig iilkeler igin uluslararasi sayginlik,
isletmeler i¢cin de maddi gelir artig1 anlamina gelmektedir. Tiirkiye, Paris
MoU’nun beyaz listesinde yer almak suretiyle hedef bayrak iilkesi
olmaktan ¢ikmis, tutulma kaynakli gecikmelerin sebep oldugu liman
iicretleri ve ig kayiplarimi en aza indirmistir. Bu nedenle, Paris MoU
kapsaminda yakalanan bayrak performansi diizeyinin korunabilmesi igin
denetimler tavizsiz uygulanmali, Paris MoU yillik raporlarinda orta ve
yiiksek riskli olan Tiirk bayrakli gemiler takibe alinmali, eksikliklerini
gidermeleri saglanmalidir. Ozellikle son yillarda en fazla tutulmanin
yasandig1 Italya gibi cografik konum olarak yakin iilkelere sefer yapacak
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gemilerin denetim i¢in yapacaklar1 hazirliklarda daha titiz davranmalar
saglanmalidir.

Son yillarda yapilan arastirmalarda, Paris MoU denetimlerinde
tutulan gemilerin yas ortalamasi yiiksek bulunmustur. Tiirk bayraginin
Paris MoU’nun beyaz listesindeki prestijli konumunu koruyabilmesi i¢in
filonun genglestirilmesi gerekmektedir. Bu amagla; yeni insa edilecek
gemiler igin kredi avantajlar1 saglanmali ve eski gemilerini hurdaya
ayirmak suretiyle yeni gemi tedarik edecek sirketler tesvik edilmelidir.
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