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SEMSETTIN GUNALTAY HUKUMETINDE BiR BAKAN:
ULASTIRMA BAKANI iSMAIL KEMAL SATIR*
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Ozet

Ttirkiye Cumhuriyeti’nin kuruldugu giinden beri egitimden sonra en 6nem verdigi konu ulastirmadir. (Ciinkii ilerlemek
isteyen her devletin ulastirmaya énem vererek her yeniligi tilkenin en ticra noktasina gétiirmek gibi bir gérevi vardir.
11. Diinya Savasi esnasinda siyasi hayata giris yapan Ismail Kemal Satir, kisa siirede parti icinde yiikselerek Ulastirma
Bakani olmustur. Asil meslegi doktorluk olan bir insanin Ulastirma Bakanligi'nda basarili olup olamayacagi merak
konusudur. Cilinkii bu alan Satir icin tecriibesinin olmadigt bir sahadir. Ayrica Satir'in, ¢ok partili hayata yeni gegen
Tlirkiye’de Cumhuriyet Halk Partisi(CHP) ve Demokrat Parti(DP) arasindaki iliskilerde de aktif rol oynamasi gerekmistir.
Dolayisiyla bu ¢calismada Satir'in, demiryolu, denizyolu ve havayolu hakkindaki diisiinceleriyle birlikte DP ile iliskilerdeki
rolii de konumuza dahil edilmistir. Ozellikle ulastirma alaninda bu dénemde yasanan yolsuzluklar ve yurt disi olaylar da
dikkatle incelenmistir. Calismamizda arsiv kaynaklari, TBMM tutanaklari, gazeteler, ani kitaplari ve bilimsel eserlerden
faydalanilmigstir. Calismamizda konu iginde yer alan olaylar Satir’in géziinden incelenecedi igin bilimsel eserlerden ziyade
TBMM tutanak dergisi, gazeteler ve ani kitaplarindan yararlanildigt gériilecektir. Béylelikle calismadan elde edilecek
sonuglar déneme mikro bir katki sunacaktir.
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A MINISTER IN THE SEMSETTIN GUNALTAY GOVERNMENT:
MINISTER OF TRANSPORTATION ISMAIL KEMAL SATIR

Abstract

Since the foundation of the Republic of Turkey, the most important issue after education has been transportation. Because
every state that wants to progress has a duty to take every innovation to the most remote point of the country by giving
importance to transportation. Ismail Kemal Satir, who entered political life during World War II, rose within the party
in a short time and became the Minister of Transportation. It is a matter of curiosity whether a person whose main
profession is a doctor can be successful in the Ministry of Transportation. Because this is a field in which Satir has no
experience. In addition, Satir had to play an active role in the relations between the Republican People’s Party (CHP) and
the Democrat Party (DP) in Turkey, which had just adopted a multi-party system. Therefore, in this study, Satir’s thoughts
on railways, seaways and airlines, as well as his role in relations with the DP, have been included in our subject. Especially
in transportation, corruption and international events experienced during this period have been carefully examined. In
our study, archive sources, TBMM minutes, newspapers, memoirs and scientific works have been used. Since the events in
our study will be examined through Satir’s eyes, it will be seen that TBMM minutes journal, newspapers and memoirs will
be used rather than scientific works. Thus, the results to be obtained from the study will make a micro contribution to the
period.
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Extended Summary

Transportation and transportation, one of the most important inventions of humanity, has been one of the most
curious subjects in every field of science. Especially after the discovery of steam engines, transportation has become
a more systematic mechanism. In addition, after the emergence of the concept of democracy, there have been major
changes in the management approach of societies. It has been revealed by research that these issues have also affected
Turkish history. After World War 1], as a result of the changes made in both transportation and democracy in Turkey,
new attitudes and discourses have begun to develop in the relations between the parties. Our study aims to evaluate the
changes experienced in Turkey regarding the relevant issues during this period through the Minister of Transportation
[smail Kemal Satir.

Some questions have been answered by the purpose of the study. What does Satir think about railways, airways
and seaways? Has he been able to effectively intervene in the problems experienced in the relevant units? Has Satir
acted following the government’s transportation policy? What is Satir’s role in relations between the parties despite
being the Minister of Transportation?

This article examines the changes in Turkey’s. Since transportation policies and inter-party relations after World
War Il were examined through a single person, a different path was followed in the research. First, the newspapers
of the period were scanned. Secondly, both the Presidential ismet Inénii Archive and the Grand National Assembly of
Turkey Minutes magazine were examined. Thirdly, the necessary information was obtained from memoirs and diaries
describing the period. Following the research, scientific works were used for complementary information.

As aresult of our study, it was understood that Satir, who became a minister at a young age, was active in matters
inside and outside the ministry. When the speeches and decisions of Sati, who made various statements on railway,
maritime and airline issues, were examined, it was understood that he was too optimistic and did not conflict much
with the government’s transportation policy. However, when Satir’s statements were compared with the events that
took place, it was revealed that Satir did not have the necessary equipment for this ministry. Satir could not display
a decisive attitude, especially regarding accidents and corruption. In inter-party relations, it was determined that he
acted as a mediator upon the request of the opposition party of the period, the DP. But here too, Satir could not display
any distinctive attitude.

Giris

Ulastirma; canli ya da cansiz nesnelerin bulun-
dugu yerden baska bir yere gotiiriilmesi isidir. Ula-
sim ise ulastirma fiilinden etkilenen nesnenin yaptigi
istir.! Dolayisiyla bu fiillerin gergeklestirilmesi icin
oncelikle deniz ve kara tasimaciliginin temellerine
bakmak lazimdir. Bu da gemi ve tekerlegin icadiyla
miimkiindiir. insanoglu, bilinmeyen zamanlarda dahi
agac dallarini birlestirip sallar yaparak esyalarini tasi-
may1 basarmistir. M.0. 1500’11 yillarda da ilk geminin

yapildig1 tespit edilmistir.? M.0. 3500’lerde yapildig
disiiniilen bir Stimer hiyeroglifinde tekerlekle dona-
tilmis bir kizagin varlig ortaya cikarilmistir.®> Bu du-
rumda deniz ticaretinin kara ticaretinden daha eski
oldugu tespit edilmistir.

Yapilan bu icatlarin esas amaci ekonominin ge-
lismesine katkida bulunmaktir. Bu nedenle Tirkler,
denizcilige 6nem verip bir giic haline gelmeyi basar-
mustir.* Tirkler, denizcilik konusunda ilerleme kayde-
derken Avrupa’da cografi kesifler, Ronesans ve Reform

Ayse Bakkaloglu- Ahmet Incekara, “Osmanl’dan Modern Tiirkiye’ye Ulastirma’, Kapadokya Akademik Bakis 1/2 (2017), 56.
“Gemi”, Ana Britannica, (ed.) Philip W. Goetz vd. (istanbul: Ana Yayincilik, 1994), 13/204.
“Tekerlek”, Ana Britannica, (ed.) Philip W. Goetz vd. (istanbul: Ana Yayincilik, 1994), 29/317.

BN -

Yasanan gelismeler icin bkz: Mehmet Mandaloglu, “Eski Tiirklerde Sanayi, Ticaret ve Maliyenin Ekonomik A¢idan Degerlendirilmesi”,
insan ve Toplum Bilimleri Arastirmalari Dergisi 2/2 (2013), 134.; Selami Sénmez, “Ortagag Tiirk ve islam Diinyasinda Kervansaray-
lar(Hanlar-Ribatlar)”, Atatiirk Universitesi Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi Dergisi 0/15 (2007), 275.; Yusuf Siirmen- Hasan Abidoglu,
“Kervansaray ve Muhasebe Islemleri”, Muhasebe ve Finans Tarihi Arastirmalari Dergisi 19 (2020), 25-40.; Hiiseyin Ugar, “Bir Kiiltiin
Ozellikleri: Tiirklerde Su Kiiltii”, Kiiltiir Arastirmalari Dergisi 7 (2020), 25-26.; Mustafa Giil- Mustafa Balcioglu, “Anadolu Selcuklularinda
Denizcilik Faaliyetleri”, Ondokuz Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi 5/1 (1990), 61.; Unal Ozdemir, “Tarihte Tiirk Denizcilik Fa-
aliyetleri ve Giiniimiiz Limanlarina Olan Etkisinin incelenmesi”, Ordu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyal Bilimler Arastirmalart
Dergisi 5/12 (2015), 423-427.; Miicteba Ilgiirel, “Osmanli Denizciliginin {1k Devirleri”, Belleten 65/243 (2001), 637-654.; Feridun Bilgin,
“Mekan ve Insan: Gelibolu ve Barbaros Hayreddin Pasa(Osmanh Devleti’'nin Akdeniz Hakimiyeti)”, Canakkale Arastirmalar: Tiirk Yilligi
14 (Bahar 2013), 17-31.
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hareketleri yasanmistir.> Bu hareketlerin ardindan ge-
len Sanayi Devrimi ile ulasim ve ulastirma konusunda
da biiytik degisimler meydana gelmistir.® 19. yiizyilda
hem Avrupa hem de Amerika demiryolu aglariyla kap-
lanmistir. Ancak bunun ticari bir gii¢ olarak ele alin-
masl, 1814 yilinda George Stephenson’un icat ettigi
buharli lokomotifin 1829’da benimsenmesiyle miim-
kiin olmustur.” Konumuzla baglantili olarak Osmanh
Devletinde demiryolu insasinin 6nemi 1853-1856
Kirim Savasi’'ndan sonra anlasilmistir.® Boylelikle Os-
manli Devleti'nin Avrupa’daki yenilikleri yakindan ta-
kip ettigini soylemek miimkiindiir. Ancak Osmanli'nin
demiryolu yapip isletecek teknik elamanlardan mah-
rum olmasi sebebiyle Almanya, Rusya ve Ingiltere km
garantili olarak demiryolu yapimina talip olmuslardir.’
Dolayisiyla Osmanl Devleti'nde demiryollar1 yabanci-
lar tarafindan ve km garantili yapilmistir.

[. Dlinya Savas1 doneminde Osmanli Devleti'nin
ittifak blogunda yer almasindan sonra Almanya’nin
demiryollar1 tizerinde etkisi artmistir.'® Ancak I. Diin-
ya Savasi’ni Osmanli Devleti'nin kaybetmesiyle bas-
layan Kurtulus Savasi doneminde Turkler, maddi ve

teknik imkansizliklara ragmen ilk defa demiryolu is-
letmeciliginde s6z sahibi olmaya baslamistir.!! Fakat
demiryolu yapimi konusunda yeterli donanima sahip
olmayan Ankara hiikGimeti, i¢ islerine karismayacagi-
n1vaat eden Chester Projesi'ne olumlu yaklasmissa da
Batili devletlerin engellemeleri sonucunda bu proje
hayata gecememistir.'? Bu durumda Batili devletlerin
Turkiye’'nin ekonomik bagimsizligini desteklemedigi
anlasilmistir. Boylelikle Tirkiye Cumhuriyeti, kendi
imkanlariyla yaptig1 ya da satin alarak millilestirdigi
bir demiryolu politikas1 olusturmus'® ve boylelikle
demiryolu konusunda ilerleme saglanmistir.

Sanayi Devrimi'nden sonra ulasim konusun-
daki bir diger yenilik de denizcilik alaninda yasan-
migtir. 18. ylizyihn son ¢eyreginde ingiltere’de James
Watt-Boulton'in buhar makinesini icat etmesinden
sonra 1807’de Fulton tarafindan ilk buharli gemi
yapilmistir. Osmanlilarin bu yeni teknoloji ile tanis-
malar1 II. Mahmut dénemine denk gelmistir. Ancak
Osmanlilarin yelkenli gemi teknolojisinden buharl
gemi teknolojisine tamamen gecisi uzun siirede ger-
ceklesmistir.'* Osmanl baoylelikle denizcilik alaninda-

5 Budoénem icin bkz: Murat Hanilge, “Cografi Kesiflerin Nedenlerine Yeniden Bakmak”, Tarih Okulu Dergisi 7 (Mayis-Agustos 2010), 47-
70.; Mustafa Yildirim, “Rénesans ve Reformasyon”, Cankir1 Karatekin Universitesi Karatekin Edebiyat Fakiiltesi Dergisi 8/1 (2020), 184-
210.; Niliifer Ondin, “Rénesans ve Egitim”, MSGSU Sosyal Bilimler Dergisi 1/23 (2021), 444-451.; Adnan Giiriz- Giilfem Erséz, “Avrupada
Reform Hareketi ve Miilkiyet Sorunu”, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi 25/1 (1968), 237-271.
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Giirhan Uysal vd., “Sanayi Devrimi: Kiiresellesme Siirecinin Arkasindaki itici Gii¢”, Yonetim ve Ekonomi Dergisi 15/2 (2008), 31-48.
Mehmet Ozdemir, “Tren Gelir Hos Gelir”: Kara Trenin Hikayesi”, Anatolia: Turizm Arastirmalari Dergisi 23/1 (Bahar 2012), 117-118.
Avni Zarakoglu, “Memleketimizde Demiryolu Politikas1”, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi 7/3 (1950), 574.

Anilan tilkelerin demiryolu siyaseti icin bkz: Remzi Avci, “Sémiiriiniin Ulasim Aygitlari: Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman

Emperyalizmi”, Mukaddime 6/2 (2015), 263-282.; Altan Alperen, “Bagdat Demiryolu: Siyasi Sonuglar1 Olan Bir Tiirk-Alman Demiryolu
Projesi”, 21. Yiizyilda Egitim ve Toplum 7/19 (2018), 1-22.; Sultan Civci, “Il. Abdtilhamid Déneminde Osmanh Topraklarinda Yabanci
Sermaye Rekabetini Arttiran Bir Unsur: Bagdat Demiryolu Projesi”, Akademik Tarih ve Arastirmalar Dergisi 5/7 (2022), 80-101.; Mustafa
Oral, “Afyon-Burdur-Antalya Demiryolu Projesi”, Tarih ve Giince 7 (2020), 305-322.; Samet Tufan, “Ermeni Sorunu Etkisinde Karadeniz
Demiryollar1 Miizakereleri ve 1900 itilafnamesi”, Sosyal ve Kiiltiirel Arastirmalar Dergisi 4/8 (2018), 47-84.

10 Bu dénem icin bkz: Levent Birsin, Behi¢ Erkin(Hayati ve Siyasi Faaliyetleri) (Afyonkarahisar: Afyon Kocatepe Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Haziran 2011), 16-21.; Nuray Ozdemir, “I. Diinya Savasr’'nda istanbul- Berlin Demiryolu”, OTAM
Ankara Universitesi Osmanl Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi 45 (Bahar 2019), 209-231.

11 Budénemde yasananlar icin bkz: ismail Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollari(1923-1950), (Ankara: Atatiirk Arastirma Merkezi,
2001), 23-28.; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda Demiryolculuk”, Belleten 44 /175 (1980), 539-574.; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda
Demiryolculuk 11", Belleten 45/2-178 (1981), 79-108.; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda Demiryolculuk I1I”, Belleten 47 /187 (1983),
677-696.; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda Demiryolculuk IV”, Belleten 48/191-192 (1984), 497-512.; Ziya Glirel, “Kurtulus Savasinda
Demiryolculuk V”, Belleten 49/195 (1985), 579-592.; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda Demiryolculuk VI”, Belleten 50/198 (1986),
861-876.; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda Demiryolculuk VII”, Belleten 51/200 (1987), 849-862.; Ziya Glirel, “Kurtulus Savasinda

Demiryolculuk VIII”, Belleten 52 /205 (1988), 1707-1714.

12 Bu proje i¢in bkz: Nuran Kilavuz, “Chester Demir Yolu Projesi”, Batman Universitesi Yasam Bilimleri Dergisi 1/1 (2012), 1035-1045;
[smail Gérgen, “Tiirk- Amerikan iliskilerinde Chester Projesi”, Erciyes Akademi Dergisi 36/1 (2022), 376-395.

13 Bu dénemdeki demiryolu faaliyetleri icin bkz: Ferhat Akyiiz, “Erken Cumhuriyet Déneminde Demiryolu ihaleleri Uzerinden Tiirkiye’de
Sermaye Birikiminin izini Stirmek”, Miilkiye Dergisi 46/4 (2022), 1071-1100.; Mustafa Yiicel- Mustafa Tasar, “Demiryolunun Stratejik
Onemi ve Erken Cumhuriyet Déneminde Demiryolu Siyaseti”, Vakantivis- Uluslararast Tarih Arastirmalari Dergisi 1/1 (2016), 293-342.;
ismail Yildirim, “Cumhuriyet Dénemi Demiryolu Insaatlarinin Mali Kaynaklari ve ilk i¢ Bor¢lanmalar”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi

15/44 (1999), 603-626.

14 Onur Gapar- Levent Diizcii, “Buharh Gemi Caginda Osmanh Gemi isimleri Uzerinden Gelenekten Moderniteye Gegisi Okumak”,

Karadeniz Arastirmalari Dergisi 9/76 (2022), 1058.
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ki yenilikleri maddi imkansizliklardan dolay1 daha ge¢
kabullenmistir. Bu ge¢ kabullenis Osmanli Devleti’ni I.
Diinya Savasi’'nda ¢ok zor durumda birakmistir. Ciin-
ki Almanya’nin yaninda savasa giren Osmanli Dev-
leti'nin hala eski sistem gemi almak i¢in ¢alismalar
yaptig1 gorilmistiir.> Bu durumda Osmanli Devleti
denizcilik konusunda kendini hazirlamadan savasa
girmistir. Milli Miicadele déneminde Tiirk denizcilik
faaliyetleri incelendiginde ise hem Istanbul’dan geti-
rilen hem de Sovyet Rusya’nin yardimi olarak alinan
silahlarin Anadolu’ya kacirilmasinda var olan denizci-
lik faaliyetleri 6nemli bir rol oynamistir. Fakat burada
Osmanli donanmasinda yer alan gemilerden ziyade
taka veya kiiciik vapurlarla seferler yapildigi unutul-
mamalidir.'® Dolayisiyla milll bir donanmanin kurul-
masi gerekmektedir.

Osmanli ve Milli Miicadele déneminde edindi-
gi tecriibelerden yola ¢ikan Mustafa Kemal Pasa, de-
nizcilik konusuna énem vermeye baslamistir. Ancak
Mustafa Kemal Pasa, Osmanli'dan farkl olarak de-
nizcilik konusunu sadece askeri olarak degil ticari ve
sosyal bir faaliyet olarak da ele almistir.!” Lozan Baris
Antlasmasi ile karasularimizda Tiirk gemilerinin tica-
ret yapabilmesi i¢cin 1 Temmuz 1926 tarihinde kabul
edilen Kabotaj Kanunu ile deniz ticareti giivence al-
tina alinmistir. Ayrica Mustafa Kemal Atatiirk, deniz
kuvvetlerini yeniden diizenlemek ve sportif faaliyet-
ler araciligiyla halki denizcilige tesvik etmek icin ce-
sitli calismalar yapmistir.'® Yapilan bu c¢aligmalar so-
nucunda denizcilik faaliyetleri canlanmistir.

Ulasim konusunda yapilan bir diger kesif de
havacilik alaninda meydana gelmistir. Dogu’da ve
Bati’da yapilan bilimsel calismalar sonucunda 6nce
balon, ardindan da Aralik 1903 tarihinde Wright
Kardesler tarafindan ilk pilotlu ugus denemesi ger-
ceklesmistir. Ancak bu kesif, ulasim araci olarak degil
bir savas araci seklinde kullanilmaya baslanmistir.'
Avrupa’daki yenilikleri yakindan takip eden Osmanl
Devleti de ugagin kisa bir siirede dnemli bir askeri gii¢
olacagini anlamistir. Donemin Harbiye Nazir1 Mah-
mut Sevket Pasa ve Kurmay Yarbay Siireyya (ilmen)
Bey'in ¢alismalar1 sonucunda Osmanli’da havacilik
gelismeye baslamistir. Bu galismalar neticesinde 1. ve
II. Balkan Savaslari’'nda Tirk pilotlarinin da savasa
dahil olmustur.? Fakat burada da bir Osmanli tiretimi
ucaktan bahsetmek miimkiin degildir. Dolayisiyla bu
durum kendisini I. Diinya Savasi’'nda ¢ok zor durumda
birakmistir. Ucak ve teknik eleman sikintisim1 gider-
mek icin Almanya’dan yardim isteyen Osmanl Devleti,
ad1 gecen iilkeden cok az yardim gérmiistiir. Ozellikle
Osmanli Hava Kuvvetleri'nin ihtiyaci olan deniz ugagi
konusunda Alman ucak fabrikalarinin bir deneyimi
bulunmamaktadir.?* Boylelikle Osmanli Devleti, sa-
vasta havacilik alaninda fazla etkin olmamaistir.

I. Dlinya Savasi sonrasinda Osmanli Devleti, im-
zalamak zorunda kaldig1 Mondros Ateskes Antlasmasi
uyarinca ¢ok da teskilatlanamayan hava kuvvetlerini
lagvetmek zorunda kalmistir. Fakat Milll Miicadele
doéneminde Anadolu’ya gecen pilotlar ve ucaklar sa-
yesinde havacilik faaliyetleri yiirttiilebilmistir.?> Mus-

15 Mehmet Ferhat Erdogan, “Bahr-i Ahmer, Bezm-i Alem ve Mithatpasa Vapurlarinin Karadeniz’de Batirilmasi ve Kafkas Cephesine
Yansimalar1”, Karadeniz Uluslararast Bilimsel Dergi 1/57 (2023), 72-75.

16 Bu doénemde Tiirk denizcilik faaliyetleri i¢cin bkz: Umut C. Karadogan, “Milli Miicadele Yillarinda Tiirk Bahriyesinin Durumu ve
Faaliyetleri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi 27 /81 (2011), 603-650.

17 Funda Songur, “Atatiirk i¢in Tiirk Denizciliginin Anlami ve Erken Cumhuriyet Dénemindeki Yansimalar1”, Yakin Dénem Tiirkiye

Arastirmalart 41 (2022), 144-148.

18 Bu dénemdeki Tiirk denizciligi igin bkz: Metin Kopar, “Atatiirk Dénemi Deniz Tagimaciligi(1923-1938)", Adiyaman Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti Dergisi 22 (2016), 465-492.; Nursen Giirboga- Murat Koraltiirk, “1930’larda iktisadi Devletcilik, Silepgiligin Gelismesi
ve Sosyete Silep T.A.$'nin Kurulusu”, Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalart 13/25-26 (2014), 27-49.; Ismail Demir, “Kabotaj Kanunu
Uzerine Bazi Diisiinceler”, Ticaret ve Fikri Miilkiyet Hukuku Dergisi 6/1 (2020), 60-74.

19 Osman Yal¢in, “Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasina Etkisi”, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii

Atatiirk Yolu Dergisi 59 (Giiz 2016), 183-192.

20 Osman Yalgin, “Osmanli imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havacih

81", Bilig 96 (2021), 152-160.

21 Budonemdeki Tiirk havacilik faaliyetleri i¢in bkz: Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi: 1912-1918 (Eskisehir: Ugak Okullar:
Basimevi,1950), 56-57.; Yavuz Kansu vd., Havacilik Tarihinde Tiirkler (Ankara: Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Midurligi, 1971),
171.; Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (Ankara: Hava Kuvvetleri Basin ve Yayin Miidirliigt, 2002), 239-242.

22 Cengiz Tatar, Tiirk Havacilik Tarihi(1909-1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve Tiirk Havaciligi (Afyonkarahisar: Afyon Kocatepe
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, Eyliil 2018), 91-190.
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tafa Kemal Atatiirk, hem I. Diinya Savasi’'nda hem de
Milli Miicadele doneminde edindigi tecriibelerden
yola ¢ikarak havaciligin 6nemini anlamistir. Tiirk ha-
vaciliginin gelismesi i¢in 6énce Tiirk Tayyare Cemiye-
ti'ni kuran Atatiirk, ardindan Tiirkkusu ucus okulu-
nun acilmasi icin calismalara baslamistir.?® Bununla
da yetinmeyen Mustafa Kemal Atatlirk, manevi kizi
Sabiha Gokgen’in Tiirkkusu’'nda egitim almasini sag-
lamistir. Diinyanin ilk askeri kadin pilotu olan Gok-
¢en, Atatiirk’iin istegi dogrultusunda Balkan tilkeleri
turuna ¢ikmistir.?* Ayrica Atatiirk, ucak ve savunma
sanayisine onem verdigi icin; Sakir Ztimre Ucak Bom-
basi ve Silah Fabrikasi, Kayseri U¢ak Fabrikasi/TOM-
TAS, Eskisehir Ucak Tamir Fabrikasi ve Besiktas Nuri
Demirag Ucak Fabrikasi’nin kurulmasini saglamistir.?®
Yukarida verilen bilgiler 1s181inda, Mustafa Kemal Ata-
tirk’iin havaciligin her yoniiyle ilgilendigi anlasilmak-
tadur.

Calismamizda islenecek bir diger konu da Sa-
tir'm bu dénemdeki partiler arasi iliskilerdeki rolii-
diir. Dolayisiyla Osmanli’dan ¢ok partili hayata geci-
sin tamamlanmasina kadar gegen siireci kisaca irdele-
mekte yarar vardir. Fransiz ihtilali ile Avrupa’da orta-
ya ¢ikan ulusguluk akimi sonucunda Osmanl Devleti
de hem i¢ isyanlar hem de Batili devletlerin i¢ islerine

karismasini 6nlemek amaciyla mesruti yonetimi ka-
bullenmistir.?¢ Ancak yapilan bu degisim de Osmanh
Devleti'nin varligini devam ettirmesine yetmemistir.
Milli Miicadele doneminde ise Amasya Genelgesi'nin
ardindan toplanan Erzurum ve Sivas Kongrelerinde
tam bagimsizlik karar1 alinmistir. Bu kararin ardindan
da 23 Nisan 1920 tarihinde I. Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi'nin agilmasiyla birlikte ulusal egemenlik an-
layisi yerlesmeye baslamistir.?” Boylelikle demokratik
yasama yavas yavas gecilmeye baslanmistir. 9 Eyliil
1923’te Halk Firkasi adiyla kurulan parti, 10 Kasim
1924 tarihinden itibaren Cumhuriyet Halk Firkasi ola-
rak siyasi yagamini siirdlirmiistiir. Fakat yeni Tiirkiye
Cumbhuriyeti'nde yapilan inkilaplarin ortaya ¢ikardigi
tepkilerin bir neticesi olarak 17 Kasim 1924’te Terak-
kiperver Cumhuriyet Firkasi(TCF) kurulmustur. Ku-
rulan bu partinin igerisinde eski diizene donmek is-
teyenlerin varliginin fazla olmasi nedeniyle Seyh Sait
I[syan1 meydana gelmistir. Isyanin bastirilmasindan
sonra da TCF kapatilmistir.?® Bu basarisiz deneme-
den sonra tek parti yonetimi devri baslamistir. Ancak
hin denetimsizliginden hoslanmayan Mustafa Kemal
Atatiirk, Ali Fethi(Okyar) Bey’in hin icraatlarini eleg-
tiren sdylemlerini firsat bilerek 12 Agustos 1930 ta-
rihinde kendisine Serbest Cumhuriyet Firkasi'ni(SCF)
kurdurmustur. Yeni parti, ekonomi gortisii haricinde

23 Muhterem Erenli, “Atatiirk ve Havacilik”, Atattirk Arastirma Merkezi Dergisi 2 /4 (1985), 216-217.

24 Bu dénemdeki havacilik faaliyetleri icin bkz: Sabiha Gokeen, Atatiirk’le Bir Omiir (Istanbul: Altin Kitaplar Yayinevi, Subat 2000), 135-
160.; Tahir Kodal, “Atatiirk Dénemi Tiirkiye-Balkan Ulkeleri iligkileri ve Tiirk Havacihigi Hakkinda Bilinmeyen Bir Kaynak: "Sabiha
Gokgen’in Balkan Turne Notlar1”, Tarih Arastirmalari Dergisi 33 /56 (2014), 403-428.

25 Enes Kurt- Yasin Sehitoglu, “Erken Cumhuriyet Dénemi Tiirk Savunma Sanayi Fabrikalar1 (1923-1950)”, Yildiz Sosyal Bilimler Enstitiisti

Dergisi 7/1 (Haziran 2023), 40-45.

26 Bu dénemdeki siyasi faaliyetler i¢cin bkz: Mehmet Ali Karaman, “Fransiz ihtilali'nin Osmanli imparatorlugu’na Etkileri”, Siileyman
Demirel Universitesi Fen- Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi 44 (2018), 62-79.; Selda Kilig, “1876 Melis-i Mebusani ve Sec¢im
Hazirhklar1”, OTAM Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi 30/30 (2011), 27-40.; Zikrullah Aykac,
“Cumhuriyetin Devraldig: Siyasi Miras: II. Mesrutiyet”, Atatiirk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar: Enstitiisii Dergisi 0/71 (2021), 635-
652.; Tarik Zafer Tunaya, Tirkiye'de Siyasal Partiler: [ttihat ve Terakki, Bir Cagin, Bir Kusagin, Bir Partinin Tarihi (Istanbul: Iletisim

Yayinlari, 2011), 191.

27 Bu donemdeki siyasi faaliyetler i¢in bkz: Umut Karabulut, “Milli Miicadele Déneminde Ulusal Egemenlik Anlayis1”, Belgi Dergisi 5 (2013),
579-587.; Aytekin Ersal, “Milli Biitiinligiin Temsille ingasi Siirecinde Erzurum Kongresi”, Siileyman Demirel Universitesi Fen- Edebiyat
Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi 38 (2016), 15-36.; Ramazan Boyacioglu, “Erzurum’dan Sivas Kongresi'ne”, Cumhuriyet Universitesi
llahiyat Fakiiltesi Dergisi 6/2 (2002), 15-24.; Selim Ozcan, “Amasya Genelgesi’nin Erzurum ve Sivas Kongreleri Uzerindeki Etkisi”,
Amasya Universitesi [lahiyat Fakiiltesi Dergisi 1 (2013), 69-82.; Ahmet Calgan-Abdullah Livatyali, “Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nin
Acilis1 ve Miilkiyeli Milletvekilleri”, Miilkiye Dergisi 28/242 (2004), 191-204.; Inci Enginiin, “Birinci Tiirkiye Bilyiik Millet Meclisi'nin
Acilis1 ve Yazarlarimiz”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi 2/6 (1986), 733-742.

28 Bu dénemde yasanan olaylar icin bkz: Beytullah Siirticii, “iIlk Béliinme: Terakkiperver Cumhuriyet Firkas’nin Dogusu”, Turkish Business
Journal 3/6 (2002), 1-28.; Stikran Giiray, “Cok Partili Hayata Gegis ve Terakkiperver Cumhuriyet Firkas1”, Ttirk Diinyast Arastirmalari
125/247 (2020), 405-420.; Ergun Ozbudun, Siyasal Partiler (Ankara: Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Yayinlari, y.t.), 113.;

Erik Jan Ziircher, Cumhuriyetin Ik Yillarinda Siyasal Muhalefet: Terakkiperver Cumhuriyet Firkasi(1924-1925), ¢ev. Giil Cagah Giiven
(istanbul: iletisim Yayinlari, 2016), 73-86.; Nihat Onur Baysal, “Seyh Sait isyani'nin Nedenleri Gelisim Siireci ve Sonuclarina Dair Bir

Degerlendirme”, GAB Akademi 2/3 (2022), 25-42.
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biitiin alanlarda ayni diisiinceleri savunsa da gericiler
parti tabanina sizmayi basarmistir. Yasanan olaylar
sonucunda SCF Genel Bagkani Ali Fethi Bey, 17 Kasim
1930’da partiyi feshetmistir. Partinin kapatilmasin-
dan sonra da Menemen Olay1 yasanmistir.® Bu du-
rumda ¢ok partili hayata gecisin tamamlanmasi i¢in II.
Diinya Savasi sonrasi beklenecektir.

Calismamizda inceleyecegimiz konularin kisa-
ca tarihsel gelisiminden bahsettikten LK. Satir'in 6z-
gecmisinden kisaca bahsetmekte yarar vardir. Satir,
Mustafa Bey ve Zekiye Hanmim'in evliliginden 1911
yilinda diinyaya gelmistir. Kendisi; ilk, orta ve lise
egitimini Adana’da tamamlamistir.*® Ardindan Istan-
bul Tip Fakiiltesi'ni 1936 yilinda bitiren Satir, 1936
Ekim-1937 Kasim tarihleri arasinda askerligini yap-
mistir. Zorunlu hizmet gorevi i¢in Besni hiikimet ta-
bipligi yapan Kemal Satir, ayni zamanda Besni Kizilay
Baskanligi'ni da istlenmistir.?* Daha sonra Adana’da
belediye tabibi olarak da goérev yapan Satir, Agustos
1938’de gorevinden istifa ederek serbest doktor ola-
rak calismaya baslamistir.3? Adana’da Kizilay Umumi
Katipligi'ni yapan Satir, 1940 yilinda Adana Halkevi
Reisligi'ne ve CHP Vilayet Heyeti'ne ayni1 anda segil-
mistir. Bu gorevleri yiiriitirken 1941 Haziran’'inda
yeniden askerlige ¢cagirilmis olup 1 Agustos 1942 tari-
hinde listegmen olarak askerlik goérevini tamamlamis-
tir. Askerlik gérevi sonras1 Adana’ya donen Satir, hem
eski gorevlerine yeniden getirilmis hem de belediye
azasl olarak secilmistir. Bu kadar gorevi bir arada yt-
riitemeyecegini diisiinen Satir, belediye azaligindan
istifa etmistir.®®* 1943 yilinda Adana Halkevi Reisli-
gi'ne yeniden secilen Satir, Halkevleri'nin 11. kurulus
yildéniimii miinasebetiyle Cumhurbaskani Ismet iné-
ni’'ye bir tebrik telgrafi ¢ekmistir.3* Bu calismalari

sonucunda politik yasama adim atan Satir, 1943 ve
1946 Secgimleri'nde Adana Milletvekili olmustur. Mil-
letvekillikleri esnasinda hem TBMM’de hem de parti
icinde gorev alan Satir, 1949 yilinda da Ulastirma Ba-
kani olarak hiikkimette yer almistir.** Dolayisiyla Satir,
geng yasta siyasi yasamin en yiiksek mevkilerinden
birine ulasmistir.

1. Demiryolu Hakkindaki Diisiinceleri

Satir'in demiryolu hakkindaki diistincelerin-
den bahsetmeden 6nce donemin genel durumunu
gozden gecirmekte yarar vardir. II. Diinya Savasi son-
rasinda diinyada hem ekonomik hem de siyasi anlam-
da bir gecis stlireci yasanmaktadir. Ancak Tirkiye, sa-
vas bittikten sonra da kendisine yonelen dis tehditler
devam ettigi icin asker! harcamalarin1 hemen diizen-
leyememistir. Buna ragmen ulasim konusunda demir-
yolu yapimi ve demiryolunda kullanilacak araclarin
tiretilebilmesi icin yeni fabrikalar kurma hedefinde-
dir. Fakat yapacagi atilimlar i¢in bir uzman goériisiine
ihtiya¢ duyan Tiirkiye, ABD’den M. W. Thornburg ile
Milletlerarasi Imar ve Kalkinma Bankasi adina James
M. Barker baskanliklarinda iki ayr1 heyet davet etmis-
tir. Iki heyetin hazirladiklar1 raporlar incelendiginde,
ulasimda devletin etkinliginin azaltilmasi gerektigi
konusunda hemfikir olduklari anlasilmaktadir. Ayrica
Barker heyeti, yeni demiryolu yapimina ihtiya¢ olma-
digin1 da raporuna eklemistir. Bu raporlara ragmen
Tiirkiye, Adapazar1 Vagon Fabrikasimi kurmus ve
cesitli idari diizenlemeler yapmistir.3¢ Boylelikle Tiir-
kiye, Batili heyetler tarafindan demiryolu iyilestirme-
leri konusunda durdurulmaya ¢alisilmigsa da basarili
olunamamuistir.

29 Bu dénemde yaganan olaylar i¢in bkz: Ayhan Aydin, “Cumhuriyet Déneminde Serbest Cumhuriyet Firkasi Deneyimi”, Marmara lletisim
Dergisi 8/8 (1994), 261-276.; Omer Cinar, “Siyasi Yasamimizda Serbest Cumhuriyet Firkas1”, Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal
Bilimler Enstittisti Sosyal Bilimler Dergisi 5/10 (2015), 207-229.; Necdet Aykag, “Yonetsel Alanda Degisimler ve Devrim Hareketlerine
Kars1 Tepkiler “Serbest Cumhuriyet Firkasi- Menemen Olay1”, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi

11/44 (2009), 581-625.

30 Mustafa Gufal, Tiirk Parlamento Tarihi (1946-1950): Milletvekilleri Ozge¢misleri (Ankara: TBMM Kiiltiir, Sanat ve Yayin Kurulu, 2012),

945.
31 TBMM Arsivi, Hal Terciimesi, 1302,1, 7.
32 CGufaly, Tiirk Parlamento Tarihi (1946-1950), 945.
33 TBMM Arsivi, Hal Terctimesi, 1302,1, 7.

34 T.C. Cumhurbaskanhig ismet inénii Arsivi (CIIA), 02, 000, 235, 44, 757476.

35 Cufaly, Tiirk Parlamento Tarihi (1946-1950), 946.

36 Efdal As, Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalari (1923-1960) (Izmir: Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve inkilaplari Tarihi

Enstitiisti, Doktora Tezi, 2006), 293-306.

162

KARES 2024 Aralik;2(2): 157-178



Semsettin Giinaltay Hiikiimetinde Bir Bakan: Ulastirma Bakani Ismail Kemal Satir

Bu bilgiler 1s181nda Satir'in demiryolu hakkin-
daki disiincelerine baktigimiz zaman, bu husustaki
ilk konusmasini 26 Ocak 1949 tarihinde yaptig1 tes-
pit edilmistir.?” Satir, ilk olarak Gaziantep Milletvekili
Cemil Alevli'nin Suriye sinirlari icinde kalan demir-
yolu sorunu ve Narli- Gaziantep-Karkamis demiryolu
yapimi hakkindaki sorularina sozlii cevap vermistir.
Alevli'nin birinci sorusunun ¢éziimiiniin zor oldugu-
nu kabul eden Satir, yillik 700.000 lira 6deyen Tiirki-
ye’den ¢ok Suriye’nin bu siirecte kar ettigini 6ne siir-
mistiir. Ancak Satir’a gore birinci sorunun ¢oziimii
ikinci sorunun cevabinda mevcuttur. Ciinkii Narh-Ga-
ziantep-Karkamis demiryolunun yapilmasiyla birlikte
Suriye demiryolu sorunu da tamamen ortadan kalka-
caktir.®® Satir'in agiklamalari incelendiginde, sorunla-
rin1 ¢6zimiinin birbirine baglh oldugu tespit etmistir.
Ayni giin Mardin Milletvekili Kdmil Boran hem Suriye
hem de Yunanistan dahilinde kalan demiryollar1 so-
rununun ¢6ziimiinlin ne zaman saglanacagini sormus-
tur. Bunun Uzerine Satir, Suriye sorununu Alevli'nin
sorusunda cevaplandirdigini sdéyleyerek Yunanistan
demiryolu sorunu hakkinda bilgi vermeye baslamig-
tir. Satir, bu sorunun Suriye demiryolu sorunu gibi
¢6ziimlnln zor olmadigini séylemistir. Sorunun ¢6-
zimi i¢in Uzunkoprii- Edirne hattinda bir demiryolu-
nun yapilmasi gerektigini ifade eden Satir, 31 Agustos
1947- 8 Eyliil 1948 tarihleri arasinda yasanan Yunan
I¢ Savasr’ndan dolay:r burada sinir harici demiryolu-
nun kullanilamadigini da soézlerine eklemistir.* Sa-
tir'in aciklamalar1 gézden gecirildiginde, demiryolu
konusunda yapilacak ¢ok isin oldugu anlasilmistir.
Ancak bu konuda bakanligin uzun vadeli bir programi
da bulunmamaktadir.

Demiryolu konusunda hiikGimeti zorlayan ko-
nulardan biri de hava sartlaridir. Kis sartlarinda ulasi-
min aksamamasi i¢in 14 Subat 1949 tarihinde Satir'in

da katildig1 demiryollari isletme miidiirleri toplantisi
yapilmistir.* Ancak bu toplantida alinan kararlar hak-
kinda bilgiye ulasilamadigindan yorum yapilamamis-
tir. Diger yandan 1. Dlinya Savasi sonrasinda Ttirkiye,
yeni bir vagon fabrikasi agmasina ragmen disaridan
lokomotif alimini siirdirmistiir. Yeni Sabah gazetesi-
nin 1 Mayis 1949 tarihli haberinde bu konu hakkinda
bir agiklamasi yer alan Satir, yurt disindan gelen lo-
komotiflerin cesitli hatlarda ¢alismaya baslamissa da
manevra yapma kabiliyeti olmadigindan yolcu degil
yuk tasimaya uygun oldugu ve celik gévdelerinin ¢a-
buk bozulmasindan dolay1 da yeni lokomotif aliminin
gerekli oldugunu belirtmistir.*! Satir'in agiklamalari
incelendiginde, hem Atatiirk’iin iiretim politikasinin
terk edildigi hem de iilkenin sartlarina uygun dis alim
yapilmadigi anlasilmaktadir.

Demiryollar1 sadece hiikiimetin degil muhale-
fetin de giindeminde olan bir konudur. 11 Mayis 1949
tarihinde Eskisehir Milletvekili Kemal Zeytinoglu, de-
miryollarinda ¢alisan 70 bin memur ve hademenin
Barem Kanunu gerekcesiyle yasadiklart magduriyetin
ne zaman giderilecegini sormustur.*? Zeytinoglu'nun
bu sorusunu Satir, 30 Mayis 1949 tarihinde sozlii ola-
rak cevaplamistir.** Magduriyetin maas farkliliklarin-
dan kaynaklandigini kabul eden Satir, bunun giderile-
bilmesi i¢in 9 milyon liraya ihtiya¢ duyulmasina rag-
men yasanan kis mevsiminden dolay1 1949 yili icin
diizeltmenin miimkiin olmadigini séylemistir. Satir'in
aciklamalarindan sonra tekrar soz alan Zeytinog-
lu, magduriyetin ne zaman giderilecegini sormustur.
Bunun iizerine Satir, iyilestirmenin 1950 biitcesinde
yapilacagini iddia etmistir.** Aciklamalar goz o6niinde
bulunduruldugunda, Satir'in magduriyetin giderilme-
si konusunu ileri bir tarihe erteledigi tahmin edilmek-
tedir.

37 Ulus, “Mecliste Dlinkii Goriismeler” (27 Ocak 1949), 5.; “Cumhuriyet, “Mecliste Yeni Bakanlar 9 Soruyu Cevablandirdilar” (27 Ocak
1949), 1.; Cumhuriyet, “Mecliste Yeni Bakanlar 9 Soruyu Cevablandirdilar” (27 Ocak 1949), 4.; Yeni Sabah, “Kemal Satir” (27 Ocak 1949),

1.; Yeni Sabah, “Kemal Satir” (27 Ocak 1949), 3.

38 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Dénem, 15. Cilt, 37. Birlesim (26 Ocak 1949), 223-224.

39 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Dénem, 15. Cilt, 37. Birlesim (26 Ocak 1949), 227.

40 Ulus, “D. Demir Yollari isletme Miidiirleri Bugiin Toplaniyor” (14 Subat 1949), 1.

41 Yeni Sabah, “Ulastirma Bakani'nin Gazetemize Beyanat1” (1 Mayis 1949), 3.

42 Son Posta, “Demiryollar1 Memurlar1 Hakkinda Bir Soru” (11 Mayis 1949), 7.

43 Ulus, “M. Meclisi'nde Diin Sozlii 9 Soruya Cevap Verildi: Kemal Satir'in Bildirdigine Gére: Demiryolu Personeli Ayliklarinin Arttirilmasi
fcin Tetkikler Yapiliyor” (31 Mayis 1949), 1.; Ulus, “M. Meclisi'nde Diin Sézlii 9 Soruya Cevap Verildi” (31 Mayis 1949), 5.; Aksam, “Devlet

Demiryollari Personellerinin Ucretleri” (31 Mayis 1949), 2.

44 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, 19. Cilt, 96. Birlesim (30 Mayis 1949), 1056-1057.
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Barem konusunun ileri bir tarihe ertelendigi
diistiniildiigii zamanda Satir bir yurt gezisine ¢ikmis-
tir.*s 8 Eyliil 1949 tarihinde Sivas’a gelen Satir, de-
miryolu memurlari igin bir terfi yasasi hazirlandigin
soylemistir.*® Terfi konusunu ele alan 22 Ekim 1949
tarihli Cumhuriyet gazetesine gore yapilacak olan ter-
finin bliytik bir maliyeti vardir.*” Bu yoruma ragmen
Satir herhangi bir agiklama yapmamistir. Ancak Sa-
tir'in agiklamalarinin lizerinden 5 ay ge¢mis olmasina
ragmen Barem Kanunu hakkinda hala yeni bir gelisme
yasanmamistir. 6 Ocak 1950 tarihli TBMM oturumun-
da Zeytinoglu, terfi yasasimin ne durumda oldugunu,
katar personelinin tazminatlarini alamayanlarin du-
rumunu ve demiryolu atdlyelerinde ¢alisan memurla-
rin istifa ettirilip ettirilmedigini sormustur.*® Bu soru
incelendiginde, demiryolu konusunun bir biitiin ola-
rak ele alindig1 goriilmiistiir. Zeytinoglu'nun bu soru-
suna Satir, 13 Ocak 1950 tarihinde cevap vermistir.*
Konusmasina Zeytinoglu’'na bu terfinin 1950’ye kala-
cagini daha 6nce de soyledigini hatirlatarak baslayan
Satir, yapilan ¢alismalar sonucunda higbir dis yardim
almadan 6,5 milyonluk bir kaynak yaratilarak tasa-
rinin hazir hale getirildigini ifade etmistir. Bu kanun
tasarisina gore terfi edemeyen iscilerin durumuna da
aciklik getiren Satir, deneyim ve memuriyet derecele-
rinin 6nemli oldugunu belirtmistir. Tazminat konusu
hakkinda da bilgi veren Satir, 1949 Aralik ayinda tah-
sisatin tiikenmesinden dolay1 6demelerin geciktigini
kabul etmistir. Satir’a gore demiryollarinda herhangi
bir istifa ettirilme durumu séz konusu dahi degildir.
Satir'in agiklamalarin1 dinleyen Zeytinoglu, bunla-

45 Aksam, “Demiryolu Miistahdemlerinin Terfihi” (19 Agustos 1949), 5.

r1 yetersiz bulmustur.’® Oysaki Satir'in agiklamalari
gozden gecirildiginde, yerinde ve yeterli agiklamalar
yapmistir.

Satir'in agiklamalarindan sonra Barem Kanu-
nu icin hazirliklara devam edilmistir. 10 Mart 1950
tarihinde Biitge Komisyonu Barem Kanunu i¢in 3,5
milyon lira daha bulmay1 basarmistir.>* Yeni kaynagin
bulunmasinin ardindan tasar1 22 Mart 1950 tarihli
TBMM oturumunda goriisiilmeye baglanmistir. Tasari
hakkinda agiklama yapan Satir, demiryolu ¢alisanlari-
nin refaha kavusacagini ve barem boliisiimiiniin adil
bir bicimde gerceklesecegini iddia etmistir. Satir’a
gore tasarinin hiikiimete bedeli 3,5 milyon olacaktir.>?
Satir'in konusmasi incelendiginde, tasarinin 9,5 mil-
yon liralik bir 6denekle degil 3,5 milyon lira bir 6de-
nekle meclise geldigi anlasilmaktadir. Her seye rag-
men Satir'in a¢iklamalarindan sonra tasarinin madde-
lerinin gorisiilmesine baslanmistir. Bursa Milletvekili
Faik Yilmazipek'in terfi alma konusunda 6. derece
memurlarin durumuna dair bir itirazi olmustur. Bu
itiraz1 cevaplandiran Satir’a gore tam olarak a¢iklaya-
madig1 bu durumun ilgili baremin ikiye ayrilmasiyla
adalet saglandigini iddia etmistir.>® Ancak Satir tara-
findan bu ayrimin nasil saglandig1 agiklanmadigi icin
bu hususta tarafimizca herhangi bir miitalaada bulu-
nulamamistir. Elestirilere ragmen hazirlanan kanun
tasaris1 Demiryollar1 Barem Kanunu adiyla 23 Mart
1950 tarihli TBMM oturumunda kabul edilmistir®*. 28
Mart 1950 tarihinde de Resmi Gazete’de yayimlana-
rak yirirlige girmistir.>® Boylelikle Satir, 1949 yilin-
da vermis oldugu sozii tutmay1 basarmistir.

46 Ulus, “Demiryolu Iscilerine Yeni Kanun Tasaris1” (8 Eyliil 1949), 3.; Yeni Adana, “Ulagtirma Bakani Dr. K. Satir'in Beyanati” (8 Eyliil

1949), 1.

47 Cumhuriyet, “Demiryollart Memurlarinin Terfihi” (22 Ekim 1949), 3.

48 Yeni Istanbul, “Devlet Demiryollar1 Hakkinda Bir Sozlii Soru” (6 Ocak 1950), 2.; Zafer, “Devlet Demiryollari ve Limanlari {sletmelerinde

Calisanlar Hakkinda: Mithim Bir S6zlii Soru” (6 Ocak 1950), 5.

49 Zafer, “Devlet Demiryollarindaki Memurlarin Durumu” (14 Ocak 1950), 1.; Zafer, “D.D. Memurlarin Durumu” (14 Ocak 1950), 5.; Yeni
Istanbul, “Biiyiik Millet Meclisi Miizakereleri: Devlet Demiryollari isgilerinin Durumu” (14 Ocak 1950), 3.; Ulus, “Bakanlarin Sézli
Sorulara Cevaplari: D. Demiryollart Memurlari i¢in Yeni Barem Tasarisi Hazirland1” (14 Ocak 1950), 1.; Ulus, “Bakanlarin Sézlii Sorulara
Cevaplari: D. Demiryollart Memurlari igin Yeni Barem Tasaris1 Hazirland1” (14 Ocak 1950), 5.

50 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Dénem, 23. Cilt, 29. Birlesim (13 Ocak 1950), 170-172.

51 Yeni Istanbul, “D. D. Yollar1 Personeli Terfih Ettirilecek” (10 Mart 1950), 1.

52 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, 25. Cilt, 70. Birlesim (22 Mart 1950), 696-698.

53 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Dénem, 25. Cilt, 70. Birlesim (22 Mart 1950), 702-704.

54 Ulus, “Devlet Demiryollari Baremi Kabuledildi: Tasar1 Hakkinda: Kemal Satur, izahat Verdi” (23 Mart 1950), 1.; Ulus, “Devlet Demiryollar1

Baremi Kabul Edildi” (23 Mart 1950), 5.
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Mart 1950), 18173-18191.

164

KARES 2024 Aralik;2(2): 157-178



Semsettin Giinaltay Hiikiimetinde Bir Bakan: Ulastirma Bakani Ismail Kemal Satir

Hiik(imet ile muhalefet arasinda demiryolu ko-
nusunda anlasmazliklar giderilmeye calisilirken 1949
Agustos ayinda demiryollarinda bir yolsuzluk yapildi-
g1 iddias1 giindeme gelmistir. Zaten bu dénemde Satir
ile demiryolu malzeme miidiirii Tahsin Kasinbay ara-
sinda bir anlasmazlik oldugu da bilinmektedir. Bu id-
dialar hakkinda ilk aciklamay1 yapan Satir, daha 6nce
ihalesi yapilan ray ve traversler hakkinda bdyle bir
iddianin ortaya atilmis olmasindan otiirt yeni ihale
yapilarak devletin 700 bin lira zarardan kurtarildigini
ifade etmistir. Satir’a gore ikinci ihalenin ardindan so-
rusturma siirerken Kasinbay’'in emeklilik istemi giin-
deme gelmis ve dilekgesi isleme konmustur.*® Satir'in
aciklamalar1 incelendiginde, Kasinbay'in emeklilik
istemini kullanarak onun da yolsuzlukla iliskisi ol-
dugunu ima etmeye calistig1 goriilmiistiir. Satir'in bu
iddialar1 karsisinda yazili bir cevap hazirlama ihtiyaci
duyan Kasinbay, ilk ihalenin 15 metre ray ve koprii
malzemesi lUizerinden yapilmasina ragmen ihaleyi ka-
zanan sirketin bakanlik tarafindan onaylanmadigini
belirtmistir. Kasinbay’a gore ikinci ihalede istenilen
malzeme 12 metreye disiiriilerek birinci ihaleye ka-
tilamayan firmalarinda katilmi saglanmistir. Dolayi-
siyla Kasinbay, Satir'in zarar olarak neyi kastettigini
anlamadigini beyan etmistir.’’ Kasinbay'in aciklama-
lar1 incelendiginde, kendini a¢ik¢a savundugu anla-
silmaktadir. Bu agiklamanin ardindan 16 Mayis 1949
tarihinde bir kez daha agiklama yapma ihtiyaci duyan
Satur, ilk ihalenin nitelik yoniinden sadece Amerika’da
bir fabrikanin iirettigi malzemeye esit olacagi anlasil-
digindan ihalenin iptal edildigini séylemistir.*® Satir,
ikinci ihalede malzeme sartinin 12 metreye diisiirii-
lerek devlete biiyiik bir kazang¢ saglandig1 iddiasinda
1srar etmistir. Ayrica Satir, travers isi ve ihalenin her
asamasinda Kasinbay'in da imzasi oldugunu savun-
mustur.>® Satir'in agiklamalar1 gézden gegirildiginde,
Kasinbay’in da ihale degisikligi konusunda herhangi

bir olumsuz goriis bildirmedigi gorilmiistiir. Zaten
Kasinbay da yeni bir agiklamada bulunmamistir. fhale
konusunu bir adim 6teye tasiyan Son Posta gazetesi,
17 Agustos 1949 tarihli haberi icin ihaleleri kazana-
mayan bir firmanin temsilcisiyle goriisme yapmistir.®
Bu goriismede temsilci, devletin zarar ettigini acikla-
mistir.®* Yine bu yolsuzluk iddias1 halki rahatsiz et-
mistir. Ulus gazetesinin 20 Agustos 1949 tarihli habe-
rine gore bir vatandasin Satir’dan bu iddialar tekrar
cevaplamasini istemesi®? bunun gostergesidir.

2. Denizyolu Hakkindaki Diisiinceleri

Satir'in, Ulastirma Bakanmi olduktan sonra il-
gilendigi bir diger konu denizyollar1 olmustur. Fakat
Satir'in bu konu hakkindaki diisiincelerinden 6nce
1939-1945 yillan1 arasinda Tiirkiye'nin denizyolu
politikasi incelenmelidir. II. Diinya Savasi’nin basla-
masiyla birlikte Tirkiye, tarafsizligini ilan etmigtir.
Ancak bu durum, Tirkiye'nin kiyilarin1 korumak igin
denizcilik egitim faaliyetlerine devam etmesine ve
cesitli deniz araclar1 insa etmesine engel olmamistir.
Bunun icin Golciik ve Taskizak Tersaneleri'nde galis-
malar devam etmistir.®* Bu donemde insa edilen deniz
araglarina baktigimiz zaman; Yildirim, Simsek, Bora
ve Kasirga adiyla dort hiicumbot, Tasit adi1 verilen
bir deniz rémorku ve Bekirdere Cephane Gemisi'nin
varhigindan s6z edildigi goriilmistiir.®* Yapilan calis-
malar incelendiginde, Tiirkiye’nin gemi sanayinde
ilerleme kaydettigi anlasilmaktadir. II. Diinya Savasi
sonrasinda Tiirkiye, diinya konjonktiiriinde Bati ile
eklemlenmeyi uygun bulmustur. Dolayisiyla bu do-
nemin hiiklimetleri, Marshall Yardimi'nin da etkisiyle
gemi tonajinin ve liman modernizasyonun hizlanma-
sina calismistir.®® Fakat Marshall Yardimi'nin satin
almaya dayal bir olguya dayandig: diisiiniildiiglinde,
Tiirkiye'yi denizcilik alaninda iiretimden alikoymayi
basaracag agikardir.

56 Yeni Sabah, “Ulastirma Bakani K. Satir'in Beyanat1” (11 Agustos 1949), 5.
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Donemin denizyollar: politikasi geregince Satir,
ilk konusmasini 1 Nisan 1949 tarihinde Istanbul’daki
teftis sonrasinda yapmistir. Teftis sirasinda bazi ak-
sakliklar1 tespit eden Satir, bunlarin giderilmesi icin
Genel Midiir Cemil Parman’a giivendigini sdylemistir.
Ardindan bakanligi hakkinda da agiklamalarda bulu-
nan Satir, bakanligin harcayan degil gelir getiren bir
bakanlik oldugunu iddia etmistir.®® Satir'a gore ba-
kanligin gelirlerinin artirilmasi i¢in sehir hatlarinin
lcret ve sefer bakimindan diizeltilmesi, yeni gemile-
rin alinmasi, armatorlere doviz yardimi gibi ¢alisma-
lar yapilmaktadir.®” Yapilan bu ¢alismalar sonucunda
Satir, Amerika’dan siparis edilen gemilerin 1949’un
Mayis ayinda gelecegini iddia etmistir. Bu gemilerin
alimi i¢in Mc. Cann isimli bir Amerikan vatandasinin
yardim ettigini a¢iklayan Satir, gelen gemilerin Ak-
deniz ve Karadeniz seferlerinde kullanilacagini ifade
etmistir. Ozellikle Karadeniz seferlerinde calisan gemi
sayisinin artmasiyla birlikte insan ve hayvanlarin bir-
likte tasinmasi isi son bulacaktir.®® Satir'in agiklama-
lar1 incelendiginde, birtakim iyilestirmeler olsa da
Tirkiye'nin denizyolu politikasinin tiretimden ¢ikip
satin almaya dogru bir yonelim icinde oldugu anlasil-
maktadir.

Denizyolunda satin alma seklinde iyilestirme-
ler yapilirken bu kurumda ¢alisanlarin maaslarinin
¢ok da iyi olmadig1 glindeme gelmistir. 30 May1s 1949
tarihinde bu konuyu meclise Zeytinoglu getirmisse
de Satir, boyle bir artisin giindemde olmadigini sdy-
lemistir.®® Denizyolu ¢calisanlarinin maaslari artirilma-

sa da Mc. Cann’e verilecek 175 milyon lira ikramiye
icin Satir'n yetkilendirildigi tespit edilmistir.”® Bu
durum 6 Haziran 1949 tarihli TBMM oturumunda ele
alinmistir. Konu hakkinda ilk konusan Ankara Millet-
vekili Hifz1 Oguz Bekata, bu ikramiye isinin tek tarafli
bir sekilde ele alinmamasi i¢in Satir'in da dinlenmesi
gerektigini soylemistir. Konu hakkinda konusan Sa-
tir, Mc. Cann’in arastirildigini ve herhangi bir yolsuz-
luk olmadigini iddia etmistir. Satir'a gére 14 milden
stiratli gemilerin yabancilara satilamamasi isini Mc.
Cann ¢6zdigi i¢in bir 6duli hak etmistir.”! Satir'in ko-
nusmasinin ardindan ikramiye tasarisi meclis tarafin-
dan kabul edilmistir.”? Satir'in agiklamalarini inceledi-
gimizde, Uretimden ¢ok arabuluculu bir satin almay1
dogru bulmaya basladig1 anlasilmaktadir.

Yurt disindan gemi alimlar1 devam ederken
Son Posta gazetesinin 19 Haziran 1949 tarihli habe-
rine gore Nikaragua Puerto Cazas’'ta bulunan Kasta-
monu Silebi'ndeki tayfalardan bazilar1 sarhosluk ge-
rekcesiyle hiikiim giymistir. Bunu duyan diger Tiirk
tayfalarin Nikaragua polisiyle catismaya girmesi
sonucunda 3 tayfa 6ldiiriilmiis ve 3 tayfa da yaralan-
mistir.”® Olayin ardindan Nikaragua makamlar1 Tiirk
makamlarini bilgilendirmistir.”* Tiirk makamlarinin
bilgilendirilmesi sonucu bir agiklama yapan Satir, {i¢
6limu dogrularken yarali sayisini1 bes olarak acikla-
mistir.”> Ayrica Satir, Meksika Elcisi Vedit Uzgoren’in
olay takip edecegini belirtmistir.”® Ancak yapilan tiim
arastirmalara ragmen g¢atismaya katilan ve yaralanan
tayfalarin durumlari hakkinda bilgi edinilememistir.
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Rapor Bekleniyor” (21 Haziran 1949), 1.; Son Posta, “Kastamonu Suvarisi Hadisenin Tafsilatini Bildirdi: Tayfalarimiza Askerler Yaylim
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Yurt disinda yasanan bu olayin ardindan 1
Temmuz Kabotaj Bayrami'nin hazirliklarinin tamam-
landig1 ve Satir'in da yeni gemiler hakkinda bilgi ver-
digi duyurulmustur.”’” Yaptigi konusmada Satir, 17’si
Amerika’dan olmak tlizere 19 gemi alindigini soyle-
mistir.”® Satin alinan gemiler i¢in armatorlere doviz
saglandigini ifade eden Satir, bundan sonra vatandas-
larin daha kolay seyahat edecegini ve istanbul sehir
hatlarina zam yapilmayacagini belirtmistir. Ayrica bu
gemiler i¢in bir ylizer havuz ve motor atélyesi de insa
edilecegini duyuran Satir, bunun i¢in Eksport-import
Bank’tan 3.500 bin lira degerinde bir kredi alinacagi-
n1 ifade etmistir.”® Satir'in anlattiklarini yorumlayan
1 Temmuz 1949 tarihli Zafer gazetesine gore giiverte
Ucretleri zamlanacaktir. Bu durumda yeni gemilerin
faturasini vatandaslar 6deyecektir.® Ancak yapilan
tlim arastirmalara ragmen herhangi bir zam haberine
rastlanilmamistir. Kabotaj Bayrami'nda da denizyol-
larindaki gelismelerden bahseden Satir, deniz ticaret
hacmimizin arttigini, armatoérlere kolaylik saglandi-
gin1 ve bu bayram dolayisiyla deniz ticaretinde soz
sahibi olmaya basladigimizi iddia etmistir.®! Satir'in
konusmasi incelendiginde, denizyollar1 konusunda
disa bagimliligin devam ettigi anlasilmistir.

Satir'in iyimser sdylemlerine ragmen 9 Tem-
muz 1949 tarihinde Tophane Rihtimi’'nda demirli olan
Corum adli vapurda bir patlama meydana gelmistir.??
Haberin Ankara’da duyulmasindan sonra bir agikla-
ma yapan Satir, dlenlere bassagligi diledikten sonra
Istanbul’a gelecegini bildirmistir.®* Faciadan iki sonra
da olenlerin cinsiyetlerine goére dagilimi belli olmus-
tur. Buna gore 44 kadin ve ¢ocukla 15 erkek vatanda-
sin 6ldiigi kesinlesmistir.* Olenlerin kimlikleri tespit
edilirken Satir da Istanbul’a gelerek incelemelerde
bulunmustur.®® incelemelerini bitirdikten sonra gaze-
tecilerle konusan Satir, olay hakkinda adli ve teknik
sorusturmanin baslayacagini ve denizyollarinda esya
tasinmasi konusunda yeni diizenlemeler yapilacagini
soylemistir.®¢ Satir'in agiklamalari incelendiginde, de-
nizyollarinda ciddi bir iyilestirme olacaktir. Ancak Sa-
tir'in bu konusmasini elestiren Zafer gazetesine gore
bu facia bakan tarafindan olagan karsilanarak 6len-
lerin ailelerine 200 bin lira ayrildigin1 iddia etmis-
tir.8” Satir'in agiklamalarinda, bdyle bir climlenin yer
almadigr bellidir. Dolayisiyla Zafer gazetesi, Satir'in
konusmasini ¢arpitmistir. Bu arada facia ile ilgili bilir-
kisi incelemeleri baslamis olup Satir da bu heyette yer
alan Istanbul savcisi Thsan Kokenli ve Genel Miidiir
Cemil Parman ile goriismiistiir.?® Daha sonra faciada
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Olenlerin cenaze torenlerine katilan Satir Ankara'ya
dénmiistiir.?? iki giin sonra da Zafer gazetesinde bu
konu hakkinda bir makale kaleme alan Feyyaz Soker,
denizyollarinda iyilestirme yapilmasi1 gerektiginden
bahsederken Satir'in adini hi¢ kullanmamistir.’ Daha
once asilsiz soylemlerle Satir’t elestiren Zafer gazete-
sinin bu tutumu dikkat cekicidir.

Yasanan bu facianin lizerinden bir ay gecme-
den Satir'in tutum ve davranislarinda tutarsizliklar
gorilmistir. 26 Temmuz 1949 tarihli Son Posta ga-
zetesinde Satir'in istanbul’a gelecegi duyurulmustur.”!
Ertesi giin Istanbul’a gelen Satir, verdigi demecte
gelme sebebinin faciaya sebep olanlarin belirlenip
belirlenmemesi degil yurt disina ¢ikacak gemileri de-
netlemek oldugunu séylemistir.’? Bu durumda Satir'in
facianin sorumlular1 hakkinda konusmaktan kagindi-
g1 anlasilmistir. Ancak Satir'in Istanbul’a gelmesinden
bir ay sonra faciayla ilgili sorumlular tespit edilerek
tutuklanmistir.”® Kararin agiklanmasindan sonra Satir,
sorumlularin cezalandirilacagini séylemistir.”* Dola-
yisiyla Satir'in verilecek her karari kabullenecegi go-
rilmis; ancak sorumlulara verilen cezalar hakkinda
bir bilgiye ulasilamamuistir.

Tutuklamalarin hemen ardindan bir yurt ge-
zisine ¢ikmaya karar veren Satir, Konya'da yaptigl
konusmada Trabzon’a giderek gemilerde inceleme
yapacagini duyurmustur.’® Ayrica 1950 yilinda, Mars-
hall Yardimi’'ndan bakanlik i¢in ayrilan biitge ile gemi
filosunun biiytitiilecegini ve liman yapimina hiz verile-
cegini de iddia etmistir.’® Satir'in agiklamalari incelen-

diginde, Marshall Yardimi'nin kullanilmaya baslana-
cagl anlasilmistir. 17 Eyliill 1949 tarihinde Trabzon’a
giden Satir, incelemeleri sonucunda tespit ettigi so-
runlardan bahsetmistir. Bunlar; misirin uygun fiyattan
alimy, sehir disinda calisan iscilerin ulasimi icin gemi
tedariki ve findik sorunudur. Findik ve misir sorunu
icin hiiklimetin gerekli 6nlemleri aldigini belirten Satir,
gemi tedariki icin ucuz gemi alimina gidilecegini soyle-
mistir.?” Satir'in konusmasi incelendiginde, gemi alimi
konusunda 1srarci oldugu tespit edilmistir.

Gezinin ardindan Satir, denizyollarindaki so-
runlarla ilgilenmek i¢cin 21 Eyliil 1949 tarihinde Is-
tanbul’a gelmistir.”® Ertesi giin Denizyollar1 Genel
Midirligi'nde bir agiklama yapan Satir, hem son
yurt gezisini hem de yaptig1 inceleme sonuglarini de-
gerlendirmistir.”® Satir'a gore simdiye kadar alinan
gemiler ucuz ve saglamdir.'® Giiverte yolcularinin ra-
hatc¢a seyahat edebilmesi gerektigini ifade eden Satir,
ikinci kat ambarlarinin bu tasima sekline uygun hale
getirilecegini sdylemistir'®.. Ayrica armatorlere belirli
kolayliklar saglanmasinin 1949 yili deniz tasimaciligi
icin 6nemli bir adim olacagini ifade etmistir.!° Satir'in
konusmasini inceledigimiz zaman, denizyollar: ile
ilgili 6nemli sorunlarin ¢6ziimiine temas ettigi goriil-
mektedir. Satir'in teminat verdigi gemilerden biri olan
Tarsus Vapuru, {zmir'den hareket ettikten sonra Mi-
dilli Adasi civarinda yer alan Hallos Feneri agiklarinda
tribiinlerde olusan bir ariza sebebiyle yola devam ede-
memistir. Bu durum karsisinda gemi siivarisi yardim
istemek zorunda kalmistir.'®® Boylelikle Satir'in temi-
natinin yerinde bir giivence olmadig1 anlasilmistir.

89  Yeni Adana, “ihmalin Kurbani Olan: Corum Vapurundaki Oliilerin Defni Baslad1” (13 Temmuz 1949), 1.
90 Feyyaz Soker, “Corum Faciasi Karsisinda: Giiverte Yolculari i¢in Alinacak Tedbirler”, Zafer (16 Temmuz 1949), 2,5.

91 Son Posta, “U¢ Bakan Geliyor” (26 Temmuz 1949), 7.

92 Son Posta, “Diin Gelen Bakanlar” (27 Temmuz 1949), 7.; Son Posta, “Ulastirma Bakani'nin Beyanat1” (27 Temmuz 1949), 7.

93  Yeni Adana, “Gorum Yangininin 11 Mes{ili Mahkemede” (25 Agustos 1949), 1.; Son Posta, “Corum Faciasi: Mesul Memurlar i¢in
Formaliteler Tamamlaniyor” (27 Agustos 1949), 1.; Son Posta, “Corum Facias1” (27 Agustos 1949), 7.

94  Son Posta, “Ulagtirma Bakani Beyanatta Bulundu: Corum Faciasinda Liman Midiirligiide Mesul Goriildi” (28 Agustos 1949), 1.; Son

Posta, “Ulastirma Bakani Beyanatta Bulundu” (28 Agustos 1949), 7.

95  Ulus, “Telgraf- Telefon- Radyo Haberleri: Ulastirma Bakani Tetkik Gezisine Devam Ediyor” (6 Eyliil 1949), 3.
96 Son Posta, “Telgraf, Telefon ve Telsiz Haberleri: Marshall Yardimi ile: Deniz Ticaret Filomuz Cogaltilacak” (6 Eyliil 1949), 3.

97 Aksam, “Giiverte Yolculari i¢in Yeni Gemiler” (18 Eyliil 1949), 3.

98 Aksam, “Ulastirma Bakani Geldi” (22 Eylul 1949), 3.

99  Ulus, “Amerika’dan Satin Alinan Gemiler: Ulagtirma Bakani Genis izahat Verdi” (23 Eyliil 1949), 1.; Son Posta, “Ulastirma Bakam Dediki:

Alinan Gemiler Ucuz ve Saglamdir” (23 Eyliil 1949), 1.

100 Aksam, “Ulastirma Bakani'nin Demeci: Giiverte Yolculari igin Gemi Ambarlarinda Tadiller Yapilacak” (23 Eyliil 1949), 1.; Son Posta,

“Alinan Gemiler Ucuz ve Saglamdir” (23 Eylil 1949), 7.
101 Aksam, “Ulastirma Bakani'nin Demeci” (23 Eyliil 1949), 2.

102 Ulus, “Amerika’dan Satin Alinan Gemiler: Ulastirma Bakani Genis izahat Verdi” (23 Eyliil 1949), 3.
103 Son Posta, “Ulastirma Bakani'nin Saglamlik Teminati1 Verdigi Sirada: Tarsus Vapuru Deniz Ortasinda Kald1” (24 Eylil 1949), 1.; Son
Posta, “Ulastirma Bakani’'nin Saglamlik Teminat1 Verdigi Sirada” (24 Eylil 1949), 7.
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Denizyollar1 konusu 1950 yilina gelindiginde
hiikimet- muhalefet iligkilerinde bir kez daha giin-
deme gelmistir. Kiitahya Milletvekili Hakki Gedik; ali-
nacak gemilerin niteligini, denizyollarinin tek elden
idaresinin zor olup olmayacagini, Amerika'dan yik
tasimak i¢in satin alinan gemilerin biiyiik masraflar
karsiliginda yolcu gemisine doéniistiiriilmesinin sebe-
bini ve satin almada gorevini kotiiye kullanan heyetin
mahkemeye verilip verilmedigini sormustur.!® Ge-
dik’in sorusunu inceledigimiz zaman, denizyollarinda
ozellikle de satin alma konusunda birtakim sikintila-
rin yasandigl gorilmistiir. Gedik'in bu sorusundan
sonra bir makale kaleme alan Abidin Daver, Satir'in
bu bakanlikta ¢ok kotii bir sinav verdigini ve deniz-
yollarinin biirokrat zihniyetiyle yonetilmemesi gerek-
tigini ifade etmistir.!°® Bu makalenin yayimlanmasinin
ardindan Satir, Daver’e bir cevap vermemistir. Ancak
23 Ocak 1950 tarihli meclis oturumunda Gedik'’in so-
rularini yanitlamistir.!¢ Satir; gemi se¢ciminde memle-
ketin sartlarini goz o6niinde bulundurduklarini, gemi
aliminda armatorlere kolaylik saglanmasina ragmen
tekellesmenin s6z konusu olmadigini denizyollarinin
gelismesi icin calismalar yapildigini ve gemi doniis-
tlirme isinin iddia edilen maliyetin altinda oldugun-
dan dolay1 gergeklestigini soylemistir.!?’” Satir'in ce-
vab1 incelendiginde, sorulari giizel bir bicimde cevap-
landirdig1 soylenebilir. Fakat Satir'in cevabi Gedik'’i
tatmin etmemistir. Bu ylizden bir daha s6z alan Gedik,
II. Diinya Savasi sonrasinda Amerika’'nin ucuz krediy-
le gemi satisina baslamasina ragmen Tiirk yasalarinin
kolaylik gostermemesi nedeniyle armatoérlerin bu
krediden faydalanamadiklarini iddia etmistir.'®® Ge-
dik’in bu séylediklerine cevap veren Satir, olayin dra-
matize edildigini belirtmistir.’*® Oysaki su ana kadar

disaridan alinan gemilerde muhtelif sorunlar ¢iktig
bu calismamizda ifade edilmis, boylelikle hem Satir'in
hem de Gedik’in hadiselere yaklasimlarinin tarafli ve
eksik oldugu ortaya konulmustur.

3. Havayolu Hakkindaki Diisiinceleri

Satir'in havayolu konusundaki c¢alismalarini
incelemeden once II. Diinya Savasi sirasinda ve son-
rasinda Tirkiye’nin bu konuya bakis agisi ele alinma-
lidir. II. Diinya Savasi esnasinda Tiirk havaciligini sivil
ve askeri havacilik olarak incelemekte fayda olacag:
kanaatindeyiz. Atatiirk doneminde gelismeye basla-
yan sivil havacilik, II. Diinya Savasi'nda agilan hava
limanlar1 ve seferler sayesinde gelismeye devam et-
mistir.'’® Ancak savas sirasinda askeri havaciligin
ihtiyaclar1 daha énemlidir. Bu ytizden Tiirk Hava Ku-
rumu Etimesgut Ucak Fabrikasi ve Gazi Ugak Motoru
Fabrikasi kurularak ihtiyaclara cevap verilmeye cali-
silmistir. Fakat II. Diinya Savasi sonrasinda iki fabrika
da kapatilmistir.'™* Dolayisiyla havacilik alaninda da
Turkiye disa bagimli hale gelmeye baslamistir.

Satir'in bakan olduktan sonra havayollar1 ko-
nusuyla da ilgilenmistir. Bu konudaki ilk konusma-
sint TBMM'’de 14 Mart 1949 tarihinde havayollarina
ait 6denegin Biitce Komisyonu'na iadesinde yapmis-
tir. Satir konusmasinda, bu 6denegin komisyona iade
edilmemesi halinde 6denegi Bayindirlik Bakanligi'nin
kullanacagini iddia etmistir. Bu konuda Satir’1 Biitce
Komisyonu Baskani Mardin Milletvekili Riza Erten de
desteklemistir. Boylelikle tasarinin komisyona iadesi
meclis tarafindan kabul edilmistir.!? Yine hava lima-
n1 insasi i¢in Bayindirlik Bakanlig1 emrine verilen bir
6denege Satir, 11 Nisan 1949’da mecliste kars1 ¢ik-

104 Yeni Istanbul, “Deniz Isletmeciligi Hakkinda Meclise Verilen Bir Onerge” (9 Ocak 1950), 3.

105 Abidin Daver, “Deniz Ticaretimiz”, Cumhuriyet (16 Ocak 1950), 1,3.

106 Ulus, “Denizyollari i¢in Alinan ve Alinacak Gemiler: Ulastirma Bakani Kemal Satir, Diin Mecliste Genis izahat Verdi” (24 Ocak 1950), 1.;
Ulus, “Denizyollari i¢in Alinan ve Alinacak Gemiler: Ulastirma Bakani1 Kemal Satir, Diin Mecliste Genis izahat Verdi” (24 Ocak 1950), 5.;
Zafer, “Diinkii M. Meclisi'nde Gériisiilen iki Takrir” (24 Ocak 1950), 1.; Zafer, “M. Meclisi’nde Gériisiilen iki Takrir” (24 Ocak 1950), 6.;
Cumhuriyet, “Deniz Ticaret Filomuz” (24 Ocak 1950), 1.; Cumhuriyet, “Deniz Ticaret Filomuz” (24 Ocak 1950), 3.; Aksam, “Denizyollar1”

(24 Ocak 1950), 2.

107 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, 23. Cilt, 33. Birlesim (23 Ocak 1950), 275-283.
108 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, 23. Cilt, 33. Birlesim (23 Ocak 1950), 283-286.
109 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, 23. Cilt, 33. Birlesim (23 Ocak 1950), 286-287.
110 Nadir Yurtoglu, “Sivil Havacilik Sektorii Igerisinde Yer Alan Tiirk Hava Yollarinin Tarihi Gelisimi (1933-1960)”, CTAD 23 (Bahar 2016),

307-309.

111 Bu fabrikalar i¢in bkz: Dogan Ozer, “II. Diinya Savasi Yillarinda Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi (1939-1945), Gazi
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi 5/12 (2018), 21-27.; Osman Yalgin, “Tiirk Hava Kurumu’nun Kurdugu Hava Harp Sanayii
Fabrikalar1”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi 29/86 (2013), 135-180.

112 TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, 17. Cilt, 55. Birlesim, (14 Mart 1949), 21.
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mistir. Satir'in bu karsi ¢ikisi meclis tarafindan kabul
edilerek ilgili 6denek Ulastirma Bakanligi’'ma veril-
mistir."® Satir'in bakanligl icin yaptigi konusmalar
incelendiginde, bakanlhigin hakkini savunarak bunu
meclise kabul ettirdigi anlagilmistir. Ayrica Ulagtirma
ve Bayindirlik Bakanliklari arasinda bir yetki diizen-
sizligi oldugu da tespit edilmistir. TBMM’deki bu ko-
nusmasinin ardindan bir demeg¢ daha veren Satir, ya-
kinda Romanya ve Arap iilkelerine de seferlerin bas-
layacagini miijdelemistir.!’* Konusmasindan sonra
Satir, Ankara Etimesgut Ucak Fabrikasi'ni inceleyerek
caligmalardan duydugu memnuniyeti belirtmistir.*'®
Satir'in konusmasi ve yaptigl incelemeler géz dniine
alindiginda, havayollarinin hem sefer hem de iiretim
anlaminda gelismekte oldugu anlasilmaktadir.

Havayollarinin her anlamda gelismeye devam
etmesine ragmen {ziicli olaylar da yasanmistir. 25
Mart 1950 tarihinde Devlet Havayollari’na ait 32 say1-
I1 Bal isimli ugak yogun sis ve tipi yliziinden hava lima-
nint bulamayarak tepelere ¢arpip pargalanmistir. Ya-
sanan bu kaza sonucunda 15 yolcu ve miirettebattan
kurtulan olmamistir.!*¢ Kazadan ti¢ giin sonra hayati-
n1 kaybedenler icin yapilan cenaze torenine Satir da
katilmistir'’’. Ancak Satir'in kaza hakkinda herhangi
bir agiklama yapmamasi dikkat ¢ekicidir.

4. Partiler Arasi Iligkiler

Satir'in partiler arasi iligkilerdeki roliinii incele-
meden dnce Tiirkiye'nin II. Diinya Savasi sirasinda ve

sonrasindaki sosyal ve siyasal gelismeleri incelenme-
lidir. II. Diinya Savasi’'nda tarafsizligini ilan eden Tiir-
kiye, savasin hizl bir sekilde genis alanlara yayilmasi
sonucunda seferberlik ilan etmek zorunda kalmistir.
Seferberlik ilanindan sonra erkeklerin biiytik bir kis-
minin askere alinmasi ve ¢ikarilan agir kanunlar so-
nucunda lretim diismiistiir. Savas sonrasinda hemen
toparlanamayan Tiirkiye, hayat pahaliligi, karaborsa
ve mesken buhrani gibi sorunlarla ugrasmak zorunda
kalmistir.'’® Yasanan bu sorunlarla birlikte kurulan
yenidiinya diizeninde yer almak isteyen Tiirkiyenin
cok partili hayata gecisi gerceklestirmesi gerekmek-
tedir.!” Bu durumda ismet inénii’'niin destegi ile bir-
likte cok partili hayata gecis stireci baslamistir.'?® Yeni
bir partinin dogum sancilar1 aslinda daha 16 Mayis
1945 tarihinde Ciftciyi Topraklandirma Kanunu'nun
meclis goriismelerinde yasanmustir. Bir toprak agasi
olan Aydin Milletvekili Adnan Menderes, bu tasariya
siddetle kars1 ¢ikmistir.'?! Bu karsi cikisin ardindan
Adnan Menderes, Fuad Kopriilii, Celal Bayar ve Re-
fik Koraltan 7 Haziran 1945’te demokratiklesmeyi
savunan Dortlii Takrir adli 6nergeyi CHP Meclis Gru-
bu’'na vermistir. 12 Haziran 1945 tarihinde goriisiilen
onerge, siddetli tartismalarin sonunda reddedilmistir.
Adnan Menderes ve Fuad Kopriilii, bu takriri basinda
tartismaya agmalarinin ardindan her ikisi de CHP’den
ihrac edilmistir.'?? Neticede 7 Ocak 1946 tarihinde
Demokrat Parti(DP) kurulmustur.!?® Boylelikle ¢ok
partili hayata gecis stireci basarili olmustur.

113 Ulus, “Meclis’in Diinki Oturumda: Verem Savas Kanunu Kamutay’in Oy Birligiyle Kabul Edildi” (12 Nisan 1949), 1.; Ulus, “Meclisin
Diinkii Oturumda: Verem Savas Kanunu Kamutay’in Oy Birligiyle Kabul Edildi” (12 Nisan 1949), 3.
114 Cumhuriyet, “Yurd Dis1 Ugak Seferleri” (13 Nisan 1949), 1.; Cumhuriyet, “Yurd Dis1 Ucak Seferleri” (13 Nisan 1949), 4.

115 Cumhuriyet, “Ugak Fabrikas1” (13 Nisan 1949), 4.

116 Zafer, “Diinkii Tityler Urpertici Ugak Kazas:: Bir Yolcu Ugagimiz Diistii 15 Kisi Feci Sekilde Oldii” (26 Mart 1950), 1.; Zafer, “Diinkii
Tiiyler Urpertici Ugak Kazas1” (26 Mart 1950), 5.; Cumhuriyet, “Diin Bir Yolcu Ugagimiz Diistii, 15 Kurban Verdik” (26 Mart 1950), 1,;
Cumhuriyet, “Diin Bir Yolcu Ugagimiz Diistii On Bes Kurban Verdik” (26 Mart 1950), 3

117 Cumhuriyet, “Ugak Kazas1 Kurbanlar1” (28 Mart 1950), 1.; Cumhuriyet, “Ugak Kazas1 Kurbanlar1” (28 Mart 1950), 3.

118 Burak Aydemir, “II. Diinya Savasi Sonrasinda (1945-1950) Tiirkiye'nin iktisadi Durumu ve Sosyal Hayatta Yaganan Gelismeler”,

ictimaiyat Sosyal Bilimler Dergisi 5/1 (2021), 76-82.

119 Abdulvahap Akinci- Sefa Usta, “Tiirkiye’de Cok Partili Hayata Gegiste Etkili Olan Dis Faktorlerin Degerlendirilmesi”, Stileyman Demirel
Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi 21/1 (2016), 278.
120 Muhibbe Erdogan, “II. Dlinya Savasi Sonrasinda: Tiirkiye’de Yasanan Sosyal ve Siyasal Degisimlerde Kemal Satir”, Karaelmas Sosyal

Bilimler Dergisi 1/1 (2023), 38.

121 Mehmet Korkud Aydin, “CHP’de Parti I¢i Muhalefetin ilk Ornegi: Cift¢iyi Topraklandirma Kanunu ve TBMM’de Yasanan Tartismalar”,
Yiiziincii Yil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi 41 (2018), 371.
122 Nasrrullah Uzman, “Adnan Menderes ve M. Fuat Képriili'niin Cumhuriyet Halk Partisi'nden Thraglar”, Tarih Arastirmalari Dergisi

36/62 (2017), 208-222.

123 Erkan Afsar, “Tiirk Politik Tarihinde Demokrat Parti ve 1946 Programi”, Van Yiiziinti Yil Universitesi Iktisadi ve [dari Bilimler Fakiiltesi

Dergisi 4/8 (2019), 284.
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Satir, ¢ok partili hayata gecis doneminde si-
rekli degisen tepkiler vermistir.'?* Zaten 1946 Bele-
diye ve Genel Secimleri'nde sonuglara muhalefetin
itirazlarina ragmen CHP iktidarinin devam etmesi
hem yurt icinde hem de yurt disinda tepkilere neden
olmustur.'?® Bunun sonucunda DP, 7 Ocak 1947 tari-
hinde toplanan ilk kongresinde son se¢imi elestirmis
ve Cumhurbaskanligi’'nin parti bagskanligindan ayril-
masini istemistir. DP’'nin istek ve elestirileri iktidarin
daha da sinirlenmesine yol agmistir.'?® Ancak bu ger-
ginligi diisiirmek icin harekete gecen de bir DP’li olan
Uzeyir Avunduk’tur.’?” Avunduk, 20 Temmuz 1949’da
Satir’1 ziyaret ederek Inénii'niin kendisinden bir sey
isteyip istemedigini sormustur.'?® Satir, bu goriisme-
den Inénii’ye bahsetmistir. Tecriibeli bir politikaci
olan Inénii de bunun bir oyun oldugunu anlayarak
Satir aracilifiyla Avunduk’a yazili bir mesaj gonder-
mistir. Bu mesajda Indnii, Avunduk’a tesekkiir ettik-
ten sonra bir goriisme olmasi halinde bunun liderler
arasinda yasanacagini belirtmistir. inénii’niin yazih
mesajin1 Avunduk’a ileten Satir, Avunduk’'un mesaj-
dan memnun kalmadigimi da inénii’ye séylemistir.
Avunduk’un basarisiz girisiminden sonra DP’de yeni
diistinceler olusmaya baslamistir. 12 ya da 13 Aralik
1949 tarihinde Menderes ve Fevzi Liitfi Karaosma-
noglu, Celal Bayar’dan gizli bir bicimde Satir ile go-
rismiistir. Satir'in diisiincesine gore bu goériismenin
amaci inoénii’yii DP’nin yaninda oldugunu géstererek
halkin géziinde partilerinin konumunu yiikseltmek-
tir. Bu konuda Satir’dan farkli diisiinen Nihat Erim,
yapilan goriismenin Bayar’dan gizli olmadigini ve Ba-
yar'in Inénii ile gériisme arzusunu araya fazla adam
sokmayarak gerceklestirmesinin 6nemli oldugunu
belirtmistir. iki partinin énemli isimleri arasinda gé-
riismeler siirerken DP kongrelerinden birinde CHP’yi

124 Erdogan, “Il. Diinya Savasi Sonrasinda”, 38-43.

yuhalama olay1 meydana gelmistir. Olayin ardindan
10 Kasim 1949 tarihinde Satir'1 arayan Avunduk, yu-
halama meselesinin DP ile ilgisinin bulunmadigina
dair partinin bir tekzip yayimlayacaklarini belirtmis-
tir. Ayrica Ahmet Tahtakili¢'in gensorusunu da parti
olarak tasvip etmediklerini ifade etmigtir.’* iktidar-
DP hattinda yasanan bu siire¢ Satir'in géziinden ince-
lendiginde, DP’nin ilimli bir tutum sergilemeye calisti-
g1 anlasilmistir.

DP’'nin ilimh tutumuna karsin CHP’de sert bir
tutum izlendigi ve bu tutumun biirokrasiye de si¢gradi-
g1 tespit edilmistir. Son Posta gazetesinin 26 Agustos
1949 tarihli haberine gore Sivas’ta Satir'in degil Dev-
let Demiryollar1 Genel Miidiiri Galip Giiran’'in konus-
ma yapmasi bunun 6rneklerinden biridir.'*® Bu ko-
nusmasinda Giiran, secim tarihinin belli olmamasina
ragmen oylarin asir1 propagandaya gore verilmemesi
gerektiginin lizerinde durmustur.’®** Satir'in yerine
Giiran’in konusma yapmasi1 CHP'nin kendine fazlaca
glivendiginin gostergesidir. CHP’nin bu tutumu DP’de
bir sonraki secimi kazanamayacaklari kuskusunun
olusmasina neden olmustur. Bu sebepten dolay1 Men-
deres ve Karaosmanoglu, Satir ile goriiserek CHP ile
anlasma yolu bulmaya c¢alismiglardir. Hem Mende-
res hem de Karaosmanoglu'na goére bu zamana kadar
DP’nin CHP’ye yapmis oldugu satasmalarin sugunu
Bayar’a yiiklemekte bir sakinca yoktur.!'*? Goriisme-
den bir sonu¢ alamayan Menderes ve Karaosmanoglu,
yanlarina Koprili'yi de alarak 12 Ocak 1950°de Sa-
tir'la bir aksam yemegi yemistir. Yemekte konusulan
konular net olmamakla birlikte Satir'in Erim’e anlatti-
gina gore Menderes, Kopriilii ve Karaosmanoglu'nda
bir sey sOylemek isteyip de sdyleyemeyenlerin tavri
vardir.’3® Dortlii goriismenin ardindan gazetelerde
CHP-DP koalisyonu iddialar1 ortaya atilmistir. Ancak

125 Bu dénem hakkindaki diisiinceler igin bkz: Filiz Colak, “izmir’de 21 Temmuz Genel Segimlerinin(Hileli Segim) Provasi: 1946 Belediye
Secimleri”, Tarih Okulu Dergisi 2012/13 (2012), 1-14.; Yusuf Tekin-irsat Sarialioglu, “1946 Secimleri ve Uluslararasi Politikada
Yansimalari: Soguk Savasin Esiginde Cok Partili Siyasal Hayata Gegis”, Bilig 96 (2021), 1-32.

126 Bekir Koglar, “Cok Partili Hayata Gegis Déneminde Hiikiimet Muhalefet iliskisi”, Tiirkler, (ed.) Hasan Giizel vd., (Ankara: Yeni Tiirkiye

Yayinlar1,2002),16/1391.

127 Cem Erogul, Demokrat Parti: Tarihi ve Ideolojisi (Ankara: Imge Kitabevi, 1998), 56.
128 Ismet inénii, Defterler, haz. Ahmet Demirel (istanbul: Yapi Kredi Yayinlari, 2008), 520.
129 Nihat Erim, Gtinliikler, haz. Ahmet Demirel (istanbul: Yapi Kredi Yayinlari, 2005), 354,383, 394-395.

130 Son Posta, “Ankara’da Bes Bakan Konustu” (26 Aralik 1949), 1.
131 Son Posta, “Ankara’da Bes Bakan Konustu” (26 Aralik 1949), 7.

132 Faik Ahmet Barutcu, Siyasi Anilar (Istanbul: Milliyet Yayinlari, 1977), 377.

133 Erim, Giinltikler, 405-406.
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DP’nin sesi!®* olan Zafer gazetesinin 27 Ocak 1950
tarihli haberine gore koalisyon iddialar1 gergegi yan-
sitmamaktadir.’®® Fakat Adana’da CHP’nin sesi'*® go-
revini istlenen Yeni Adana gazetesinin 9 Subat 1950
tarihli haberinde ise boyle bir olasiligin varligindan
bahsedilmistir.'*’ iki gazete haberi karsilastirildigin-
da, Zafer gazetesinin dogru haber verme olasilig1 Yeni
Adana gazetesinden daha yiiksektir. Ciinkii iki par-
tinin liderleri hi¢cbir zaman demeclerinde koalisyon
kelimesini kullanmamistir. Dolayisiyla Yeni Adana
gazetesinin bu haberi DP’yi yipratmak icin ¢ikardig
diistiniilebilir. Ayrica Satir'in koalisyon hakkinda her-
hangi bir agiklamasi da bulunmamaktadir.

Sonug¢

Satir'in Ulastirma Bakani olarak ele alindig1 bu
¢alismada onun 6zge¢misi incelendiginde, bir taraftan
doktorluk meslegi ile ugrasirken diger taraftan da si-
yasi hayata girebilmek icin hazirlik yaptigi anlasilmis-
tir. Bunun sonucunda da Satir, ¢ok genc bir yasta alani
olmayan bir bakanligin basina getirilmistir.

Satir'in bakanligi déneminde tartisilan konula-
ra baktigimiz zaman, ilk siray1 demiryolu konusunun
aldigr goriilmiistiir. Satir'in demiryolu hakkindaki
faaliyetleri incelendiginde, yolsuzluklarin yasandigi,
disa bagimliligin arttig1 ve yurtdisinda kalan Tirk de-
miryollari ile ilgilenmesi lazimdir. Ancak Satir, demir-
yollarin daha iyi hizmet verebilmesi i¢cin bu konularin
hicbiri ile dikkatli bir bicimde ilgilenmedigi anlasil-
mistir. Dolayisiyla Satir'in demiryolu faaliyetlerinde
basarili olmadigi ortaya ¢ikmistir.

Satir'in bakanligi déoneminde tartisilan ikinci
konu denizyolu olmustur. Satir'in denizyolu hakkin-
daki faaliyetleri incelendiginde, disa bagimlihig: 6dul-
lendirdigi, yurtdisindan alinan gemilerin Tirk kara-
sularia uygun olup olmadiginin 6nemsenmedigi ve
yasanan gemi kazalarina kars1 kayitsiz kaldig tespit
edilmistir. Boylelikle Satir'in denizyollarinda da basa-
rili olamadig1 gorulmustiir.

Satir'in bakanligi déneminde tartisilan {liglincii
konu ise havayoludur. II. Diinya Savasi sonrasinda
havacilik konusunda ise Tiirkiye'nin disa bagimli hale
geldigi anlasilmistir. Ancak Satir'in bu konuda satin
alma yoluyla disa bagimlilig1 6vmek yerine bakanligin
haklarini koruyarak bir devlet adami gibi davranmay:
basardig1 gozlemlenmistir. Yine de bu déonemde yasa-
nan ugak kazasi sonrasinda Satir'in olaya bakis acisi
incelendiginde, halk: bilgilendirmekten uzak durusu-
na bir anlam verilememistir. Dolayisiyla Satir, hava-
yolu konusunda da tam bir basar1 saglayamamistir.
Ayrica Satir'in karayollar1 hakkinda bir faaliyet ya da
soylemine de ulagilamamustir.

Yapilan arastirmalar sonucunda, Satir'in iist-
lendigi bakanligin alanina girmemesine ragmen par-
tiler arasi iliskilerde de etkin oldugu anlasilmistir.
Partiler arasi iliskilerde aktif rol oynadig: tespit edi-
len Satir'in, hem iktidar partisinin hem de muhalefet
partisinin giivendigi bir isim olmay1 basardig: anlagil-
mistir. Ancak koalisyon soylentileri karsisinda Satir'in
sessiz kalmasina da bir anlam verilememistir.
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