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BASRA KORFEZI VE GINE KORFEZI’NIN PETROL SEVKIYATI
ACISINDAN KARSILASTIRMALI ANALIZi

COMPARATIVE ANALYSIS OF PERSIAN GULF AND GULF OF GUINEA
IN TERMS OF OIL SHIPMENT

OZ  Petrol titketiminin artuag: 20. yiizyilin ortalarndan, enerji krizlerinin yasandig giiniimiize kadar diinyada
petrole olan ihtiyag rekor seviyeye ¢ikmistir. Petrol sevkiyatimin yapildigi Basra Korfezi her ne kadar petrol
sevkiyatinda onemli bir kbrfez olmasina ragmen bélgenin istikrarsiz bir yapida olmasi bolgenin ¢ekiciligini
azaltmigtir. Ancak Basra Kéorfezi 'nin kirilgan ve olasi krizlere acik olmasi nedeniyle Basra Korfezi 'nin yerini Gine
Korfezi’nin doldurmaya agik oldugu gozlemlenmigstir. Gine Korfezi 'nin gerek cografi olarak Bati Avrupa ve Kuzey
Amerika’ya yakin olmasi gerekse korfezin Basra Korfezi’'ne gore daha istikrarli bir yapida olmast gibi etkenler
Gine Kérfezi'nin petrol sevkiyati agisindan énemini giin gegtikge arttrmaktadir. Elimizdeki ¢aligma her iki kérfez
tizerinde yapilan petrol sevkiyatimin karsilastirmali analizinden olusmaktadr. Calismada petrol sevkiyatinin
Basra Korfezi’'nden Gine Korfezi’ne dogru kaymast miimkiin mii? sorusuna odaklanilmg, her iki korfez iizerinden
yaptilan petrol sevkiyatimin avantaj ve dezavantajlarina yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Basra Korfezi, Petrol, Deniz Giivenligi, Petrol Sevkiyati, Gine Korfezi

ABSTRACT  From the middle of the 20th century, when oil consumption increased, to the present day
when energy crises were experienced, the need for oil in the world had reached a record level. Although the
Persian Gulf, where oil shipments were made, was an important gulf in oil shipments, the unstable nature of the
region reduced the attractiveness of the region. However, since the Persian Gulf is fragile and open to possible
crises, it has been observed that the Persian Gulf is open to be replaced by the Gulf of Guinea. Factors such as
the fact that the Gulf of Guinea is geographically close to Western Europe and North America, and that the gulf
has a more stable structure compared to the Persian Gulf, increases the importance of the Gulf of Guinea in terms
of oil shipments day by day. The present study consists of a comparative analysis of oil shipments over both gulfs.
Our study focuses on the questions of whether it is possible for oil shipments to shift from the Persian Gulf to the
Gulf of Guinea, and also focuses on the advantages and disadvantages of oil shipments through both gulfs.
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1. GIRIS

Artan enerji ihtiyaci, enerji liretiminde yasanan eksen kaymasi ve son olarak boru hatlarinin politize
olmasi gibi etkenler kiiresel enerji sevkiyati siyasetini sekillendirmistir. Gelecekte enerji tiiketimine
bagimli olan biiyiik gii¢lerin hi¢biri bu ii¢ etkenden ayr1 bir sekilde hareket edemeyecegi gibi bu ii¢
etkene bir sekilde dahil olacaklardir. Bu ii¢ etken, petrol iireten devletlerin gelecekteki refahlarini ve
jeopolitik dnemlerini tamamen etkileyecektir. Bir diger deyisle, enerji liretiminin yapildig: alanlar ile
uluslararasi ¢atisma alanlari arasinda bir bagin oldugudur (Klare, 2004: 433).

Iran ve Arabistan yarimadasi arasinda kalan Basra Kérfez’i iizerinden yapilan petrol sevkiyati
diinyada petrol tiikketiminin %25 civarina tekabiil etmektedir. Korfezde petrol sevkiyatiyla ilgili
yasanacak herhangi bir problem diinya ¢apinda bir enerji krizine neden olacaktir. Ge¢miste Basra
Kérfezinde yasanmis krizlerden birine rnek olaraksa Korfez Savaslari ve Iran-Irak Savasi tanker
trafigini sekteye ugratmasidir. Diger adiyla tanker savaslari olarak adlandirilan Iran-Irak Savas
bolgede petrol sevkiyatinda 6zellikle petrol ithal eden iilkeler olan Bati tarafindan endise iginde
karsilanmigtir (Colgan, 2013: 166-167).

Bu durum karsisinda, Ortadogu’da 6zellikle Korfez iilkeleri arasinda yasanan istikrarsizlik, petrol
fiyatlarinda yasanan dalgalanmalar ve petrol sevkiyatinin yapildigi geleneksel giizergahlardaki
belirsizlik gibi etkenler petrol ihrag eden iilkeleri farkli giizergahlara dogru yonlendirmistir. Bu
giizergahlardan biri olmaya aday olan Gine Korfez bolgesi, Ortadogu’ya nispeten enerji tedariki igin
bir ¢ekim noktasi olmaya baglamistir. Bélgenin cografi olarak Bat1 Avrupa ve Kuzey Amerika’ya

yakin olmasi gibi etkenler bdlgenin petrol sevkiyati i¢in cazibesini arttirmaktadir (Onuoha, 2010:
373-374).

Enerji krizlerinin yogun olarak yasandigi 21. Yiizyilda, ABD’nin Basra Korfezi’'nden yaptigi petrol
ithalat1 yavas yavas Gine Korfezi’nden yapilan sevkiyat lehine dogru degismektedir. Gine Korfez
bolgesinde ABD’nin giivenligini ve ¢ikarlarimi tehdit edebilecek bolgesel giicler olmadigr gibi,
bolgede petrol sevkiyatimi zedeleyecek unsurlar Basra Korfezi’ne nazaran daha azdir. Gine
Korfezi’nde yasanan deniz korsanlig1 faaliyetleri her ne kadar petrol sevkiyati i¢in bir tehdit olarak
algilansa bile petrol ithal eden tlkeler ve tiretenler arasinda saglanacak koordinasyon ve is birligi
yoluyla petrol sevkiyatinda yasanabilecek tehditler engellenebilir. Bolgesel olarak gii¢ kavraminin ve
enerji yollarmin degistigi 21. yiizyilda petrol sevkiyatinin yapildigi eski giizergahlarin (Basra
Korfezi) dnemini kaybediyor mu sorusunun cevabi aranmaktadir. Elimizdeki ¢calisma, her iki korfezin
petrol sevkiyati ve tarihsel siire¢teki 6nemini karsilagtirmali analiz metodu seklinde ele almaktadir.

2. BASRA KORFEZI’NDEKIi PETROL URETIMINE GENEL BiR BAKIS

Osmanlilar tarafindan Basra korfezi, Araplar tarafindan El-Halicii’l-Arabi ve Farslar tarafindan
Halic-i Fars olarak adlandirilan bu i¢ denizin yiizél¢iimii 240.000 km? dir. Basra Koérfezi’nin
kuzeydeki en ug¢ noktasi SattiilArap su yolundan en glineyde Hiirmiiz Bogazi’na kadar uzanmaktadir.
Bu korfez, Arap Seyyahlar tarafindan Bahr- Farsi olarak adlandirilmistir. Kérfezin, Iran tarafindaki
sahilleri daglik yapidan olusmakla beraber geri kalan kiyilar kumluk ve Iran kiyilarina gore nispeten
diizdiir. Ayrica kdrfezin, Iran tarafindaki derinlik kismi 90-110 metre arasinda olmakla birlikte Arap
kiyilar1 kisminda derinlik 35 metreye kadar inmektedir. Basra Korfezini, Firat ve Dicle nehirleri
beslemekle beraber, Firat ve Dicle’nin tasidigi aliivyonlar korfezin kuzeyini doldurmaktadir. 20.
yiizyilda bolgede petroliin kesfiyle beraber diinya petrol {iretiminin tigte biri bu bdlgeden yapilan
sevkiyat yoluyla siirdiiriilmektedir. Basra Korfezi’nin en kritik noktasi olan Hiirmiiz Bogaz1 ve bir
diger onemli bir su yolu olan SattiilArap, bolgeyi stratejik agidan 6nemli bir noktaya tagimaktadir
(Bilge, 2022).
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II. Diinya Savasinin ardindan petrole olan ihtiyacin artmasi sonucunda ABD’nin basinda bulundugu
sanayilesmis devletler enerji titkketimlerini komiirden petrole dontistiirmiislerdi. 1950 ile 1972 yillar
arasinda Diinya enerji tiiketimi %179 artarak diinya niifus artis hizin1 gegmisti. Petroliin diinya enerji
tiiketimindeki yeri 1950 yilinda %29’ken 1972 yilina gelindiginde bu oran %46’ya ¢ikmisti. Bati
Avrupa ve Japonya petrol tiiketimine daha bagimliydilar. Neredeyse bu devletler enerji ihtiyaglarinin
cogunlugunu ithal ediyorlardi. Bati Avrupa, enerji tiiketiminin %59,6’sm1 ve Japonya enerji
thtiyacinin  %73’linii petrol olusturuyordu. 1950 ile 1973 yilina kadar petrol iiretimi Bati
Yarimkiiresinden Ortadogu’ya dogru kaymisti. 1950 yilinda Ortadogu’nun petrol {iretimi diinya
petrol iiretiminde %7 olarak kayda gecerken bu oran 1973 yilina gelindiginde yaklasik %42 gibi bir
orana erigmisti (Painter, 2014: 189-190).
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World Oil Trade Hinges on These 8 VVulnerable Chokepoints — BRINK — Conversations and Insights
on Global Business (brinknews.com) (Erisim Tarihi: 06.09.2022)

Ingiltere’nin 1968 yilindan itibaren korfezden gekilmesi sonucunda, bdlgede olusan gii¢ boslugundan
bolgedeki devletler Iran, Suudi Arabistan ve diger Korfez iilkeleri kendi giivenlik ¢ikarlarimin farkina
varmislardi. Bu farkindaliga tek erigen bolge devletleri degildi. Batili devletler de korfez bolgesinde
olusan bu gii¢ boslugunun kendi ekonomilerine zarar verebileceginin farkindaydilar. Bunun
sonucunda Birlesik Devletler Bagkan1 Richard Nixon, Guam’da ABD’nin Basra Korfezi’ne dogrudan
miidahalesi yerine bolgede ki miittefiklerini silahlandiracagi Nixon Doktrinini ilan etti. Bu doktrinle
beraber, ABD kendi ¢ikarlarinin yaninda Batili miittefiklerinin ¢ikarlarim1 gozetecek bir politika
gelistiriyordu. Ingiltere’nin ¢ekilmesinden sonra, ABD, Ingiltere ve iran arasinda, bdlgede olusan giic
bosluguyla ilgili bir konsensus olusmustu. Bu ii¢ devletin, Basra Korfezi ve petrol sevkiyatiyla ilgili
anlastiklar1 5 prensibe gore;

1. Korfez petroliine ulasim her sekilde teminat altina alinmali.

2 Yeni ortaya ¢ikan Arap devletlerinin garantorliigli ve emniyeti saglanmalidir.

3 Petroliin sevkiyati i¢in bolgedeki siyasi istikrar elzemdir.

4, Higbir radikal goriis ve revizyonist yaklasim tolere edilmeyecektir.

5 [ran’1n askeri hegemonyas1 bdlgenin istikrar1 icin gereklidir. (Cheema, 1987: 29-30)
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Nixon doktrininin ilanmin ardindan, Korfez bolgesindeki baslica sorun 1973 Arap-israil savasindan
sonra ortaya ¢ikan petrol kriziydi. Bagkan Nixon ’un 19 Ekim 1973 yilinda Birlesik Devletler
Kongresi’nden 2,2 milyar tutarinda Israil’e bir askeri yardim paketi istemisti. Nixon‘un kararina gore,
bolgede istikrarin korunmasi igin Israil’e askeri yardim devam etmeliydi. Bu durum karsisinda Arap
devletleri 6tkelenmislerdi. Bunun sonucunda 20 Ekim’de Suudi Arabistan 6nderliginde Arap tilkeleri
ABD’ye petrol ihra¢ etmeyi durdurmuslardi. Arap devletlerinin petrol ihra¢ etmeyi durdurmasinin
sonuglar1 arasinda ham petroliin gériilmemis bir sekilde artistydi. 1973 yilinda Biitlin Arap devletleri
ortak bir karar alarak ham petroliin fiyatin1 %70 oraninda arttirmislardi. Bu artigin sonucunda diger
OPEC iiyesi olan korfez iilkeleri (Iran, Irak, Kuveyt, Birlesik Arap Emirlikleri ve Katar) acil bir
toplant1 diizenlemislerdi (Singh, 1998: 36-48).

ABD ve Batiya kars1 uygulanan petrol ambargosu, Iran hari¢ biitiin kérfez iilkeleri tarafindan
uygulanmistir. Korfez tilkelerinden Bahreyn, ABD’yle daha 6nce yaptig1 liman antlagsmasini fesh
ederek ABD’ye uygulanan petrol ambargosunu daha da sertlestirdi. Petrol fiyatlarinin asir1 derecede
ylikselmesi sonucunda petrol iireten korfez tilkeleri gelirlerinde ve doviz rezervlerinde ciddi bir artig
yasanmisti. Bu artisin bir geri doniisti olacakti. Ambargonun sonucunda petrol iireten iilkeler, ciddi
bir ekonomik biiyime yakalamiglardi. Ancak bu iilkelerin ABD’nin silah teknolojisine bagimli
olmalar1 biiyiik bir sorun teskil ediyordu. Kérfez iilkeleri, Ingiltere nin bélgeden ayrilmasi sonucunda
olusan giivenlik boslugundan dolay1 ciddi bir silah alim1 yapmislardir. Buna 6rnek olaraksa, 1975
yilina kadar ABD silah ihracinin %70’ini korfez tilkelerine yapmustir (Cheema, 1987: 33-34).

Petrol ambargosu sonucunda olusan bu kriz bélgedeki devletler i¢in bir firsat olarak algilanmistir.
Ancak Nixon Doktrini sonucunda olusan siyasi atmosferde, bolgesel olarak gii¢ dengesini koruyacak
devletlere silah yardimi yapilmis ve bunun sonucunda ABD tarafindan dost olarak goriilen devletlere
(Iran) yeni sorumluluklar yiiklenmistir. Bununla beraber bolgedeki baskin giiclerin desteklenmesi bir
secenek olmakla beraber bu durum bazi sorunlara neden olmustur. Bolgedeki devletlerin farkli
cikarlara sahip olmasi ve farkli giivenlik sorunlarina sahip olmalar1 nedenlerinden dolay1 korfez
tilkeleri arasinda ciddi sorunlar ortaya ¢ikmistir (Chubin, 1976: 218-219).

1973 petrol krizinin ardindan ABD ve Bat1’y1, Irak’n Iran’1 isgali siirecini biiyiik bir endiseyle takip
ettigini gdrmekteyiz. 1980 yilinda Irak topgularinin 25 Eyliil’de Iran’m Abadan’daki petrol tesislerini
vurmastyla 8 yillik siirecek Iran-Irak Savasi baslamis oldu. Iran, buna misilleme olarak Irak’in petrol
tesisleri olan Zubair, Basra, Musul ve Kerkiik’teki petrol tesislerini vurarak cevap verdi. Ve boylece
Iran- Irak Savasi baslamis oldu. 24 Eyliil’de petrol tesislerine baslayan saldirilar her iki tarafin da
petrol tesislerinin ciddi bir sekilde zarar gormesi sonucu her iki devlette petrol tesislerine
saldirmaktan kaginmaya baglamislardi. Ancak bu durum karsisinda her iki devlette petrol tesisleri ve
sonraki donemde de birbirlerine ait petrol tankerlerini vurmaya baglayacaklardi (Axworthy, 2020:
245-246).

Savasin 1984 yilinin ilkbahari itibariyle Basra Korfezine dogru kaymasi sonucunda Suudi Arabistan
ve Kuveyt tankerleri milliyeti bilinmeyen ucaklar tarafindan batirilmaya baslanmisti. ABD ve
Kuveyt, bu milliyetsiz ucaklarin Iran’a ait oldugunu 6ne siirdiiler. Bu iddialarin asil kaynagi ve
dayandirildig1 temel iran-Irak Savasinda Kuveyt ve Suudi Arabistan’in Irak’a savas boyunca milyar
dolar yardimda bulunmus olmastydi. Bu olayin patlak vermesi sonucunda ABD korfezdeki petroliin
sevkiyatinin giivenligiyle bir sekilde yapilmasi yoniinde bir agiklama yapmistir. Bu aciklamaya gore
“Korfez’in milletler arasi sularinda, serbest gecisin ihlaline tesebbiis edilmemesini, Amerika’nin
biiyiik endise ile karsilayacagini ve boyle bir durumda diger ilgili devletlerle birlikte tedbir alacag:
bildirildi.” (Armaoglu, 2019: 654)

Savasin Basra Korfezine dogru genislemesiyle beraber, petrole en ¢ok ihtiyaci olan Bati diinyas1 da
Iran-Irak savasini biiylik bir endiseyle izliyordu. 1970’lerde petrol ambargosunun uygulanmasi
Bati’ya ciddi zararlar vermisti. Bu durumun tekrarlanma ihtimali karsisinda Batinin, Iran-lrak

TAMAHKAR A. (2022). Basra Korfezi ve Gine Korfezi'nin Petrol Sevkiyati Acisindan Karsilastirmali Analizi, DA&MS SAYI
2,16-28.

19



DENIZ ARASTIRMALARI VE MAVi STRATEJI DERGISI (DA&MS)
E-ISSN 2791-7126
SAY| 2 —2022

savasinin sonucundan ¢ok petroliin giivenli bir sekilde sevkiyatini birincil 6ncelik olarak
goriiyorlardi. Korfez bolgesindeki Iran-Irak savasi Suudi Arabistan’inda iigiincii bir gii¢ olarak ortaya
ctkmasim engelleyemeyecekti. Petrolii kontrol eden bu ii¢ devlet (Iran, Irak ve Suudi Arabistan)
savasin ve petrol {iretimi konusunda bir konsensus olusmasinda bir engel teskil ediyordu (MERIP:
40-41). iran-Irak Savasmin Basra Korfezi’ne kadar inmesi durumu ABD tarafindan yakindan takip
ediliyordu. Savasin Hiirmiiz Bogazinin giineyine tasinmasi ihtimali sonucunda krizden sadece Bati
diinyasi etkilenmeyecegi gibi gelismekte olan tilkelerde petroliin sevkiyatinda yasanan aksakliklardan
etkileneceklerdi. ABD’nin ve Bati’nin bu sevkiyatin giivenli bir sekilde devami i¢in Basra Korfezinin
yakininda konuslanmis deniz kuvvetlerini arttirmak oldu. Basra Korfezi’nden yapilan petroliin
sevkiyatinda yasanan aksakliklar olsa bile, Korfez agik kalmaya devam etmistir. Petroliin glivenli bir
sekilde sevkiyat1 disinda Irak’1 mali agidan destekleyen devletlerin Iran tarafindan olasi bir saldirya
ugramasit ABD tarafindan endiseyle izleniyordu (Wright, 1980: 292-293).

[ran-Irak Savasinin uzamasiyla beraber her iki iilkenin ekonomisi ciddi zarara ugramisti. Iran’in
petrol gelirlerindeki biiyiik kayba ragmen Iran’1 etkileyen bir diger en 6nemli konu petrol rafinerileri
ve altyapinin zarara ugramastydi. Iran’da niifusun yogun oldugu sehirler olan Ahvaz, Abadan, Dezful
tamamen yikima ugramisti. Diger yandan Irak’in petrol ihracatindaki gelirinin 1980 yilinda 26,1
milyar dolardan 1983 yilina gelindiginde 8,4 milyar dolara inmisti (Alnasrawi, 1986: 878).

1984 yilinin sonuna dogru ABD, donanmasini petrol sevkiyatinin giivenligi i¢in Hiirmiiz Bogazinin
giineyine yerlestirmeye baslamisti. Kuveyt petrol tankerleri ABD donanmasinin gozetiminde petrol
sevkiyatim siirdiirmiislerdir. Bu durum, Iran ile ABD’nin korfezde karsi karsiya gelmesine neden
olacaktr. 1988 yilinin Nisan ayma gelindiginde artik ABD, Iran’a ait petrol tesislerini vurmaya
baslamisti. Bu durum bizlere gosteriyor ki, ABD’nin korfezde yerlesik bir giic oldugunu ve petrol
sevkiyatinin aksama tehlikesi karsisinda elinde fazla bir seceneginin olmadigiyd:. Iran-lrak
Savasi’nin sonuna dogru her iki iilkede tilkenmeye baslamisti. ABD’nin korfez bolgesinde higbir
devletin istiinliigiinii kabul etmeyecegini ve bdlgenin tamamen Amerikan c¢ikarlarina gore
sekillenecegini ilan etmesi sonucunda 20 Agustos 1988 yilma gelindiginde Iran ve Irak arasinda
ateskes yiiriirlige girdi (Armaoglu, 2019: 655-656).

3. 1990 SONRASI PETROL SEVKIYATINDA YASANAN OLASI TEHDITLER

Irak’1n Ortadogu’da revizyonist bir politika izlemesi sonucunda 1980 yilinda iran’1, 1990 yilinda ise
Kuveyt’i isgal hareketine girismistir. Irak’in revizyonist politikalarina karsi petrol ithal eden Bati
iilkelerini endiseye sevk etmistir. 1990’11 yillarda bilinen petrol rezervlerinin 4/2’si Ortadogu’da
bulunmasi Batili tilkeleri endiselendirmesinde bir numarali etkendi. Irak’in korfez iilkelerini olasi
isgali diinya ekonomisini ve dolayisiyla Bat1 ekonomisini sarsabilirdi (Chapman ve Khanna, 2004:
10).

Dolayistyla bu istikrarsiz atmosfer petrole bagimli olan ABD ve miittefiklerini rahatsiz ediyordu.
ABD, Irak’a kars1 Col Kalkan1 ve Col firtinas1 operasyonlarini baglatmisti. 1. Korfez savasi sirasinda
ABD tarafindan baglatilan C61 Kalkan1 ve Co6l Firtinasi operasyonlart sonucunda diinya petrol
piyasast ciddi bir reaksiyon gostermis ve bu reaksiyonun sonucunda kiiresel ekonomi dogrudan
etkilenmigti. ABD’de 1990’larin iicilincii ¢eyreginden itibaren ekonomi resesyona girmisti. Petrol
tilketimine bagimli olan ABD, artan petrol fiyatlarindan dogrudan etkilenmis oldugu yorumunda
bulunabiliriz. Bu etkilenme sonucunda ABD ekonomisinin resesyona girmis oldugu sonucuna
varabiliriz (Hart, 1994: 114).

Birinci Kérfez Savasinin iki dnemli sonucu vardi. Birincisi, Irak’m bélgesel giicii azalmsti. Ikincisi
ABD’nin boélgede o6zellikle korfezdeki askeri giicii artmisti. Bu O6nemli sonuglara yakindan
baktigimizda, ABD’nin Korfezdeki diigmanlarina karsi sindirme politikast izledigini ve rejimlerini
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degistirmek istemedigi goriilmektedir. I. Korfez Savasinin ardindan Korfez’de ABD varligr kesin
olarak goriilmeye baslanmistir. ABD’nin, Irak’in Kuveyt’e isgaline ses ¢ikarmasinin yegane sebebi
petrol sevkiyatinin giivenli bir sekilde devamiydi. ABD, Saddam’in Kuveyt’i isgal ederek bolgede
bulunan petrol rezervlerini ele gegirmesine tamamen karsiydi (Gause ve Gregory, 2010: 85).

ABD’nin 2003 yilinda Irak’1 isgali ardindan Saddam Hiiseyin yoOnetimindeki Baas Hiikiimeti
¢Okmiistii. Irak’ta olusan yeni siyasi atmosfer iran’m bolgede etkisini arttirmaya baglamasina neden
olmustu. ABD ve miittefikleri tarafindan Ortadogu’da birincil glivenlik onceligi olan petroliin
sevkiyati konusu ABD’nin Irak’1 iggali sonrasi tekrardan giindeme gelmeye basladi. Gliniimiizde bile
Iran’1n askeri giicii, bolgeyi domine etme olasilig1 ve Hiirmiiz Bogazin1 kapatma tehlikesi petrol ithal
eden tilkeler i¢in biiyiik bir sorun olmaya devam etmektedir (Clayton, vd., 2010: 29).

2008 yilinda yasanan kiiresel ekonomik krizi sonucunda Petrol fiyatlar1 goériilmemis derecede
artmigti. Bu yasanan artisin sonucunda, krizden en ¢ok etkilenen ABD, petrol fiyatlarindaki rekor
seviyeyle beraber Birlesik Devletler’e biiyiik bir darbe vurmustu. ABD’nin, korfez bolgesinden ¢ikan
petrole ulagimi konusu her zaman bir tartisma konusu olmustur. Ancak petrol fiyatlarinin 2008 yilinda
tekrardan rekor kirmasiyla birlikte Basra Korfezinde petrol ihrag eden iilkeler elde ettikleri petrol
geliriyle silahlanma yarisina girebilir ve bolgede istikrarsizliga neden olabilirlerdi. ABD’li uzmanlara
gore petrol fiyatlarinda yasanan artis bolgede Iran’m niifuzunu ciddi oranda arttirabilirdi. Bircok
acidan bakildiginda ABD’nin Ortadogu’daki bir numarali giivenlik sorunu olan Iran, Kérfez’i kendi
ideolojisi dogrultusunda sekillendirebilirdi (Clayton ve S, 2010: 1-2).

Amerika’nin Irak’1 isgali ardindan, iran Basra Korfezindeki niifuzunu arttirmaya baslamistr. 2012
yilindan itibaren iran, kendisine uygulanan ambargoya misilleme olarak Basra Korfezi’nin giiney
ucunda bulunan Hiirmiiz Bogazi’n1 petrol trafigine kapatma tehdidinde bulunmustu. Bir¢ok uzmana
gore, Bogaz’1n Iran tarafindan kapatilmasinin uzun dénem sonuglari Iran’in petroliinii higbir iilkeye
ihra¢ edemeyecegi ve ambargo altinda ezilen iran’1 ekonomik olarak zora sokacagiydi. Hiirmiiz
Bogazi’n1 kapatma ihtimaline karsin ABD harekete gecebilirdi. Sonug olarak ABD, iran’in énemli
iislerini vurabilecek ve bu durum Iran’a zarar verecektir. ABD icin, Basra Korfezi’nin agik kalmasi
kirmiz1 ¢izgi oldugunu belirten General Martin Dempsey yaptig1 aciklamaya gore, Hiirmiiz
Bogazi’nin kapanmasi halinde Birlesik Devletler harekete gecip bogazi tekrardan agacaktir (Glaser,
2013: 127).
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Tablo 1. Asagidaki Tablo ABD’nin 2015 yilindan giiniimiize kadar ki Basra Korfezinden ham
petrol ithalati, Giinde Bin Varil Oram Gostermektedir. (kbd)

Ocak |Subat |Mart |Nisan |Mayis |Haziran| Temmuz | Agustos|Eylil |Ekim |Kasim |Aralik
2015 | 41,342 | 40,116 | 45,437 | 45,949 | 53,439 | 48,503 | 45,852 | 38,664 | 38,707 | 47,081 | 49,847 | 54,969
2016 | 47,129 | 46,167 | 56,422 | 51,276 | 60,420 | 51,466 | 55,721 | 56,409 | 59,465 | 52,650 | 51,065 | 58,345
2017 | 64,638 | 56,355 | 60,644 | 63,014 | 61,002 | 55,082 | 55,665 |41,702 | 41,112 | 46,221 | 46,643 | 45,252
2018 | 49,320 | 43,519 | 53,877 | 56,983 | 48,585 | 44,610 | 46,171 | 49,580 | 49,357 | 48,461 | 47,012 | 38,332
2019 | 40,425 | 35,619 | 33,961 | 28,419 | 28,264 | 29,846 | 27,602 | 24,618 | 29,401 | 22,965 | 20,552 | 29,745
2020 | 23,956 | 23,552 | 23,929 | 18,269 | 44,299 | 43,945 | 30,014 | 15,001 | 15,343 | 17,770 | 13,686 | 10,524
2021 | 11,795 | 13,017 | 18,535 | 19,091 | 19,679 | 25,309 | 26,031 | 23,278 | 22,202 | 22,333 | 24,232 | 26,653
2022 | 30,563 | 22,685 | 25,062 | 30,222 | 31,148 | 36,277

Kaynak: https://www.eia.gov/dnav/pet/hist/LeafHandler.ashx?n=PET &s=MTTIMUSPG1&f=M
(Erigim Tarihi: 08.09.2022)

2015 ile 2022 yillarin1 gosteren tabloya baktigimizda, ABD’nin Basra Korfezi’nden yaptigi petrol
ithalat1 gozle goriiliir bir sekilde azaldig1 goriilmektedir. Bu sevkiyatin, 2020 yilinda goézle goriiliir
bir sekilde azalmasinda en biiyiik etkenlerden biri olan COVID19 siirecinden ayri tutarsak, enerji
cekim merkezinin yavas yavas baska bir yone dogru kaydigini sdyleyebiliriz.

2018 yilinda ki ABD Enerji Enformasyon Ajansinin verilerine gore, Hiirmiiz Bogazi’ndan 2018
yilinda giinliik 21 milyon varil petrol gegti. Bu rakam diinya toplam petrol tiikketiminin %21’ine denk
gelmektedir. Hiirmiiz bogazindan yapilan petrol sevkiyatinin %65°1 Uzakdogu iilkelerine
gitmektedir. iran’in Hiirmiiz Bogazin1 kapatma ihtimali diinya ekonomisine ciddi bir darbe vurup
petroliin  varil basina fiyatinin 100 ABD dolarina kadar c¢ikma ihtimali uzmanlar
endiselendirmektedir.

(https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/iranin-hurmuz-bogazi-kozu-kuresel-petrol-piyasalarini-
endiselendiriyor/1705518) (Erisim Tarihi: 8 Eyliil 2022)
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4. GINE KORFEZi’NDE YAPILAN PETROL SEVKIYATINA GENEL BIR BAKIS

Gine Korfezi, Atlantik Okyanusunun Dogu Kismindan Bati1 Afrika Kiyis1 arasinda bulunan korfez
Ekvator yakininda ki Cap Lopez’den 7. boylamdaki Cape Palmas’a kadar uzanmaktadir. Korfezin
kita sahanlig1, Sierra Leone’den Bijagos’dan Bijagos Archipelago’ya kadar 100 mil (160 km)
genisligine kadar ulagsmaktadir. Gine Korfezi’'ni besleyen Nijer Deltasi, bolgede ki en 6nemli su
kaynaklarindan biridir. Korfezin kiy1r seridi, dogal liman 6zelligi tasimadigi gibi genel itibariyle
algaktir. Gine korfezi dahilinde bulunan petrol ve dogalgaz gibi dogal kaynaklar bélgenin 6nemini
giin gegtikce arttirmaktadir (Britannica, T. Editors of Encyclopaedia, 2020).

Gine Korfez bolgesinde bulunan petroliin kesfinden 6nceki tarihine kisaca baktigimizda, ilk olarak
bolgenin Avrupa’yla olan temast 1472 yilina kadar geriye gitmektedir. 1472 yilinda Portekizli
denizciler Gana’ya kadar gitmisler ve bolgedeki yerel halkla temaslarda bulunup, ticari iligkiler
gelistirmislerdir. Bolgede bulunan Axim ve Volta limanlar1 vasitasiyla bolge halki, Portekizlilerle
ticaret yapmustir. Avrupa’nin o dénem ihtiyaci olan altin, Gine Kdrfez bolgesinden elde edilen altin
rezervleri yoluyla kapatilmaya ¢alisilmistir  (Wilks, 1962: 337). Gine Korfezi’nin dogal kaynaklar
bakimindan zenginligi, korfezde bulunan petrol, dogalgaz ve elmas rezervlerinin varligindan
anliyoruz. Gine Korfezi bolgesinden ¢ikan petrolii ihrag eden {ilkelere sirasiyla, Nijerya, Angola,
Ekvator Ginesi, Kamerun, Kongo Cumhuriyeti, Gabon gibi iilkelerin yaninda sonradan bu gruba dahil
olan Sdo Tomé and Principe adli iilkelerle beraber 8 iilkeden olusmaktadir (Onuoha, 2010: 370).

1970°’1i yillarin basindan itibaren Nijerya, Angola ve Kongo Cumhuriyeti’nin petrol {iretimine
gecmistir. Petrol iiretimiyle beraber 1970’li yillardan itibaren Gine Korfez Bolgesinde yer alan
Nijerya, en biiyiik petrol ihra¢ eden iilkelerden biri haline gelmistir. 21. Yiizyila gelindiginde
bolgedeki petrol ihra¢ eden iilkelere, Kamerun ve Ekvator Ginesi de eklenmistir (Gonzélez, 2016:
86).

1990’11 yillarin basindan itibaren yapilan sondaj faaliyetleri ve petrol kuyusu arama c¢aligmalarinda
yasanan gelismeler bolgedeki petrol sevkiyati agisindan gelecek vaat ediciydi. Arama kuyularinda
elde edilen basar1 %20’den %35’e kadar ylikselmisti. 1997 yilinda Gine Korfezi’nde kesfedilen
rezervlerde ciddi bir yiikselis s6z konusuydu. 1990’11 yillardan kesfedilen rezervlerle beraber 1997
yilinda 70 milyon varile kadar ¢ikmisti. Arama teknolojisinin gelismesi sonucunda arama maliyeti 1
ABD dolarina kadar inmisti. 1990’11 yillardan itibaren enerji sirketlerinin gosterdigi ilgi sonucunda
korfezde ki petrol kuyusu arama faaliyetlerinde ciddi bir artis yasanmistir (Germain ve Armengol,
1999: 90). Bolgede ¢ikan petroliin varligi bolge iilkelerine olan ilgiyi arttirmaktadir. 1990’11 yillardan
itibaren baslayan petrol arama faaliyetleri bolgedeki petrole olan bagimliligi giin gegtikce
arttirmaktadir. Bolgenin petrol sevkiyati agisindan 6nemine yakindan baktigimizda bolge 21. ylizyilin
baslangiciyla beraber Gine Korfezi bir¢ok uluslararast kurulusun yillik raporunda ge¢meye
baslamstir.

2005 yilinda korfezin petrol sevkiyati agisindan onemi IMF’nin Gine Korfez bolgesiyle ilgili
hazirladig1 ¢alisma raporunda belirtilmistir. Gine Korfezi i¢in hazirlanan ¢alisma raporuna gore,
Kuzey Amerika ve Bati Avrupa’nin ihtiya¢ duydugu petroliin giivenli bir sekilde gecisi i¢in sorun
olusturabilecek dar gecitler Gine Korfezi’nde neredeyse yoktur. Bolgenin cografi olarak Avrupa ve
Kuzey Amerika’ya yakin olmasi petrol sevkiyatinin bu bdlgeden yapilmasi i¢in biiylik bir avantaj
olusturmaktadir. Raporun devaminda, bu cografi yakinliga dérnek olarak Angola’da bulunan Luanda
ile Afrika kitasinin tam karsisinda bulunan Giiney Amerika kitas1 arasinda bulunan mesafe 6rnek
olarak verilmektedir. Luanda’dan kalkan bir geminin yaklasik 30 knots bir hizla gidildiginde
Brezilya’daki kiyiya ulagsmasi 4 giinden biraz daha fazla siirecektir. Caligma raporun devaminda
Ortadogu bolgesinin istikrarsiz bir yapida olmasi nedeniyle Gine Korfezi’nden ¢ikan petroliin 6nemi
giin gectikge artacagi yoniinde tespitlerde bulunulmustur (Maiie, 2005: 4-5).
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Tablo 2. Gine Kérfezi 2005-2030 Petrol Uretimi Projeksiyonu, Giinliik Varil (b/d)
Ulkeler 2005 2010 2015 2030
Nijerya 2,719,000 3,042,000 3,729,000 4,422,000
Angola 1,098,000 2,026,000 2,549,000 3,288,000
Ekvator Gine 313,000 466,000 653,000 724,000
Kongo(Brazzaville) | 285,000 300,000 314,000 327,000
Gabon 303,000 291,000 279,000 269,000
Cote d’Ivoire 43,000 71,000 83,000 94,000
Kamerun 84,000 72,000 66,000 61,000
Kongo (Kinshasa) | 30,000 33,000 30,000 25,000
Gana 11,000 16,000 20,000 23,000
Toplam Afrika 9,936,000 12,059,000 13,975,000 16,242,000

Kaynak: Source: EIA, U.S. Department of Energy.
https://library.fes.de/pdf-files/iez/02115/neumann.pdf (Erisim Tarihi: 08.09.2022)

2030 yilina kadar petrol fiyatlarinda bir dalgalanma olasiligina karsin Gine Korfezi’nden ¢ikan
petroliin yeni bir ¢ekim merkezi olma potansiyeli tasiyacag asikardir. Uretilen petroliin artisina baglh
olarak Ortadogu’dan ¢ikan petrole bagimli olan Kuzey Amerika ve Bat1 Avrupa devletleri yonlerini
Gine Korfez tilkelerine dogru yonelecegi yorumunda bulunabiliriz.

Ancak Gine Korfez bolgesinde petrol iireten iilkelerin gelirlerinin petrolden elde ettikleri gelire bagl
olmast ve 2014 ve 2016 yillarinda petrol fiyatinin diismesi sonucunda bu iilkelerin GDP ve
gelirlerinde kayda deger bir azalma olmustu. Bu diisiisiin etkisine 6rnek olarak, Gine Korfez
iilkelerinden biri olan Ekvator Ginesi’nin GDP’si 21 milyardan 11 milyara kadar diigmiistiir. Fakat
petrol iireten Gine Korfezi lilkelerine yapilacak yatirimin potansiyeli olduk¢a dikkate degerdir.
Ozellikle petrol sirketlerinin rolii, vergilendirme, bdlgenin kismen istikrarli bir yapida olmasi gibi
etmenler bolgeden cikan petrole yapilacak yatirimlar arttiracaktir. Gine Korfezi’'nde bulunan
devletler, 2014 petrol fiyatlarinda ki diistise bagl olarak olusan ekonomik resesyona engel olmak i¢in
petrol sirketleriyle bir dizi antlagma yapmaistir. Buna 6rnek olarak Gabon Petrol Bakanligi tarafindan
tasar1 halinde olan yeni petrol yasasinin 16 Temmuz 2019 yilinda Parlamentoda onaylanmasi olarak
verebiliriz. Bu yeni yasaya gore, petrol sirketlerini yeni tesvikler sunulacak bodlgeden bolgeye
degismek iizere devletin petroldeki pay1 %40 ile 45 arasindan bir oran seklinde olacakti. Petrol
tiretiminden elde edilen gelirin tekrardan canlandirilmak istendigini donemin Gabon Petrol Bakani
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Etienne Mboumba petrol iiretiminde takip ettigi yol oldukg¢a iyimserdi. 2021 i¢in Gabon’un
gerceklestirmek istedigi gilinlik 300.00 varil iiretim hacmi, 2020 yilinda petrol iiretimi giinlik
207.000 varil civarinda olmasi nedeniyle imkansizdi. Bélgedeki bir¢cok devletin petrol sirketlerine
verdigi imtiyazlara ragmen giinliik iiretimin 300.000 iizerine ¢ikamamistir. 2016 yilinda yasanan
petrol fiyatlarinda diisiise bagl olarak Angola, petrol sirketlerine bolgede daha fazla varlik gostermesi
icin bir dizi yasa yiiriirliige koymustur (AUGE, 2021: 11-12).

5. BOLGEDEKIi OLASI FIRSATLAR VE TEHDITLER

Gine Korfezinin jeopolitik konumuna baktigimizda, petrol tiikketiminde basat rol oynayan Kuzey
Amerika ve Bati Avrupa’ya olduk¢a yakin bir konumdadir. Bolgenin, cografi olarak petrol
tiiketiminin st siralarda oldugu ABD ve Bati Avrupa’ya yakin olmasi Gine Kdorfezinin 6nemini
etkileyecek unsurlarin baginda gelmektedir. Kuzey Amerika ve Bati Avrupa’ya cografi olarak
yakinlik petrol sevkiyatinda olusabilecek maliyetlerin diismesine neden olacaktir. Bir diger 6nemli
noktaysa Gine Korfezinden ¢ikan ham petroliin aritma maliyeti, Basra Korfezinden gikan petrole gore
daha ucuz ve kolay olmasidir. Gine Korfezinin gelismesiyle ilgili 2013 yilinda yaymnlanan African
Economic Outlook raporuna gore Bolgedeki biiyiimenin 2014 yilinda %7,4 civarinda olacagi tahmin
edilmistir. Raporun devaminda Gine Korfez’inin, Afrika kitasi icinde en hizli gelisen bolgesi
oldugunu disiiniirsek Gine Korfezi igin birgok firsatin gegerli olacagi kesindir (Windsor, vd., 2014:
2).

Gine Korfezi’nden ¢ikan petrol bdlgede yeni sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olacakti. Deniz
giivenliginin nasil saglanacagi sorusu petrol ithal eden devletler arasinda bir tartisma konusu olmustu.
Deniz korsanligi, bolgede deniz giivenligine kars1 biiyiik bir tehdit olusturdugu gibi Gine Korfezi’nde
yapilan petrol sevkiyatin1 sekteye ugratabilecek bir sorundur. Deniz korsanligi konusu Gine
Korfezi’nde petrol iireten devletlerin ekonomilerine zarar vermekte ve bdlgede ki deniz trafigini
bozmaktadir. Korfezde yapilan korsanlik faaliyetleri nedeniyle Gine Korfezi’nde petrol lireten en
onemli devletlerden biri olan Nijerya’nin petrole bagli olarak elde ettigi gelirin %7 oraninda
geriledigi distintiliiyor. Bolgede korsanlik faaliyetleri nedeniyle Nijerya’nin toplam kaybinin
400.000 varil ham petrol oldugu ve bu kaybin aylik 1 milyar dolar kadar oldugu tahmin ediliyor. Gine
Korfezinde yasanan deniz korsanliginin disinda bolgede ki bir diger sorun petrol rafinerilerinin nasil
korunacagidir. Petrol tesislerinin nasil korunacagi konusu, Gine Korfezi’nde petrol iireten devletleri
mesgul etmektedir. 2007 yilindan 2014’e kadar Nijerya’nin petrol tesislerine deniz korsanlari
tarafindan 7 saldir1 gergeklestirildigi kayitlara gegmistir (Risley, 2014: 56-57).
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Pirate activity in the Gulf of Guinea in 2020
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Kaynak: http://country.eiu.com/article.aspx?articleid=1030651286 (Erisim Tarihi: 10.09.2022)

Gine Korfezi’nde gerceklesen deniz korsanligi kiiresel ekonomiye de ciddi zararlara neden olabilir.
Dolayisiyla Gine Korfezi’nde bulunan devletler bir dizi giivenlik 6nlemleri almak zorundadir.
Korfezde deniz trafiginin istikrarl bir sekilde ilerlemesi i¢in 2003 ve 2009 yillarinda “deniz emniyeti
ve giivenligi” konulu konferanslar Afrika Birligi Icra Komitesi tarafindan diizenlenmeye
baslanmistir. 2009 yilinda Cibuti Anlagmasindan sonra deniz trafiginin glivenliginin istikrari konusu
Afrika Birligi i¢inde baslica giindem maddelerinden birisi olmustur. Ayni yil igerisinde Afrika
Birligine liye devletlerin ulagtirma bakanlar1 seyri sefer halinde ki gemilerin glivenligini saglamak
icin “Deniz Emniyeti, Giivenligi ve Afrika’da Deniz Cevresinin Korunmasina yonelik Durban
Kararlar1” uygulama plani olarak kabul edilmesini saglamislardir. 2010 yilina gelindiginde “Deniz
Giivenligi ve Emniyeti Uzmanlar Calistay:: Istikrarli, Emniyetli ve Temiz Afrika Deniz Ortamina
Dogru” Etiyopya’nin bagkenti Addis Ababa’da diizenlenmistir (Oral, 2020: 35-36).

Bolgesel diizeyde gelistirilecek is birligi orgiitleri Gine Korfezi’nden ¢ikan petroliin gilivenli bir
sekilde nakline imkan tantyacaktir. Bu girisimlerin ileriki yillar i¢ginde devam edecegi yorumunda
bulunabiliriz. Petrol ithal eden iilkeler ve Gine Korfez iilkeleri arasinda olusabilecek konsensus
sonucunda olusan bolgesel is birligi kuruluslart bolgede ki deniz haydutlugu faaliyetlerine son
verilebilir. Bolgenin petrol tiiketiminin en yiiksek diizeyde oldugu Bati1 Avrupa ve Kuzey Amerika’ya
cografi yakinlig1 nedeniyle Gine Korfezi’nin, Basra Korfezi’nden yapilan petrol sevkiyatina gore
daha az maliyetli bir giizergah oldugu tespitinde bulunabiliriz.

5. SONUC

Her iki korfezin farkli agilardan avantaj ve dezavantajlari olmasina ragmen petrol sevkiyati agisindan
Basra Korfezi’nin yerini Gine Korfezi’nin dolduracagi yorumunda bulunabiliriz. 1950’1i yillardan
itibaren Basra Korfezi’nde yasanan krizler, ABD ve Bati nezdinde bdlge icin enerji politikasinin
tekrardan gozden gecirilmesine neden olacaktir. Enerji glizergahlarinin degismesi sonucunda ABD
ve Bati Avrupa icin daha az maliyetli bir giizergdh olan Gine Korfezi’ne dogru bir yonelis
yasanacaktir. Gine Korfezi’nin 6nemi petrol tiiketiminin en yogun oldugu Kuzey Amerika ve Bati
Avrupa’ya cografi yakinlig1 nedeniyle bolge petrol sirketleri i¢in bir cazibe merkezi olacaktir. Ancak
bolgede en onemli giindem maddesi olan deniz haydutlugu sorunu bdélgedeki petrol sevkiyatini
baltalamaktadir. Deniz haydutlugu faaliyetlerine karsin Gine Korfezi’ndeki petrol iireten devletlerle
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kurulacak bolgesel is birligi kuruluslariyla bélgenin emniyeti ve istikrar1 saglanabilir. Gine Korfezi,
Basra Korfezi’'ne gore daha istikrarli bir yapida olmasi ve korfezde darbogazlarin (chokepoint)
olmamasi gibi etkenlerden dolay1 bolgeden ¢ikarilan petroliin giivenli bir sekilde petrol ithal eden
tilkelere ulasabilecegi yorumunda bulunabiliriz. Gine Ko6rfezi’nde ki devletler arasinda bir silahlanma
yarisina girme ihtimali olmadig1 gibi bolgede ki istikrarli yap1 daha 6ncede degindigimiz tizere
bolgede ki devletlerle yapilacak konsensus ve koordinasyon esliginde yiiriitiilebilir.
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