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ABSTRACT

The September 11, 2001 attacks on the Twin Towers were perhaps one of the most signif-
icant turning points in the political, military, and strategic history of humanity. The global
geopolitical struggle that began after this event has been multi-faceted and comprehensive,
encompassing economics, diplomacy, defense and security policies, and bilateral relations.
This struggle has directly affected the trade networks and routes developed over centuries,
as well as the countries these routes pass through. It is an undeniable fact that this com-
petition revolves around establishing dominance over these networks and routes, aiming
to influence processes in these regions in favor of the competing powers. This rivalry and
conflict in international relations have also initiated a process of reshaping global trade.
China and India, the two most populous countries in the world, are both striving to achieve
global economic dominance. While China seeks to maintain its position as the world's man-
ufacturing hub, India is pursuing its goal of becoming a global player in technology, the ser-
vice sector, and production. Turkey, on the other hand, is situated at the center of the global
geopolitical struggle and the wars emerging from this struggle. It is striving to achieve
development and maintain stability simultaneously. The Development Road Project and the
Zangezur Corridor are concrete outcomes of this process. The fact that the Development
Road Project is located in the Middle East a region that is a focal point of competition for
these two global economic powers and on routes leading to their target markets, will un-
doubtedly keep it on their agendas as a significant issue. Over time, the Development Road
Project will transform into an area of competition, positioning Turkey as a stronger player
at the center of global trade.

Keywords: Development Road, China, India, Turkiye, Logistics

Dr., TC. Gevre Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig
tugrulcamas@gmail.com
ORCID: 0000-0001-9146-0878

st bios | S5 L0 st el e ou°
Makale Turu: Arastirma
Gelis Tarihi: 27.11.2024
Kabul Tarihi: 22.12.2024
Yayin Tarihi: 30.12.2024
Yayin Sezonu: Temmuz-Aralik 2024

| 146 ULASTIRMA VE ALTYAPI



CiN HINDISTAN REKABETI
VE KALKINMA YOLU

TUGRUL CAMAS

OzZET

11 Eylil 2001'de gerceklesen ikiz Kule saldirilari insanoglunun siyasi, askerf ve
stratejik tarihindeki kirilma noktalarindan belki de en onemlisi olmustur. Bu olay-
dan sonra baslayan kuresel jeopolitik mUcadele icerigi ve kapsami bakimindan
ekonomiden, diplomasiye, savunma ve guvenlik politikalarindan ikili iliskilere ka-
dar cok yonlu ve cok kapsamlidir. Klresel jeopolitik mUcadele ozellikle ylzyillar
icerisinde olusan ticaret aglari ve yollari ve de bu yollarin gectigi Ulkeleri dog-
rudan etkilemektedir. Micadelenin bahse konu aglar yollar ve Ulkeler Uzerinde
egemenlik kurma, bu cografyalarda surecleri kendi lehine cevirmek icin ntfuz
kurmak amaclyla yapildigi yadsinamaz bir gercektir. Uluslararasi iliskilerde yasa-
nan bu rekabet ve kapisma uluslararasi ticaretin de yeniden sekillendigi bir su-
reci baslatmistir. Cin ve Hindistan, dinyanin en kalabalik iki Ulkesi ve her ikisi de
kuresel anlamda ekonomik hakimiyet elde etmeyi hedeflemektedirler. Gin, dun-
yanin Uretim merkezi olma konumunu korurken Hindistan da teknoloji, hizmet
sektord ve Uretimde kuresel bir aktor olma arayisini strdurmektedir. Turkiye ise
kuresel jeopolitik mucadelenin ve bu mucadeleye bagli olarak olusan savaslarin
merkezinde olarak hem kalkinmaya hem de istikrarini korumaya c¢alismaktadir.
Kalkinma Yolu Projesi Zengezur Koridoru ile birlikte bahse konu surecin somut
giktitaridir. Kalkinma Yolu Projesi'nin kuresel ekonomik gug olmak isteyen iki dl-
kenin rekabet halinde olmak istedikleri bir cografyada yani Orta Dodu’da ve yine
ulasmak istedikleri hedef pazarlara giden guzergahlar Uzerinde olmasi onemli
bir konu olarak gundemlerinde yer alacaktir. Kalkinma Yolu Projesi zamanla bir
rekabet alanina donusecek ve Turkiye'yi daha guglu bir aktor olarak kiresel tica-
retin merkezine oturtacaktir.

Anahtar Kelimeler: Kalkinma Yolu, Cin, Hindistan, Turkiye, Lojistik
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1. Giris

11 Eylul 2001'de gerceklesen ikiz Kule saldirilari insanodlunun siyasi, askeri
ve stratejik tarihindeki kirilma noktalarindan belki de en onemlisi olmustur. Bu
saldiri aslinda sadece Afganistan’daki savasin baslangici degil genel olarak lo-
kalize edilmis jeopolitik mUcadeleler savaslar ve krizler ¢caginin baslangici ola-
rak kabul edilmektedir (Gearsid O Tuathail, 2010). Afganistan ve Irak Savaslar,
Turuncu Devrimler, 2008 Gurcistan-Rusya savas! (Osetya savasi 2008), Arap
Baharl, i¢ savas gibi gortnen ancak kuresel jeopolitik mucadelenin taraflarinin
vekalet savaslarini etkin bir sekilde yirittigi Suriye ic Savasi, Kirm'in Rusya
tarafindan isgali, 2022 Subat ayinda baslayan ve halen devam eden Rusya-Uk-
rayna savasl, Israil'in 7 Ekim 2023'te Filistin topraklarinin tamamini ele gegir-
mek icin baslattigl savaslar ve Soguk Savas'in bittigi ginden bu yana yasanan
devrim hareketleri savas ¢aginin somut birer ornekleridir. Soguk savasin sicak
catismaya donustigu bu donem insanoglunun ne kadar medenilesirse mede-
nilessin savas! kulturtnun bir parcas! haline getirdiginin de ispati olmustur
(Dower, 2010). Ancak tim bu savaslarin ¢ikis noktasi Amerika Birlesik Devletleri
(ABD) merkezli Bati'nin Soguk Savas sonrasi olusan tek kutuplu diinya diizenini
surdurmeye calismasina karsin Rusya, Cin ve Turkiye gibi Ulkelerin ise ¢ok ku-
tuplu bir uluslararasi iliskiler sistemine gegmeye calismasi temelinde gelisen
kuresel jeopolitik bir mtcadeledir. Bu durum sistem kavgasina da donusmustur
(Hansen, 2010). Bahse konu kuresel jeopolitik micadele, icerigi ve kapsami ba-
kimindan ekonomiden, diplomasiye, savunma ve guvenlik politikalarindan ikili
iliskilere kadar ¢ok yonlu ve ¢ok kapsamli olmasi nedeni ile uluslararasi iliski-
lerin tUm yonleri ile etkilenmesinden dolay! irdelenmesi gereken bir konudur
(Cohen, 1991). Bu blylk micadelenin sonuclari calismamizin konusunu yakin-
dan ilgilendirmektedir.

2. Kiiresel Jeopolitik Miicadele
ve Ticaret Yollarina Etkisi

Kuresel jeopolitik mucadelenin derinlemesine etkiledigi konular arasinda
ticaret yollari ilk sirayl almaktadir. ikinci Dinya Savasi sonrasinda karsilikll
bagimlilik ilkesi cercevesinde gelisen kiresel Uretim, tiketim ve ulasim/ticaret
yollari mekanizmalari jeopolitik rekabete dayali bir ayrisma surecine girmistir
(Barbieri, 2024). Bu ayrisma sureci yukarida deginilen savas ve catismalarin
yasandigi/yasanacagl  cografyalar ve bolgelerde  gerceklesmektedir.
Demokratiklesme slogani ile ABD onculugunde Bati koalisyonu tarafindan
yurdtulen siyasi, askeri ve ideolojik yayilma ve ayni zamanda ayrismanin
yasandigl sahalardir (Camas, 2018). Bu saha ayni zamanda soduk savasin
baslamasiyla olusturulan ve Sovyetler Birligini kusatan NATO/ittifak cemberinin
Tarkiye harici daha da daralmis halidir. Rusya'nin Bati ve Pasifik, Turkiye'nin
Bati ve Giiney, iran'in giiney ve bati sinirlari, Cin'in Cin Denizi ve Tayvan adasl
arasinda kalan bogazi, ginUmuzde kusatma cemberinin icerisinde kalmaktadir.
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Baska bir deyisle Finlandiya'dan baslayarak Kore yarimadasina kadar devasa bir
cografya, icinde yer alan uUlkelerle birlikte bir kusatma ¢emberinde kalmaktadir
(Camas, 2018). Burada siire¢ artik domino etkisi ile yikilan ve 6zellikle ikinci
Dunya Savas! sonrasi kurulan devletlerin zayif rejimleri, degisen iktidarlar
olmaktan ¢lkarak stratejik hamlelerin yapildigi koklu devlet gelenegine sahip
uluslarin sinirlarina gelmis ve burada bir satran¢ tahtasina donusmustur
(Ullah, 2019). Bu satrang tahtasinda micadele kusatma icerisinde kalan Ulkeler
ve kusatmaci agresif bir dis politika sergileyen Bati koalisyonu ve muttefikleri
arasinda gerceklesmektedir. Aslinda bu kusatma bir bakima yaklasik 125
yil once Osmanli cografyasinin maruz kaldigr kusatma cemberinin daha da
daralmis halidir.

Kusatma icerisinde kalan Ulkeler stratejik hakimiyet ve kabiliyetlerini koru-
mak istemelerine bagli olarak alan daralmasi yasamamak i¢in kusatma ¢em-
berinde gedikler agmaya calismakta ancak Bati koalisyonu da es zamanli ola-
rak kusatma cemberinin icine sizacak arka kapi arayislarini sirdurmektedir.
Bu duruma bagli olarak kusatma ¢emberi Uzerinde Batili koalisyon ile kusatma
icerisindeki Ulkeler arasinda buyuk bir micadele yasanmaktadir. Lokalize bol-
geler halinde buyuk bir kusatma ¢cemberi Uzerinde yurutulen bu mucadeleden
itk etkilenen ise kuresel ticaret ve ekonomi olmustur. Bati koalisyonunun hedef
rejim ve Ulke yonetimlerine karsi kendisine yakin isimleri iktidara getirmek igin
yuratttgu devrim teknolojisinin basarisiz olmasi durumunda hedef Ulke ve bol-
gede yaratilan gatisma ve dider krizler “bolgesel istikrarsizlastirma” icin birer
arac olarak kullanilmaktadir. Baska bir deyisle kusatma ¢cemberi Uzerinde bol-
gesel istikrarsizlastirmayi saglayacak mekanizmalarin olusturulmasinin once-
Likli amaci sosyo-ekonomik istikrarin bozulmasidir. Bir bakima kiresel jeopolitik
mucadelenin nedenlerinden biri de zaten ABD'nin kuresel ekonomideki lider po-
zisyonunu Cin'e kaptirmama ¢abasi oldugu dusunuldugunde kuresel jeopolitik
mucadelenin aslinda yuzyillar icerisinde olusan ticaret aglari ve yollari ve de bu
yollarin gectigi Ulkeler Uzerinde egemenlik kurma, bu cografyalarda suregleri
kendi lehine cevirmek igin nifuz kurmak amaciyla yapildigi yadsinamaz bir ger-
cektir. Ornegin, ABD 6nciiligiindeki Bati, Cin'den gelen iriin ve mallarin diinya
pazarina gidecedi yollarda barikatlar kurmaya calisirken Cin bu ticaret yollarini
korumaya ve alternatif yollar Uretmeye calismaktadir. Kuresel ekonomik reka-
bette bir adim one gegen Cin'in lojistik agini Kizil Deniz'de vurmak isteyen Bati
koalisyonu bunun icin Somalili korsan saldirilarini dahi kullanmistir. Buna kar-
sin Gin, Kuzey Buz Denizi, Bir Kusak Bir Yol gibi alternatif projeleri etkinlestir-
mistir. Ayni Bati koalisyonu Afrika acilimi yapan Turkiye'yi Kizil Deniz, Aden Kor-
fezi ve Libya'dan gikartarak Dogu Akdeniz'in dogusuna hapsetmeye calisirken
Rusya'yl Baltik Denizinin en dogusuna itmeye calismaktadir. iran’a uygulanan
ambargo ile petrol satisinin yaptirilmamasi Hurmdz Bogazi'nin savas gemileri
ile abluka icerisine alinmasi gibi kritik ve stratejik adimlarin amaci kusatma
icerisindeki Ulkelerin ekonomilerini vurmak olmustur. Ancak bunun disinda es
zamanli olarak bolgesel istikrarsizlik ile kusatma ¢emberinin igerisinde kalan
ulkelerin de dis dinya ile basta ekonomi olmak Uzere tum bagmin kopmasini
saglamak onemli bir istikrarsizlastirma ¢abasl olmustur.
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Uluslararasi iliskilerde yasanan rekabet ve kapisma uluslararasi ticaretin de
yeniden sekillendigi bir streci baslatmistir. Diger yandan tum bu hamlelere kar-
sin kusatma icerisindeki Ulkeler kendi topraklarindan gecen veya kullandiklari
ticaret yollarini acik tutmak kendi ve bolgelerinin ekonomilerini abluka igerisin-
de korumak icin is birligi yapmaktadirlar. Cin bu denklem icerisinde oncelikle
Bati koalisyonu tarafindan kendi topraklarinda ve denizlerinde kendisine karsl
kurulan abluka icerisinde klresel ticaretine devam etmektedir. Ancak Bati'nin
uyguladigr gayriresmi ticari abluka icerisinde yeni guzergahlar aramak zorun-
da kalmistir. Bu arayis buyuk uUretici Ulkelerin kendi pazar yollarini ve aglarini
kendi cografyalarindan uzak Ulkelerde aramasina neden olmustur. Bu da yeni
bir ittifak sistemi ve muttefik iliskisine kapi aralamistir. Cin Halk Cumhuriye-
ti'nin Bir Kusak Bir Yol projesi bu kapsamda yapilmis alternatif bir projedir.
Yine tam olarak bu nedenle abluka i¢indeki Ulkelerden disariya dogru Zengezur
Koridoru, Kafkasya'da Kuzey-Guney koridoru gibi yeni ticaret ve ulasim kori-
dorlari kurmaya calismaktadirlar (Bukhari, 2024). Yine bu duruma bagli olarak
abluka yapan ulkelere karsi da kusatma ¢izgisi Uzerinde veya yakininda ulkeler
arasinda lokal bloklar gelismektedir. Bati yanlisi lokal bloklar ile kusatma ice-
risinde kalan Ulkeler arasinda olusan bloklar arasinda alisilagelmisin disinda
yeni bir tur devletler arasi iliski ve mucadele yaklasimi gelismistir. Bu iliski ve
mucadele yaklasimi Cin ve Hindistan arasinda da yasanmaktadir. Bu anlamda
Orta Dogu ve Kafkasya uzerinden Avrupa'ya acilmak icin kendi ticaret yollari-
ni ve bu yol Uzerinde bulunan Ulkelerle kurduklari ittifaklar sistemi nedeni ile
Tarkiye'nin Kalkinma Yolu Projesi de ¢ok buyuk onem arz etmektedir. Kalkinma
Yolu Projesi bahse konu ittifaklar sistemi icerisinde Turkiye ile is birligi yapan
ulkelerin ¢ikarlarina katki saglayacak ve Zengezur Koridoru ile es gudumlu ca-
lismasi saglandigl takdirde ise Orta Dogu ve Kafkasya bolgesini ticaret yolu ve
agl bakimindan domine edecektir.

3. Cin-Hindistan Rekabeti ve Rekabet Alanlari

Genel olarak Cin ve Hindistan; tarihi, jeopolitik, ekonomik ve stratejik fak-
torlerden olusan cok cesitli alanlarda rekabet halindedirler. Ancak kuresel
anlamda yukarida bahsi gegen mucadele Asya kitasinda hali hazirda olan Cin
ile Hindistan arasindaki rekabetinin yeni bir alanda daha yasanmasina neden
olmustur (He, 2020). Geleneksel rekabet sahalarinin yani sira ekonomik olarak
Cin ve Hindistan artik hem Uretici Ulkeler hem de pazarda etkinlik bakimindan
bir yaris icerisindedir. Bu yarisin siddetlenmesinde Bati koalisyonu Ulkelerinin
rolt Gin'in Uretim gucund kirma gabasi bu Ulkeye alternatif ucuz Uretim yapan
ulkeler bulma cabasi nedeni ile onemlidir.

Cin ve Hindistan arasinda yasanan geleneksel rekabette bolgesel anlasmaz-
Uklar ilk sirayl almaktadir. Bu geleneksel rekabet alani iki Ulke arasindaki ca-
tismalarin temel nedenidir. Aksai, Gin ve Arunachal Pradesh bolgeleri iki Ulke
arasinda uzun suredir gerginlik kaynagi olmustur (Goswami, 2011). Burada ya-
sanan sinir anlasmazliklari, 1962 Cin-Hindistan Savasi ve 2020 Galwan Vadisi
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catismasi gibi daha yakin tarihli ¢catismalar da dahil olmak Uzere ¢esitli askerf
catismalara yol agmistir. Bu anlasmazliklarin ¢ozdlememis dogasi iki Ulke ara-
sindaki rekabeti canli tutan onemli bir faktordur.

Ikinci bir geleneksel rekabet alani ise Asya bélgesinde niifuz artirma ca-
basidir. Her iki ulke de Asya'da ve Asya kitasinin disinda nufuzlarini artirmayi
amaclamaktadir. Cin, Asya, Afrika ve Avrupa genelinde altyapl baglantilari olus-
turarak ABD ve miittefiklerinin engellemesine ragmen “Bir Kusak Bir Yol Girisi-
mini” tesvik etmede son derece iddiali olmustur (Sarker, 2018). Cin'in Pakistan
ile yakin baglari, ozellikle Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) araciligiyla,
Hindistan icin 6nemli bir endise noktasidir (Abid, 2015). Bu anlamda iki Ulke
arasindaki ticari rekabet giinden giine daha da siddetlenmektedir. Ote yandan
Hindistan, Gin'in Nepal, Banglades, Sri Lanka ve Pakistan gibi komsu ulkelerin-
deki artan varligindan endise duymaktadir. Bu nedenle Hindistan bu ortaklig
stratejik bir kusatma olarak gormekte ve kendi ittifaklarini kurma yoluna git-
mektedir. Hindistan, ozellikle Cin'in Hint-Pasifik bolgesindeki artan etkisine kar-
si bir denge unsuru olarak gorilen Dértli Guvenlik Diyalogu (QUAD) araciligiyla
ABD, Japonya ve Avustralya ile baglarini derinlestirmektedir.

Uclincii 6nemli bir rekabet alani ise ekonomidir. Cin ve Hindistan diinyanin
en kalabalik iki Ulkesi ve her ikisi de kuresel anlamda ekonomik hakimiyet
elde etmeyi hedeflemektedir. Cin, dinyanin Uretim merkezi olma konumunu
korurken Hindistan da teknoloji, hizmet sektoru ve Uretimde kuresel bir
aktor olma arayisini siirdiirmektedir. iki tlke yatirim, pazar ve kaynaklar icin
rekabet etmektedir. Ozellikle COVID-19 kiiresel salgini sirasinda kiiresel tedarik
zincirinde yasanan kesintiler, Hindistan'i Cin uretimine bir alternatif olarak da
ilgi odagi haline getirmistir. Son yillarda Bati ve Cin arasinda yasanan ekonomik
rekabet Hindistan't Bati icin Cin'e alternatif bir ulke haline gelmesinde onemli
rol oynamaktadir. Buna karsin Hindistan mega ticaret ve kalkinma projeleri
gelistirmistir. Sagarmala ve Bharatmala gibi girisimler araciigiyla alternatif
baglanti projeleri ve yerel altyapisini gelistirerek Cin'in altyapli becerisiyle
rekabet etmektedir. Bir Kusak Bir Yol Projesi veya Kuzey Kutbu uUzerinden
Avrupa ve Kuzey Amerika'ya ulasmaya calisan Cin'e karsl Hindistan SagarMala
ve Brahmala Projesini gelistirmistir.

Sagarmala Programi ilk olarak 2003 yilinda Basbakan olarak gorev yapan
Shri Vajpayee déneminde baslatilmistir (Ministry of Ports,Shipping and Wa-
terways, 2024). O zamanlar Altin Dortgen olarak bilinen karayollari gelistirme
programinin denizcilik esdegerinde olan bir proje olarak gundeme gelmistir. Gi-
risimi yonlendiren temel fikir, limanlari gelistirerek endustrilerin buyume hizini
artirmakti. Hindistan hakUmeti projeyi 2015 yilinda onaylamistir. Amaclar liman
oncultgundeki gelismeyi tesvik etmek, lojistik maliyetlerini disirmek ve eko-
nomik budyumeyi hizlandirmakti. Program, mevcut limanlarin ve terminallerin
modernizasyonu, RoRo/RoPax ve turizm iskelelerinin insasi, liman baglantisi-
nin iyilestirilmesi, balik¢i limanlari, beceri gelistirme ve teknoloji merkezleri vb.
gibi cesitli kategorilerden projeleri icermekteydi.
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Sagarmala Programi kapsaminda uygulanmak tzere 839 proje bulunmaktadir.
Bunlardan 241 proje tamamlanmistir. Bu projeler ilgili merkezi hikdmete bagli
bakanliklar, eyalet hukumetleri, buytk limanlar tarafindan uygulanmakta ve PPP,
limanlarin i¢ kaynaklari ve sermaye yatirimlari kapsaminda desteklenen projeleri
icermektedir. Yuksek sosyal etkiye sahip ancak getirisi olmayan veya dusuk i¢ ge-
tiri oranina sahip projelere Limanlar, Nakliye ve Su Yollari Bakanliginin Sagarmala
Plani kapsaminda mali yardim saglanmaktadir. Bugtine kadar, toplam 171 proje
kismi fonlama icin Sagarmala Plani kapsaminda desteklenmis ve 171 projeden
55'i tamamlanmistir (Ministry of Ports,Shipping and Waterways, 2024).
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G

Sekil 1: Hindistan Hukameti Gemicilik Bakanligl, Sagarmala Projesi (Ministry of Shipping, 2024).

Bharatmala Projesi; Hindistan Ulastirma ve Karayolu Bakanligi, Hindistan'in
sinir bolgelerine karayolu baglantisini gelistirmek, blyuk olmayan limanlar igin
karayolu baglantisi da dahil olmak Uzere kiyr yollarinin gelistirilmesi, Ulke iceri-
sinde ulusal koridorlarin verimliliginin artirilmasi, koridorlar arasi besleyici rotala-
rin gelistirilmesi ve Sagarmala ile entegrasyon amaciyla “Bharatmala Pariyojana”
kapsaminda gelistirilmistir. Bharatmala Pariyojana, Altin Dortgen, Kuzey-Guney
ve Dogu-Bati koridorlari ile birlikte yollardaki yuk trafiginin ¢ogunu tasimasi
beklenen yaklasik 26.000 km uzunlugundaki ticari koridorlarin gelistirilmesini
ongormektedir. Ayrica, kuzey-guney, dogu-bati tim koridorlarin etkinligini artir-
mak icin yaklasik 8.000 km koridorlar arasi ve yaklasik 7.500 km besleyici rota
belirlenmistir. Program, sehirlerden gecen trafigi rahatlatmak ve lojistik verim-
liligini artirmak icin cevre yollari/baypaslar ve yikseltilmis koridorlarin gelis-
tirilmesini ongormektedir. Cevre yollari igin 28 sehir segilmis ve iyilestirmeleri
icin 125 dar gegit ve 66 tikaniklik noktasi belirlenmistir. Ayrica, onerilen koridor-
lardaki tikanikligr azaltmak, lojistik verimliligi artirmak ve yuk hareketlerinin lo-
jistik maliyetlerini disurmek igin Multimodal Lojistik Parklari gelistirmek Uzere
35 yer belirlenmistir. Hindistan Kamu Yatirim Kurulu (PIB), 16.06.2017 tarihinde
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diizenlenen toplantisinda bahse konu proje dnerisini sunmus ve Ekonomi isle-
ri Kabine Komitesi (CCEA), Bharatmala Pariyojana Asama-I'i onaylamistir (Mi-
nistry of Road Transport and Highways, 2024). Bharatmala Projesi Hindistan
ticaretinin ve Uretiminin i¢ ve dis pazarda yeni bir seviyeye ¢ikmasi igin yapilan
mega projelerden biri olarak dikkat cekmektedir. Bu proje denizleri i¢ koridor
ve yollarla baglamanin yani sira i¢ aglarin da birbirine baglanmasina katki sag-
lamaktadir. Burada da amag Cin ile yasanan rekabette Hindistan'in daha ileriye
tasimak oldugu unutulmamalidir.
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Sekil 2: Bhratmala Projesi koridor ve aglari gosteren harita (Ministry of Shipping, 2024).

Dorduncu onemli rekabet alani ise, savunma sanayi ve askerf alanlarda ya-
sanmaktadir. Ozellikle sinir anlasmazliklari nedeni ile siklikla catisma zeminine
giren iliskilerde her iki Ulke de rakibine karsi askeri ustunluk saglamak iste-
mektedir. Bu anlamda Cin ve Hindistan askerf modernizasyona buyuk yatirimlar
yapmaktadir. Cin'in askerf butcesi Hindistan'inkinden onemtli olgUde daha buyuk
ve fuze teknolojisi, siber savas ve deniz genislemesi gibi alanlarda yeni yete-
nekler gelistirmistir. Hindistan bu alanlarda Cin'e oranla geride kalsa da ozel-
likle hem Cin hem de Pakistan’'dan algilanan tehditlere yanit olarak savunma
teknolojilerini yukseltmek igin galismaktadir. Hindistan'in Kore Savasi ile gelis-
meye baslayan Cin savunma sanayisine karsi kendini gostermeye baslamasi ise
1990l yillar itibariyla baslamistir (Bitzinger, 2015). Hindistan bu anlamda biyiik
yol kat etmis olsa da Gin'e oranla istenilen seviyede degildir. Bu anlamda Batili
ulkeler Hindistan'a olan destegini agikga gostermektedir.
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Teknolojik ve endustriyel konular iki Ulke arasindaki rekabette besinci sirayi
alirken her iki Ulke Gzellikle yapay zeka (Al), 5G, yari iletkenler ve uzay aras-
tirmalari gibi alanlarda teknolojiye onemli yatirimlar yapmaktadir. Hindistan'in
uzay ajansl ISRO Hindistan icin cok anemli bir kilometre tasi olmasinin yani sira
koydugu hedefler bakimindan da gerek Cin gerekse bu alanda onemli basarilara
imza atmis Ulkelerle rekabet edecek diizeye gelmistir (https://www.isro.gov.in/
Vision-Mission-Objectives.html, 2024). Cin de uzay, yapay zeka ve ileri Uretimde
¢Igir acan ilerlemeler kaydederek uzay ¢alismalarinda onemli bir avantaj elde
etmistir. Bu alanlardaki rekabet, teknolojik Gstunluk icin daha genis mucadele-
lerinin bir yansimasi olarak deg@erlendirilmektedir.

Hizla artan dunya nufusu igerisinde Cin ve Hindistan demografik rekabe-
ti de dogrudan bir diger rekabet alanidir. Hindistan'in geng nufusu, gelecekte
daha buyuk bir is glcu potansiyeli sunarken, Cin'in nufusunun yaslanmasi bir
dezavantaj olarak gorulmektedir. Her iki Ulke de demografik avantajlarindan
yararlanmaya ve hizli kentlesme ve modernlesmeyle birlikte gelen zorluklar
ele almaya calismaktadir.

Tarihsel olarak Cin ve Hindistan, Asya'da uzun sureli ntfuz gegcmisine sahip
buyuk medeniyetlerdir. Ancak somurgecilik ve ardindan gelen bagimsizlik ha-
reketleri modern sinirlarini ve hirslarini sekillendirmistir. Bu tarihsel baglam,
ulusal gurur ve kuresel etkiyi iddia etme arzusuyla birlesince rekabeti kortkle-
yen bir diger alan daha olusmustur. iki tlke arasindaki rekabete konu bir diger
alan ise ulkelerin siyasal rejimleridir. Bu alanda da her iki ulke kuresel nufuz
saglamaya calismaktadirlar. Komdunist Parti liderligindeki Cin'in otoriter siya-
si sistemi, Hindistan'in demokratik sistemiyle keskin bir tezat olusturmaktadir.
Bu ideolojik farklilik genellikle dis politikalarinda ve kuresel etkilerinde kendini
gostermektedir. Hindistan, ozellikle cok tarafli forumlarda, Cin'in yonetim mo-
deline karsl demokratik bir denge unsuru olarak konumlanmaktadir.

Bolgesel giic dinamikleri bakimindan her iki tilke BRICS, Sanghay Is Birligi
Orgiitii (SI0) ve Asya Altyapi Yatirim Bankasi (AlIB) gibi bolgesel 6rgiitlerde kilit
oyunculardir. Bazi alanlarda is birligi yaparken, bu orgutler icinde liderlik ve
etki icin de rekabet etmektedirler.

Ozetle, Cin ve Hindistan arasindaki rekabet cok yonlidir ve sinir anlasmaz-
liklari, jeopolitik etki, ekonomik rekabet, askerf gug, stratejik ittifaklar ve kultu-
rel faktorleri icermektedir. Her iki Ulke de Asya'da onemli yukselen guglerdir ve
rekabetleri bolgedeki hakimiyet ve etki icin daha genis mucadeleyi yansitmak-
tadir. ikinci bir sektor ise her iki tilkenin de zellikle Orta Asya ve Afrika'da enerji
kaynaklarina erisim konusundaki rekabetleridir. Cin, devlet sirketleri aracitigry-
la enerji anlasmalari saglamada agresif davranirken, Hindistan enerji rotalarini
guvence altina almaya ve enerji tedarikini cesitlendirmeye ¢alismaktadir. Cok
tarafli diplomasi ve kuresel liderlik diplomasisi iki Ulkenin rekabet ettigi bir di-
ger alandir. Birlesmis Milletler Glvenlik Konseyi (BMGK/UNSC) ve uluslararasi
forumlarda Hindistan, daimf bir koltuk arayisinda iken, Cin Hindistan'in hirslari
konusunda daha temkinli davranmaktadir. Her iki Ulke de kuresel kurallar ve
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normlar belirlemede liderlik ve etki igin Dunya Ticaret Orgiiti (DTO), BRICS ve
SI0 gibi cok tarafli forumlarda siklikla rekabet etmektedir.

Iklim degisikligi alaninda iki llke arasinda yine bir miicadele sahasi bulun-
maktadir. Gelismekte olan buyuk ekonomiler olarak Cin ve Hindistan, kuresel
iklim miizakerelerinde 6nemli roller istlenmektedir. iklim finansmani ve kar-
bon emisyonlariyla ilgili konularda genellikle benzer pozisyonlara sahip olma-
larina karsin gunes enerjisi ve elektrikli araglar gibi yesil teknolojilerde rekabet
etmektedirler (Siddigi, 2011).

Hem Cin'in hem de Hindistan'in, kulturel etkilerini kUresel olarak genislet-
meye calismaktadirlar ve bu alan da onlarin rekabetine sahne olmaktadir. Gin'in
Konfugyus Enstitlleri ve medya erisimi, yumusak guc stratejisinin bir parca-
siyken Hindistan, kalturunu Uluslararasi Yoga Gunu, Bollywood ve Budizm ile
tarihi baglantilar araciligiyla tanitmaktadir. Diasporanin da kuresel duzeyde et-
kileme gucu bulunmaktadir. Hindistan'in ozellikle ABD, Orta Dogu ve Avrupa'da
biyik ve etkili bir diasporasi bulunmaktadir. Ote yandan Cin, Kusak ve Yol Kiil-
tur Degisimi gibi girisimlerle kdresel kdlturel etkisini artirmaya calismaktadir.
Ozetle, Cin ve Hindistan, toprak anlasmazliklarindan ve askerf giicten ekonomik
buyumeye, teknolojik inovasyona ve kuresel diplomasiye kadar genis bir yelpa-
zede rekabet etmekte ve rekabetleri, baskin bolgesel ve kuresel gugler olma
hirslarindan kaynaklanmaktadir.

4. Cin Hindistan Rekabetinin
Kalkinma Yolu Projelerine Olan Etkisi

Cin ve Hindistan'in Orta Dogu ve Kafkasya'daki siyasi ve ticari sureglere kati-
limi enerji guvenlidi, ticaret yollari ve jeopolitik konumlanma gibi konularda bol-
gesel nufuzlarini genisletmeyi amacglamaktadirlar. Her iki Ulkenin yaklasimlari
farkli olsa da bolgedeki nufuzlari hizla artmaktadir. Orta Dogu, ozellikle petrol
ve gaz olmak Uzere genis enerji kaynaklari nedeniyle hem Cin hem de Hindistan
icin onemli bir bolgedir. Ancak, bolgedeki rolleri enerjinin otesine uzanmaktadir
ve her iki Ulke de stratejik ortakliklar, ekonomik yatirimlar ve diplomatik etKki
aramaktadir. Su anda dunyanin en buyuk Uretim gucu olan Cin, Orta Dogu'dan
ham petroliin en biyik ithalatcisidir ve Suudi Arabistan, iran ve Irak gibi Gl-
keler buyutk tedarikgilerdir. Enerji guvenligi, Cin'in bolgedeki dis politikasinin
temel tasidir ve cok sayida uzun vadeli enerji anlasmasi imzalamistir (Sevilla
Jr, 2020). Bir Kusak Bir Yol Girisimi (BRI) araciligiyla Gin, Orta Dogu genelinde
altyapi gelisimine yogun bir sekilde katiliyor. Buna Misir (Stiveys Kanali gelis-
tirme), BAE (liman ve altyapi projeleri) ve Umman gibi tlkelerdeki projeler de
dahildir. Cin'in altyapl, teknoloji ve enerjiye yaptigi yatirmlar varligini saglam-
lastirmistir. Cin bu bolgelerden enerji alimi yapmakla birlikte bu bolgelerin ula-
sim altyapisinin gelisimine katki sunarak tridn ve mallarinin da bolgeye sevkini
kolaylastirmaktadir.
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Gin, Suudi Arabistan ve Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) gibi geleneksel ABD
miittefikleriyle iliskiler kurarken ayni zamanda iran ile baglarini da koruyarak
dengeli bir diplomatik yaklasim surdirmekte ve nufuz alani icerisinde kalan
ABD muttefiki Ulkelerle de yakin iliskiler gelistirmektedir. Bu anlamda hem ABD
ile rekabet etme potansiyelini artirmakta hem de muhtemel nufuz alaninda gug
dengeleri icin de kendi lehine olusumlar saglamaya galismaktadir. Cin'in Suu-
di Arabistan-Iran rekabeti gibi bolgesel ¢atismalara karsi tarafsiz durusu, son
derece karmasik siyasi iliskiler agi icerisinde kendisine yeni alanlar agmasina
fayda saglamistir (Alterman, 2008). Cin'in Orta Dogu'da 6nemli bir asker varligi
olmasa da Aden Korfezi'ndeki korsanlikla mucadele operasyonlarina katilimi ve
Cibuti'deki (Afrika Boynuzu'ndaki) askeri Ussu, Kizildeniz ve Arap Denizi gibi
stratejik rotalari givence altina alma konusundaki ilgisini gostermektedir.

Hindistan ise yeni ayni nedenlerde dolayl Orta Dogu'da varlk gostermeyi
amaclamaktadir. Bu anlamda Cin gibi Hindistan da enerji ihtiyaclari icin Orta
Dogu'ya buyuk olgude bagimli ve ham petrol ithalatinin %60'tan fazlasi bolge-
den, ozellikle de Suudi Arabistan, Irak ve BAE'den gelmektedir. Enerji tedarik
hatlarinin istikrarini saglamak Hindistan icin buyuk bir onceliktir. Diger yandan
Hindistan'in Orta Dogu'da, dzellikle Korfez is Birligi Konseyi (GCC) (lkelerinde
(Suudi Arabistan, BAE, Kuveyt, Katar, vb.) blytk bir gurbetci nifusu bulunmak-
tadir. Bu diaspora Hindistan igin onemli bir para transferi kaynagidir ve bol-
gedeki yumusak glcini korumaktadir (Storbeck, 2021). Yine Hindistan, enerji,
savunma ve teknoloji gibi alanlara odaklanarak Suudi Arabistan ve BAE gibi Ul-
kelerle daha derin baglar gelistirmektedir. Son yillarda Hindistan, BAE ve Suudi
Arabistan ile buyuyen stratejik ortakligl yansitan gesitli savunma anlasmalari
imzalamistir. Hindistan, Suudi Arabistan gibi Sunni ¢cogunluklu ulkelerle ve Sii
cogunluklu iran ile dengeli bir iliski siirdiirmeye calismaktadir. Bu dengeleme
eylemi, Hindistan'in enerji guvenligi ve bolgesel diplomasisi igin hayati onem ta-
simaktadir. Ancak, ABD ile iran arasindaki gerginlikler (6zellikle ABD'nin iran’a
uyguladigi yaptirimlardan sonra) Hindistan'in Tahran ile olan iliskisini, 6zellikle
de Cabahar Limani gibi projelerde sorunlarin glkmasina neden olmustur (Pant,
2018). Cin'in Bir Kusak Bir Yol Girisimi bolgede daha ¢ok nifuz saglamasina
vesile olurken Turkiye ile yaptigi is birligi bunda onemli rol de oynamistir. Ancak
Hindistan'in bolgeye daha geg gelmis olmasi onun dezavantajli oldugu anlamina
gelmemelidir. Hindistan-Pakistan iliskisinin Turkiye-Hindistan ve Turkiye-Pakis-
tan iliskilerinden etkileniyor olmasi Hindistan'i bolgeden Turkiye harici Ulke-
lerle is birligi yapma cabasindadir. Bu anlamda iran, Ermenistan ve Giircistan
Hindistan'in Kafkasya'da is birligi yaptigi en onemli Ulkelerdir.

Ermenistan, Azerbaycan ve Gurcistan'i kapsayan Kafkasya, Avrupa ile Asya
arasindaki konumu ve Hazar Denizi'nden Avrupa'ya enerji boru hatlari icin bir
gecis rotasi roll nedeniyle stratejik 6neme sahiptir. Kusak ve Yol Girisimi (BRI)
ile Cin'in Kafkasya'ya olan birincil ilgisi, Cin'i Orta Asya ve Kafkasya Uzerinden
Avrupa'ya baglamayl amaclayan Kusak ve Yol Girisimi'nin bir parcasi olarak
oynadigi roldur. Bolge, Cin mallarinin Avrupa pazarlarina gitmesiicin onemli bir
gecis koridoru gorevi gormektedir. Ancak bu koridora Hindistan'in ilgisinin art-
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tig1 da gormezden gelinmemelidir. Gurcistan Cin, limanlarin ve demiryollarinin
modernizasyonu da dahil olmak Uzere Gurcistan'daki altyap! projelerine yati-
rim yapmistir. Gurcistan, BRI'nin kara ve deniz yollarinin, o6zellikle Trans-Hazar
Uluslararasi Tasimacilik Rotasi'nin onemli bir pargasidir.

Cin ayrica Azerbaycan'in ulasim altyapisina, ozellikle Asya ile Avrupa arasin-
da kritik baglantilar gorevi goren Baku-Tiflis-Kars demiryolu ve Baku Limani'na
yatirim yapmaktadir. Cin, Kafkasya'daki enerji sektortnde Orta Asya'daki kadar
derinlemesine yer almamis olsa da ozellikle Azerbaycan'daki bolgenin petrol
ve gaz altyapisina giderek daha fazla ilgi gostermektedir. Cin, Ermenistan ile
Azerbaycan arasindaki Daglik Karabag anlasmazligi gibi bolgesel catismalara
dahil olmaktan kacinarak Kafkasya Ulkeleriyle tarafsiz iliskiler surdirmektedir
ve odak noktasi, politik veya askeri olmaktan ziyade oncelikle ekonomidir.

Hindistan'in Kafkasya'ya olan ilgisinde ise oncelikli konu Orta Asya ve Avru-
pa'ya olan baglantly artirma arzusudur. Hindistan'dan Avrupa'ya iran ve Kaf-
kasya Uzerinden uzanan Uluslararasi Kuzey-Giney Ulasim Koridoru (INSTC),
Hindistan icin onemli bir stratejik projedir. Bu koridor, Pakistan'i atlayarak Hin-
distan'a Avrupa pazarlarina daha hizli ve daha guvenli erisim saglamayi amag-
lamaktadir. Hindistan'in iran'daki Cabahar Limanr'ni gelistirmesi, Kafkasya'daki
stratejisiyle uyumludur. Hindistan Limanlar, Nakliye ve Su Yollari Bakani Sarba-
nanda Sonowal ve iran Yollar ve Kentsel Kalkinma Bakani Mehrdad Bazrpash,
giineydogu iran'daki Umman Kérfezi'ndeki Chabahar Limani'nin isletilmesi icin
10 yillik bir anlasma imzalamislardir. Anlasmaya gore Hindistan, limandaki Sha-
hid Beheshti terminalinin altyapisinin gelistirilmesine 120 milyon dolar yatirim
yapacak ve iran'a 250 milyon dolarlik bir kredi limiti saglayacaktir. Hindistan
bu proje ile Cabahar'dan, Pakistan ve Cin'in bolgedeki etkisini atlayarak Orta
Asya ve Kafkasya'ya mallari tasimayi amaclamaktadir. Ancak ABD basta olmak
tizere Batili Ulkelerin iran’a uyguladidi yaptirim ve Cin-iran, Cin Pakistan arasin-
daki iliskilerin yakinligi bu projede yine Hindistan'in elini kolunu baglamaktadir
(Salami, 2024). Buna karsin denizlere ulasimi olmayan Afganistan ve Turkistan
ulkeleri agisindan bu proje Pakistan'a bagimlliga alternatif gelistirmesi nedeni
ile son derece 6nemlidir. iran acisindan ise Kafkasya jeopolitigi acisindan bu
proje son derece onemli bir altyapi projesidir. Hindistan, ozellikle savunma ve
ekonomik iliskileri buyUyen Ermenistan olmak Uzere Kafkasya Ulkeleriyle daha
glicli diplomatik baglar kurmaktadir ve iran ile bu anlamda biyik bir uyum
icerisindedir. Hindistan'in baglantisi kismen Cin'in bolgedeki etkisini dengeleme
arzusundan kaynaklanmaktadir. Diger yandan Hindistan'in Kafkasya ile tarihi,
kiltirel baglarinin oldugu unutulmamalidir. Ozellikle de Ermeni toplumunun
Hindistan'da derin koklerinin bulunmasi Hindistan'in bolgedeki yumusak gicu
ve diplomatik angajmani icin onemli bir enstrimandir.
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Sekil 3: Gahabahar Liman Projesi (Kaynak: https://www.clearias.com/chabahar-port/12.12.2024)

Kafkasya'da genel olarak bir Cin-Hindistan rekabetinden bahsetmek
mumkundur. Hem Cin hem de Hindistan, Kafkasya'yl baglanti stratejilerinin
kritik bir parcasi olarak gormektedir. Cin'in Bir Yol Bir Kusak Projesi kuresel bir
strateji ortaya koymakta ve Kafkasya Bolgesini Kilit bir konumda gormektedir.
Cin, bolgenin altyapi gelisimine hakimken, Hindistan'in gelistirdigi Uluslararasi
Kuzey-Giney Ulastirma Koridoru (INSTC) Asya ve Avrupa arasindaki ticaret icin
alternatif bir rota saglamaktadir. INSTC, Hindistan'dan Rusya'ya, Azerbaycan
ve iran Uzerinden Avrupa ve Orta Asya'ya uzanan, cogunlukla karadan gecen
7.200 km'lik bir agdir. Yeni bir ivmeye sahip eski bir fikir olarak ortaya ¢ikan bu
inisiyatif aslinda Bir Kusak Bir Yol Projesine rakip olmak icin ortaya cikmistir.
Kaldi ki Rusya'nin Bati ile baglari hem enerji hem de finansal baglar acisindan
bozuldugu bir donemde Moskova, bir sonraki biyuk pazarlari ve ticaret ortaklari
icin Hindistan Yarimadas! ve Cin'e yonelmistir. Bu, guney-guney iliskileri ve
genellikle BRICS kisaltmasinda kUmelenen orta duzey gugler icin buyuk bir
firsat sunmaktadir. Bu rekabet, her iki Ulkenin de altyapi projeleri araciigiyla
nufuz icin yaristigl Azerbaycan ve Gurcistan gibi Ulkelerde ozellikle belirgindir
(Panda, 2024). Hindistan bu durumu firsata cevirmekten geri durmayacaktir.
Tabii bu proje dogasi itibari ile Turkiye'nin Kalkinma Yolu Projesi'ne alternatif
olmaktadir ve Turkiye'nin bolgesel etkisini ve gucunu zayiflatabilecek imkana
sahiptir. Baska bir deyisle Cin'den gelen ticaret yolunun Zengezur Koridoru ile
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Batl' ya gecisine alternatif olarak Hindistan'dan gelerek iran ve Ermenistan,
Gurcistan Uzerinden Karadeniz'e ve oradan Avrupa'ya acilan bir koridor kurma
fikri Hindistan igin hem Cin ile rekabet bakimindan hem de Kafkasya'da Turkiye,
Azerbaycan ve Pakistan ittifakina karsi ittifaklar olusturmayl amaclayan ¢ok
yonlu bir stratejiye sahiptir. Diger yandan dogu-bati yonlU enerji koridorlarina
ev sahipligi yapan Kafkasya, BakU-Tiflis-Ceyhan boru hatti da dahil olmak
Uzere enerji boru hatlari icin dnemli bir gegis rotasi gorevi gormektedir. Cin bu
anlamda bolgede enerji altyapisina yatirim yaparken, Hindistan'in odagi daha
cok Cin ve Pakistan'i atlayan gegis rotalari ve baglanti projeleri olusturmaktir.

Hem Orta Dogu'da hem de Kafkasya'da Gin ve Hindistan, enerji anlasmalari,
altyapi yatirmlari ve stratejik ortakliklar aracitigiyla ntfuz icin rekabet etmektedir.
Gin'in yaklasimi buytk olgude altyapi gelistirme yoluyla ekonomik ve jeopolitik
ayak izini genisletmeyi amaclayan Bir Kusak Bir Yol Girisimi tarafindan yonlen-
dirilmektedir. Ote yandan Hindistan, enerji kaynaklarini giivence altina almaya,
stratejik ortakliklar kurmaya ve Avrupa ve Orta Asya ile baglantisini artiran alter-
natif ticaret yollari gelistirmeye odaklanmaktadir. Bu bolgelerde iki gu¢ arasindaki
rekabet, kUresel sahnede nufuz i¢in daha genis mucadelelerini yansitmaktadir.

5. Turkiye ve Kalkinma Yolu Projesi

Turkiye, uzun yillardir savas ve catismalar veya dondurulmus gatisma sa-
halari nedeni ile yakin cografyasi ile ticareti yeterince gelistirememistir. Buna
ragmen ulke ekonomisi son 20 yildir buyuk bir ivme kazanarak daha yuksek se-
viyelere ¢cikmistir. Sovyetler Birligi'nin dagilmasindan sonra yeni bir dis politika
ile yakin cografyasina, tarihi cografyasina bakan Turkiye, Soguk Savas sonrasi
surecte Batili Ulkelerin Orta Dogu operasyonlari nedeni ile bolgenin istikrarsiz-
lastirilmasina sahit olmustur. iran-Irak savaslari, Korfez savaslari, Arap Bahari
ile gelen savaslar sadece Orta Dogu'yu istikrarsizlastirmamis ayni zamanda
Turk ekonomisini ve ihracatini da olumsuz yonde etkilemistir. Bolgede savas ve
catismalarin devam etmesine bagli olarak sorunlarin ¢ozUme kavusturulama-
masl! Turkiye'nin sinirlarinin istikrarsizlastirilmak istenmesi jeopolitik ve jeost-
ratejik avantajlarin yeterince kullanilmasina mani olmustur. Sonuc olarak uzun
yillar boyunca teror ile zayiflatilmaya, diz ¢coktlUrulmeye ve hatta parcalanmaya
calisilan Turkiye bu durumda hem siyasi, asker? hem de ticari hamleler yap-
mak zorunda kalmistir. Bu hamleler arasinda kendi sinirlari icerisinde teroru
imha ederek ortadan kaldiran Turkiye kendisini kusatan istikrarsizlik cemberini
yirtacak adimlar atmistir. Bu adimlardan ilki yine terorun istikrarsizlastirdig
yakin bolgelerde terorle mucadele etmek ve yerelde de olsa istikrari saglamak
olmustur. Bundaki temel amag istikrarin tim Orta Dodu'da olmasli gerektigine
olan inanctir ve Turkiye ancak bu sayede kendi bolgesinde istikrari koruyacak-
tir. Ancak istikrari getiren en onemli enstriman sosyo-ekonomik yasamin sag-
Ukl bir altyapr ile saglanmasidir. Bu anlamda Turkiye strdurulebilir bir bolgesel
istikrar icin hem terorle mucadele etmekte hem de yeni ticari ve ekonomik alt-
yapi projeleri gelistirmektedir (Akcay, 2024).
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Korfez Savasi'ndan bu yana i¢ savas ve bolunmenin esiginde olan Irak, Bas-
ra Korfezi ile TUrkiye arasinda essiz bir konumda bulunmaktadir. Bu anlamda
Turkiye Basra Korfezi ile Turkiye arasinda yukarida deginilen kiresel ticaret ve
jeopolitik mucadele kapsaminda kendisi icine yeni ticaret koridorlari dretme yo-
luna gitmistir. Turkiye'yi Basra Korfezi'ne baglayan yeni bir ticaret rotasi olus-
turmay! amaclayan Irak Uzerinden ulasim ve ticaret koridoru gelistirmeyi aktif
olarak sUrdurmektedir. Bu proje, Turkiye'nin ticaret, lojistik ve enerji igin onemli
bir bolgesel merkez olarak rolinu artirmaya yonelik daha genis stratejisinin
bir parcasidir. Ancak Turkiye bu yeni yolu koridoru kullanabilmek icin oncelikle
Irak’in istikrarina da katki sunmak durumundadir.

5.1.Tiirkiye'nin Irak Uzerinden
Kalkinma Yolu Projesi'nin Temel Unsurlari

Kuru Kanal olarak da bilinen “Kalkinma Yolu" projesinin temel amaci,
Turkiye'yi Basra Korfezi ile baglayan ve Avrupa ile Orta Dogu arasinda mallarin
daha hizli ve daha verimli bir sekilde tasinmasini kolaylastiran kara tabanli bir
ticaret rotasi olusturmaktir. Proje, mallarin Suveys Kanali gibi geleneksel deniz
rotalarini atlamasina olanak taniyarak kuresel ticaret icin onemli bir alternatif
haline getirecektir. Koridor, Turkiye'nin guney sinirindan baslayacak, Kuzey
Irak’'tan gececek ve Irak'in Basra Korfezi kiyisindaki Basra Limanrna kadar
uzanacaktir. Bu, Avrupa ve Turkiye'den Korfez bolgesine ve otesine, Hindistan
ve Asya'nin diger bolgelerine daha kisa bir karayolu saglayacaktir. Proje hem
demiryolu hem de karayolu aglarinin insa edilmesini veya yukseltilmesini
icermektedir. Onemli bir bilesen, Tirkiye'den Irak’a uzanan ve sonunda Basra'ya
baglananyuksek hizlidemiryolu hattinininsasiolacaktir. Ayrica, aynirota boyunca
karayolu tasimaciligini desteklemek icin modern otoyollar da gelistirilecektir.
Kalkinma Yolu, Avrupa, Orta Dogu ve Asya arasindaki ticaret akislarini buyuk
olcude artiracaktir. Avrupa ve Asya arasinda zaten onemli bir koprud gorevi
goren Turkiye, kuresel ticaret icin onemli bir gegis merkezi konumunu daha da
saglamlastiracaktir. Irak ayrica artan yatirimdan, iyilestirilmis altyapidan ve is
yaratilmasindan da faydalanacaktir.

Koridor, su anda kuresel deniz ticareti icin onemli bir darbogaz olan Suveys
Kanali'na bir alternatif sunmaktadir. Turkiye ve Irak, daha hizli ve daha guvenilir
bir karayolu sunarak, ozellikle Suveys Kanali'nda kesintiler olmasi durumunda,
mallari gondermek igin alternatif yollar arayan uluslararasi sirketleri cekmeyi
hedeflemektedir.

5.2.1rak’in Roli ve Altyapi Gelisimi

Kalkinma Yolu Projesi, uluslararasi yatirim gekerek ve ticareti artirarak ulke-
de ekonomik yeniden yapilanmayi tesvik etmeyi vaat etmektedir. Projenin onem-
li bir parcasi Basra Liman tesislerinin gelistirilmesi ve genisletilmesidir. Basra,
Basra Korfezi'ne acilan ana kapi olarak, Turkiye, Avrupa ve Korfez ulkelerinden
gelen mallar icin kritik bir nokta gorevi gorecektir. Bu durum liman kapasitesi-
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nin, verimliliginin ve lojistik desteginin iyilestirilmesini gerektirmektedir. Irak,
ozellikle kuzey ve orta bolgelerinde bu projeden buyuk ol¢lde faydalanabilir.
Proje sayesinde yillardir savas ve ¢atismalara maruz kalan Irak ulasim altyapisi
da modernize edilmis olacaktir. Bu anlamda proje uluslararasi alanda ticaretin
gelismesine katki saglayacagi gibi Irak icin de ozel bir anlam ifade edecektir.

Kalkinma Yolu Projesinin, Turkiye ile Irak arasindaki baglari hem ekonomik
hem de politik olarak guclendirmesi beklenmektedir. Turkiye, iki Ulke
arasindaki karsilikli bagimuiligr artiracak olan proje igin planlari tamamlamak
uzere Irak hukOmetiyle yakin bir sekilde calismaktadir. Turkiye, Irak
uzerinden Basra Korfezi'ne nufuzunu genisleterek, Orta Dogu'daki jeopolitik
konumunu guglendirmeyi amaglamaktadir. Bu koridor, Turkiye'nin Korfez
Is Birligi Konseyi (GCC) ilkeleriyle olan ekonomik baglarini giiclendirmekle
kalmayacak, ayni zamanda enerji ithalati ve ihracati icin diger rotalara olan
bagimuligini da azaltacaktir. Projenin ayrica bolgesel dinamikleri degistirme
potansiveli de bulunmaktadir. iran su anda Irak ile Korfez arasindaki ticareti
kolaylastirmada, ozellikle de Irak’in Sii agirlikli bolgelerindeki etkisiyle onemli
bir rol oynamaktadir. Tudrkiye'nin yeni koridoru, Irak’'a uluslararasi ticaret
icin alternatif bir rota saglayarak ve Irak'in iran altyapisina olan ekonomik
bagimliligini azaltarak iran’in pozisyonunu burada zayiflatabilir. Proje icin en
onemli zorluklardan biri olan guvenlik meseleleri Turkiye'nin girisimleri ile
minimalize edilmektedir. Altyapi ve lojistik icin gUvenligin saglanmasi, projenin
basarisinda onemli bir faktor olacaktir. Bu noktada Turkiye Irak'in gtvenligini
saglayacak adimlari da atmaktadir. Diger yandan yuksek hizli tren, otoyollar ve
liman tesisleri dahil olmak uUzere gerekli altyapinin insasi onemli miktarda mali
yatirim gerektirmektedir.

Kalkinma Yolu, Cin'in Kusak ve Yol Girisimi de dahil olmak uzere diger buyuk
ulasim ve altyapi girisimlerinden rekabetle karsi karslya kalacak. Bu girisim,
Asya ve Avrupa'yl karayollari dzerinden birbirine baglamayi hedeflemektedir.
Ayrica, iran'in bolgede 6nemli bir gecis merkezi olma yoniinde kendi hedeflerinin
bulundugunu da hatirda tutmak gerekmektedir. Proje ayni zamanda Turkiye'nin
bolgesel hedeflerinin daha genis baglantisini saglayacaktir. Turkiye uzun
zamandir ozellikle TANAP ve Turk Akimi gibi dogalgaz boru hatlari araciligiyla
Avrupa ve Asya icin onemli bir enerji gecis merkezi olarak konumlanmay!
hedeflemektedir. Kalkinma Yolu Projesi, mallarin ve potansiyel olarak enerji
kaynaklarinin akisini kolaylastirarak bu vizyonla ortUsmektedir. Proje, yeni
havaalanlari, otoyollar ve ytksek hizli demiryolu aglari gibi Turkiye'nin daha
genis altyapr hedeflerine uymaktadir. Cumhurbaskani Erdogan’in, Turkiye'yi
kuresel bir lojistik merkezi haline getirmeye odaklanan vizyonuna bu proje ile
stratejik birhamle gerceklestirilmis olacaktir. Buanlamda Kalkinma Yolu Projesi
Turkiye'nin daha buyUk altyapi hedeflerinin bir parcasi olarak nitelendirilebilir.
Turkiye'nin Irak Uzerinden Kalkinma Yolu Projesi, Avrupa, Orta Dogu ve Basra
Korfezi arasindaki ticaret rotalarini yeniden sekillendirme potansiyeline sahip
ve hem Turkiye'yi hem de Irak’i bolgedeki onemli gegis merkezleri olarak
konumlandirmaktadir. Proje Turkiye'nin bolgesel etkisini genisletme ve ticaret
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ve enerji koridorlarini ¢esitlendirme ¢abalarinda onemli bir adim ileriyi temsil
etmektedir. Irak icin, cok ihtiyac duyulan ekonomik blytme ve altyapi gelistirme
firsati sunmaktadir. Kalkinma Yolu Projesi Irak’'in uzun yillardir bekledigi ve
bir trld kavusamadigi istikrar icin de onemli bir adim olacaktir. Bu bakimdan
proje sadece Irak icin degil ayni zamanda bolgenin tamami icin de getirilere
saglayacaktir.

5.3.Kalkinma Yolu Projesi'nde
Muhtemel Cin-Hindistan Yaklasimlari

Cin ve Hindistan bugun kuresel ticaretin ozellikle de Uretim ayaginin iki dev
ulkesi konumunda. Bu durum her iki tulkenin kiresel nakliyeci kuresel bir eko-
nomik guc olma c¢abasinda etkilidir. Bu caba kendi ulkelerinden baslayan ve
tuketiciye kadar giden bir iletim aginin kurulmasi gibi dogal bir sonucu dogur-
maktadir. Kiresel oyuncular olma arzusu bu iki Ulkeyi ayni amaclar icin kendi
cografyalarinda yasadiklari rekabetin benzerini baska cografyalarda yasamak
zorunda birakmaktadir. Kalkinma Yolu Projesi bu anlamda iki her iki ulke igin
yeni bir konjonktur olusturacaktir. Bu konjonkture dayali yeni bir rekabet alani
ortaya glkacaktir. Bu anlamda oncelikle bu proje Gin ve Hindistan'in kendi gelis-
tirdikleri ticaret yollari ve koridorlarini etkileyecegini ifade etmek gerekir.

Kafkasya dahil yakin cografyada Turkiye'nin koridor gorevini Rusya-Ukrayna
savasindan sonra tam manasiyla Ustlenecek baska hicbir Ulke bulunmadig
bir gercektir. Nitekim yukarida degindigimiz ticaret yollarinin onemli bir kismi
guclu tren yolu ag ve liman altyapisi ile Kafkasya veya Rusya Uzerinden
Bati'ya ulasmaktadir. Ancak Rusya-Ukrayna savasindan sonra bu ulasim
koridorlarindan birisi ortadan kalkti. Buna karsin Turkiye Orta Asya-Kafkasya,
Hint Okyanusu-Orta Dogu, Karadeniz ve Akdeniz Uzerinden ¢ok gesitli bir Avrupa
baglantisina sahiptir. Turkiye bu anlamda kuresel ticareti canli tutabilecek cok
yonluluk saglayan bir jeostratejik imkana sahiptir. Cin bir bakima bu durumun
zaten fakindadir. Ancak Hindistan, Cin ve Pakistan ile olan rekabetine dayall
olarak Turkiye disi alternatifler Uzerinde odaklanmaktadir. Cinku Kalkinma Yolu
Projesine konu bolge jeopolitik olarak hem Cin'in hem de Hindistan'in etkisini
artirmaya calistig bir bolge. Ancak bolgede Turkiye'ye ve projelerine ragmen
bu etkinin artirilmasi mumkun olmadigi gibi son derece kisitli kalacaktir. Diger
yandan Gin ve Hindistan gibi Ulkeler deniz ulasimini ticaretlerinde etkin bir arag
olarak gorselerdelimansonrasikarasal ulasim ve ulasimagi Orta Dogu, Kafkasya
ve Balkanlar-Avrupa guzergahinda onemlidir. Bu anlamda Turkiye dogudan
gelen Zengezur Koridoru ile gineyden gelen Kalkinma Yolu Projesi'ni birbirine
entegre edebilirse ki asil gabanin bu oldugu goz ardi edilmemeli, Rusya-Ukrayna
savasl sonrasl kesintiye ugrayan dogu-bati yonlu ticaret koridorlarina alternatif
olacaktir. Baska bir deyisle Rusya-Ukrayna savasl ile ortaya ¢ikan ticaret yolu
boslugu bu sekilde giderilmis olacaktir. Bu durum ayni zamanda basta Orta Asya,
Orta Dogu, Kafkasya, Balkanlar ve Avrupa'ya ulasmayi hedefleyen ticaret yollari
icin makul bir zemin olusturacaktir. Bu kapsamda Hindistan ve Cin aralarindaki
rekabetin baskisi ile Tirkiye ile calismayl her durumda isteyecektir. Ozellikle
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Kalkinma Yolu Projesi'nin glven veren bir proje olmasinin saglanmasi bu
rekabeti belki de bolgede is birligine ¢ekecektir. Diger yandan Al Faw Limani'nin
guclu altyapisinin kara ve demiryollari ile Anadolu’ya baglanmasi buradan
baska bolgelere yayilmasi projenin cazibe merkezi olmasina vesile olacaktir.
Bu acgidan bakildiginda da Cin ve Hindistan Urun Ureten Ulkeler olarak guven
duyduklari bir projeden her zaman istifade etmek isteyeceklerdir. Bu anlamda
Turkiye kendi jeopolitigini sadece transit gecis degil ayni zamanda dagitim ve
servis merkezi olarak da kullanacaktir. Bu durum Ug kitanin merkezinde yer
alan Tarkiye'nin bu jeopolitigini kullanmak mal ve drunlerini daha hizli ve kolay
ulastirmak isteyen ulkelerin dikkatinden kagmayacaktir.

Turkiye deniz, kara-kara veya deniz, kara ve tekrar deniz aktarimlarinin ya-
pilabildigi dunyada nadir bir cografi imkana sahiptir. Cin'de Uretim yapan Batili
sirketlerin aksine Cin'de Uretim yaparak Batili pazarlarda egemenlik kurmak is-
teyen Cin menseli veya Asya menseili sirketler icin artik Rotterdam limanlarinin
kiymeti eskisi kadar onemli degil. Bu nedenle trtn ve mallarin mega altyapi pro-
jelerine sahip Turkiye gibi Ulkeler Uzerinden orta ve dogu Avrupa’ya ulastiriimasi
Cin veya Hindistan gibi Ulkeler agisinda son derece onem arz etmektedir. Yine
Hindistan'in Turkiyesiz bir Kafkasya ve Karadeniz ve oradan Avrupa'ya ulasma
gabasi Kalkinma Yolu'nun sundugu imkanlara nazaran son derece yetersizdir.
Kafkasya'da bolgesel istikrarin olusmasi da yine Turkiye'nin girisimleri olmadan
asla olusmayacaktir. Turkiye'yi bu bolgede kuresel ticaretten elimine etmek yok
saymak yanlis bir strateji olacagi gibi sonuglari da Hindistan i¢in olumlu olma-
yacaktr. Diger yandan Kafkasya'da iran ve Ermenistan ile stratejik calismalar
yapan Hindistan yine bu bolgede Ermenistan’i Fransa ile birlikte silahlandirarak
blyuk bir tarihi hata yapmaktadir. Karabag savas! sonrasi goreceli olarak istik-
rara kavusan bolgede yeni stratejinin silahlarla kurulmasi son derece yanlis ola-
cag! gibi bolgeyi istikrara kavusturacak olan tek sey bolgenin sosyo-ekonomik
refahinin yeni projelerle glglendirilmesidir (De Waal, 2021). Bolgeyi silahlandir-
mak ayni zamanda bolgenin istikrarsizlasmasi anlamina geleceginden burada ti-
cari glzergahlarin saglikli calismasi da mumkun olmayacaktir. Bu durumda yine
istikrarll bir Kalkinma Yolu Projesi'nin on plana ¢ikmasina katki saglayacaktir.

6. Sonucg

Tum bu anlatilanlar kapsaminda bolgenin Cin ve Hindistanin kendi
nufuzlarini yaymaya calistiklari bir bolgede oldugu gerceginden hareketle
Kalkinma Yolu Projesi'nin bolgedeki tum dengeleri domine edecek yeni bir
proje oldugu anlasilmaktadir. Kalkinma Yolu Projesi, zaman igerisinde kendi
varolus surecini saglikli bir altyapi ve isletme ile birlikte tamamlayarak Cin
ve Hindistan'in rekabet sahasinin odak noktasi ve odak projesi olacaktir. Bu
durum bolgede rekabet etmek veya bolgedeki varligini her alanda guclu tutmak
isteyen ulkelerin nufuzlarini artirmak icin projenin bir parcasi olma istegine
yol agacaktir. Dunya tarihinin en eski donemlerinden bu yana drun ve mal
hareketleri dogu-bati yonlu olmustur. Bu durum baoyle olmaya devam edecektir.
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Ancak vyeni bir dunyanin Turkiye'nin yakin cografyasinda kuruldugundan
hareketle kiresel ticaretin merkezinin Turkiye olacagl da hesaba katilmalidir.
Bu nedenle Turkiye baglantili projeler yeni dizende veya sistem icerisinde de
etkin olacak belirleyici role sahip olacaktir. Bu istikrari hem kendi Ulkesinde
hem de bolgesinde saglayabilecek baska Ulke yoktur. Bu nedenle Kalkinma Yolu
Projesi hem gectigi glizergahin bulundugu bolgenin hem de buradan tasinacak
mal ve drdnlerin devaminda gidecegi Ulkelere saglikli bir sekilde ulastirilacag
bolgelerin istikrarini saglayacak yegane ulkedir. Bu durum Cin ve Hindistan
arasinda yakin cografyamizda yasanan rekabetin de ileride nasil sekillenecegini
gostermesi bakimindan son derece onemlidir.
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