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Antikcag’da Kayseri-Halep Arasindaki Yol Giizergahlar®

Kiirsat Bardake1™

Ozet

Bu calismamiz ile Anadolu-Mezopotamya ve Anadolu-Misir iligkilerini saglayan Kayseri-Halep arasindaki
antikcag yol giizergahlarin1 ve bu giizergahlarin 6nemini ortaya koymaya ¢alisacagiz. Bu amag¢ dogrultusunda
bolgede yapilan arastirmalarin yani sira modern ¢aligmalardan yararlanacagiz.

Asur Ticaret Kolonileri Cagi’'nda Asurlu tiiccarlarin Anadolu’ya gelmeleriyle birlikte Anadolu-Mezopotamya
iligkileri yogunluk kazanmustir. Asurlu tiiccarlarin Anadolu ile baginin kopmasinin ardindan ise bu iliskilerin
devamu i¢in yeni yollara ihtiya¢ duyulmustur. Karadeniz’den ya da Dogu Anadolu’dan Misir’a ulasim i¢in 6nce
Kayseri ardindan da Misir’t gegmek mecburidir. Bunun farkinda olan antik donem medeniyetleri s6z konusu
ulagimi saglamak i¢in ya mevcut yollar1 kullanilir hale getirmisler ya da yeni giizergahlar olusturmuslardir. Bu
glizergahlar 6yle 6nemlidir ki, bazilar1 giiniimiize kadar ulagmustir. Nitekim giinlimiizde kullanilan bazi yollar
tizerinde, Hitit kalintilarinin ve Roma yerlesimlerinin bulunmasi antik¢ag yol giizergdhlarinin hala kullanildigina
kanit olarak gosterilebilir. Bununla birlikte giiniimiiziin Kayseri-Halep ulagimini saglayan giizergahlardan birisi
olan Adana-Hatay giizergahindaki modern asfalt yollar1 da, antik donem yol giizergahlarina benzemektedir.

Bu verilere gore, antik donemde kullanilan Kayseri-Halep arasindaki yol giizergéhlart s6z konusu cagda
Anadolu ile Mezopotamya ve Misir iliskilerine dogrudan etki etmistir. Bu giizergahlar sayesinde kiiltiirel
etkilesim de artmustir. Ozellikle M.O. 1. binyilda Luvi kiiltiir 6geleri Orta Anadolu’dan Kuzey Suriye’ye; Hurri
kiiltiir 6geleri ise Kuzey Suriye’den Orta Anadolu’ya aktarilmistir.

Anahtar kelimeler: Antik¢ag, Antik Yollar, Yol Giizergahlari, Kayseri, Halep.

Road Routes Between Kayseri-Aleppo In Ancient Period
Abstract

We will try to reveal the ancient era road routes between Kayseri and Aleppo which provide Anatolian-
Mesopotamian and Anatolian-Egypt relations and the importance of these routes. In line with this goal, we will
make use of modern studies as well as research in the region.

With the arrival of Assyrian merchants to Anatolia during the Age of Assyrian Trade Colonies, Anatolian-
Mesopotamian relations gained intensity. After the breakdown of Assyrian traders with Anatolia, new ways to
continue these relations were needed. To reach Egypt from the Black Sea or Eastern Anatolia, it is obligatory to
pass before Kayseri and then Egypt. Ancient civilization, which is aware of this, has either made existing routes
available or created new routes to provide such access. These routes are so important that some of them have
reached a daily size. Indeed, the presence of the Hittite remains and the Roman settlements on some of today’s
roads can be shown as prof that ancient road routes are stil being used. Besides, modern asphalt roads on the
Adana-Hatay route, which is one of the routes that provide today’s Kayseri-Aleppo transport, are also similar to
ancient road routes.

According to this evidence, the road routes between Kayseri and Aleppo used in the ancient era directly affected
Anatolia, Mesopotamia and Egypt relations in this age. Thanks to these routes, cultural interaction has also
increased. Especially in the 1st millennium BC cultural elements of Luwi are from Central Anatolia to Northern
Syria; Hurri culture elements were transferred from Northern Syria to Central Anatolia.

Keywords: Ancient Period, Ancient Roads, Road Routes, Kayseri, Aleppo.
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Giris

Kayseri cografi konumu itibariyle Karadeniz’e, Dogu Akdeniz’e, Dogu Anadolu’ya,
Suriye’ye ulagimi saglamasit ve bolgeler arasinda kavsak noktasi olmasi sebebiyle antik
donemde olduk¢a dnemli bir yere sahipti (Ramsay, 1960: 299-310). Oyle ki antik dénemde
Anadolu’dan Mezopotamya’ya ulasim siklikla Kayseri-Suriye yol glizergahlar ile
saglanmistir. Bu yollarmn baslicalar iskenderun Korfezi’ni Basra Korfezi’ne baglayan Firat
Nehri’nin meydana getirdigi yol giizergaht olmustur. Bu yol eski Meskene’ye (Emar)
ulagtiktan sonra kuzey, gliney ve bat1 yoniine ayriliyordu. Giiney yolu iizerindeki ilk onemli
ticaret merkezi ise Halep’ti. Halep’ten sonra bu yol Filistin-Suriye sahil seridi ile Misir’a
kadar uzaniyordu. Yani, Anadolu-Misir ve Mezopotamya-Misir arasindaki yol mutlaka Halep
sehrine ugramak zorundaydi. Bu yiizden Halep sehri, Mezopotamya’dan gelip Kuzey Suriye
yoluyla Anadolu iglerine uzanan ticaret yolunun kilit noktasinda bulunmasindan dolay1 son

derece 6nemliydi (Kinal, 1967: 194; Cilingiroglu, 1984: 23).
Kayseri-Halep Arasindaki Antik Yol Giizergahlarimin Belirlenmesi

Antik¢ag’da ulasim agin1 ve giizergahlari belirleyen unsurlardan biri nehir yataklaridir. Nehir
yataklar1 Mezopotamya ve Anadolu arasindaki ulagimin tayin edilebilmesi i¢in Onemli
ipuglaridir (Gokgek, 2000: 184). Antik donemde Anadolu-Suriye arasindaki ulasim aglarini
da ozellikle Firat ve Dicle nehirleri belirlemistir. Oyle ki Mezopotamya’ya orman iiriinleri,
maden ve tas gibi ihtiyagc duyulan ¢esitli hammaddeler bu iki nehir iizerinden
ulagtirilabilmistir. Dicle ve kollarimin Anadolu igerisinde aktigi vadiler, Mezopotamya’dan
kuzey ve kuzeybatiya ulasan yollart olusturmaktadir. Kuzey yolu, Asur’dan batiya donerek
Habur ve Balih irmaklarinin kaynak bolgesinden, Tiirkiye-Suriye siir1 yakinindaki Subat
Enlil-Guzana-Harran-Kargamis-Halep hattin1 izleyerek Dogu Akdeniz kiyilarina ulasimi
saglar. Anadolu ile baglantili olan yolun bati bdliimii ise, Firat Nehri’ni Kargamis veya
Samsat yakinlarindan asarak, ya da Mardin yakinlarindan kuzeye donerek Diyarbakir-Ergani-
Maden- Elazig-Malatya iizerinden Kayseri ve Orta Anadolu’ya baglamaktadir (Koroglu,
2006: 17-19). Bununla birlikte Eskicag belgelerinden aktarilanlara gore, kral insa ettirdigi
tapinaklarla, saraylarla, kanallarla Oviinmekte; yol ¢alismalarindan ise nadiren
bahsedilmektedir (Astour, 1995: 1401). Bunun nedeni ise yol ¢alismalarinin Roma dénemine
kadar yerli halkin gorevi niteliginde olmasidir. Roma dénemine gelindiginde ise yol yapim

caligmalar1 Romal1 yoneticilerin sorumluluguna girmistir (Charlesworth, 1924: 76-77).

Yazili kaynaklar yeterli sayida olmasa da arkeolojik bulgular yollarin giizergahini tarif etmede

bilim adamlarma biiyiik bir fayda saglamaktadir. Oyle ki yollara dikilen sinir taslari,
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giizergdhlarin tespit edilmesine yardimci olmaktadir. Konumuz kapsaminda s6z konusu
duruma, Fraktin (Develi/Kayseri), imamkulu ve Hanyeri’nde bulunan Hititlere ait yol
giizergahlarin1 gosteren kabartmalar 6rnek olarak verilebilir (Memis, 2003: 245). Bununla
birlikte Roma doneminde Kayseri’den Halep’e ulasan giizergahlar {izerinde bulunan ve

okunan Roma mil taslar1 (Res. 1)* da konumuza 1g1k tutmaktadur.

Resim 1. Roma Mil Taslarina Bir Ornek
(Lafl1 ve Bru, 2010: Resim 2-3)

Ayn1 zamanda Kayseri-Halep giizergdhindaki ana ve ara yollar boyunca ¢esitli kalintilar, bu
yollarin antik donemde kullanildigina kanit olarak gosterilebilir. Bu kalintilar arasinda,
Kalkan Petroglifleri, Hemite’deki Hitit Kaya Kabartmasi, Domuztepe Kalesi, yapilar ilave ile
degisiklik gecirmis ve yakin zamanlara kadar kullanilmis kiigiikli biyiikli 19 kale yer
almaktadir. Bunlarin yani sira iic Aramice yazit parcasi, kirk Yunanca Mezar yazit1 (Geg
Roma Devri), bes kaya yaziti (Ge¢ Roma Devri), iki kaya kabartmasi, sekiz harabe, ¢esitli
sikkeler ve kiiciik buluntular da s6z konusu giizergah boyunca bulunmustur (Unal ve Girginer,
2007: 41).

Antikcag’da Kayseri-Halep Ulasimim Saglayan Yollar

Asur Ticaret Koloni Cagi (M.O. 1950-1750) ile birlikte Anadolu yazili tarihi evrelere
girmigtir. Eski Asur Devleti de bu donemde Anadolu ile geligmis bir ticaret sistemi kurmustur.
Bu sistemin ticaret merkezi de Kayseri civarinda yer alan Kanis Karumu olmustur. Asurlu
tiiccarlar Mezopotamya’dan Kanis’e ulasimi saglamak igin ise gesitli yol giizergahlar
kullanmaya baglamiglardir. Bu giizergahlar ilk olarak Asur-Kanis arasinda yogunlasmis olsa
da daha batidaki bolgelere de uzanmistir (Macqueen, 2015: 19).

! incesu’da bulunan bu mil tagma gére incesu-Kayseri arasindaki yol imparator Domitianus (M.S. 81-96) tarafindan yaptirilmigtir. Yapilan
calismalara gore bu tasin M.S. 81 yilinda dikildigi distiniilmektedir. Latince ve Grekge yazith bu mil tasi ile ilgili ayrintil bilgi igin bkz.
Lafli ve Bru, 2010: 1285-1292.
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Kayseri ile Halep arasinda Asur Ticaret Kolonileri Cagi ile kullanilmaya baslayan giizergah,
Kayseri’yi Gezbel- Hanyeri- Tufanbeyli- Saimbeyli- Feke- Kozan- Ceyhan- Erzin iizerinden
Halep’e baglayan gilizergahtir. Kisin fazla kar yagdiginda yolun bir kismi kapansa da en islek
ikinci giizergahtir. Birinci ve en onemli glizergah ise Suriye ve Halep ile Kayseri ve Orta
Anadolu arasindaki ticari faaliyetler i¢in kullanilmaya baslayan Giilek Bogaz1 giizergahidir
(Hrt. 1) (Unal ve Girginer, 2007: 41; 502).

M.O. 1780’lerde, Mezopotamya’daki politik hareketlerle baglantili olarak, Yukari Dicle ve
Firat kiyisinda bulunan devletler ile Giineydogu Anadolu sinirindaki tepelerde Huriler politik
ustlinliik kazanmaya baglamistir. Bu gelisme sonucu Asur’un Anadolu’daki ticaret kolonileri
ile baglantisi kopmustur. Ayni zamanda Toros ticaret yollar1 da kullanilamamigtir. Artik
Anadolu halki icin tek secenek, asagiya dogru inip Kizzuwatna’dan’ gecerek, Firat iizerinden
Gliney Mezopotamya’ya giden gilizergahi kullanmak olacakti. Bu rotayla ilgili giincel bilgi az
olmakla birlikte, bu yolun Mari arsivlerine dayanarak kalay yolu oldugu ve Kanis ile
baglantilar1 bulundugu diisiiniilmektedir. Ancak bu giizergah sorunludur. Ciinkii bu giizergah,
o donemde giineyde Babil, ortada Mari ve kuzeyde Halep merkezli Yamhad gibi giiclii
kralliklarin hakimiyeti altinda bulunuyordu (Macqueen, 2015: 21; 39).

Eski Hitit kralliginin kurucusu sayilan Hattusili, Asur baglantisinin kopmasi ve gerekli kalay
kaynaklarindan faydalanabilmek igin alternatif bir giizergah arayisina girmistir. Bu gilizergah
Babil’den Firat Vadisi boyunca Akdeniz kiyilarina dogru giden gilizergdhtir. Hattusili’nin
ardillarinin da politikalar1 hep bu giizergdhin denetimi olmustur (Macquenn, 2015: 39). Hitit
krallarinin Kuzey Suriye kervan yollar1 kavsak noktasi tizerinde bulunan Halpa (Halep) ve
Kargamis sehirlerini egemenligine almak istemesinin sebebi de ekonomik nedenlerdir (Unal
ve Girginer, 2007: 241). O doneme ait belgelere gore Hattusili’nin ilk eylemi bagkent Hattusa
ve Giilek Bogazi arasindaki kentlerin fethedilmesi olmustur. Bu kentlerin giivenligi
saglandiktan sonra Akdeniz’e ulagsmak hedeflenmistir. Hattusili’nin bu hedefine ulagmak i¢in
karsisina aldigi diisman ise Yamhad (Halep gevresi) kralligi olmustur. Halep bu donemde, tek
hamlede ele gecirebilecek bir kent olmadigindan Hitit krali once Alalah’a yonelmistir. Alalah
(Tell Agana) ele gecirilmis ve Yamhad kralligi denize agilmaktan uzak kalmistir (Kinal, 1967:
200-201; Macquenn, 2015: 39-40). Hattusili'nin (M.O. 1650) Alalah’1 (Tell Agana) ele
gecirmek i¢in kullandigi, Giilek Bogazi giizergahi olarak bilinen giizergah: Kanis-Tuwanuwa-
Adania-Alalah-Halpa giizergahidir. Bu giizergdh Amanos Geg¢idi lizerinden Halep’e ulasimda
en kisa yoldur (Astour, 1995: 1415). Ayrica Asur Ticaret Kolonileri doneminde kullanilan,

2 Hitit belgelerine gore M.O. II. binyilda Cukurova gevresinde yer alan krallik. Geg Hitit déneminde Que, Klasik dénemle birlikte ise Ovalik
Kilikia (Cilica Pedias) olarak isimlendirilmistir. Bkz. Bryce, 2009:165; 392.
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Kayseri-Gezbel-Hanyeri-Tufanbeyli-Saimbeyli-Feke-Kozan-Ceyhan-Erzin {izerinden Kuzey
Suriye’ye baglanan giizergah, Hitit ddneminde de kullanilmaya devam etmistir (Hrt. 1) (Unal
ve Girginer, 2007: 41).

=Ugarit

Harita 1. II. binyilda Kayseri-Halep Yol Giizergéahlari

Ancak Telipinu dénemine gelindiginde (M.O. 1500) daha kuzeydeki yollar bagimsiz
Kizzuwatna kralligimmin topraklarinda kalmistir. Kizzuwatna ile yapilan bir ittifak,
Telipinu’nun bu yollardan faydalanmasini saglamig ama kisa bir siire sonra Mitanniler,
Kizzuwatna-Hitit ittifakin1 bozmaya ¢alismistir. Bu ¢ikar g¢atigmalari sonucunda Toros
gecitleri de sik sik el degistirmistir. I. Suppiluliuma dénemine gelindiginde ise Kizzuwatna
ele gecirilmis; Hititlerin sinirlari Akdeniz ve Firat arasindaki bolgeye dogru genislemistir.
Ayn1 zamanda Halep ve diger Suriye kentleri de ele gecirilerek Firat yolu da hakimiyet altina

alinmistir (Kinal, 1967: 208-209; Macquenn, 2015: 59-60).

Ege Kavimlerinin ve Kagka birliklerinin saldiris1 sonucu yikilan Hitit Devleti’nin ardindan,
Gilineydogu Anadolu ve Kuzey Suriye bolgelerinde federatif devletcikler olusturan Geg Hitit
Beylikleri’nin konumlar stratejik agidan énemlidir (M.O. 1200-800). Bu beylikler Suriye ve
Anadolu arasinda tampon bolge olusturmuslardir. Geg¢ Hitit Beylikleri’nden biri olan
“Melid™>, Dogu Anadolu ile Anadolu’nun iglerine uzanmasi sebebiyle biiyilk Onem
tasimaktadir. S6z konusu donemde Kayseri-Halep ulasimi da daha cok Tabal*-Melid-
Gurgum®-Sam’al (Zincirli) devletleri iizerinden saglanmistir. Ayni zamanda Kayseri-Halep

arasindaki bir diger ulasim Tabal-Que-Pattin/ Unqi6 devletleri iizerinden saglanmis olmalidir.

® Malatya civarinda kurulan Geg Hitit Devleti. Bkz. Bryce, 2009: 70.

4 Orta Anadolu’da Kayseri ve ¢evresinde kurulan Geg Hitit Devleti. Bkz. Bryce, 2009: 682-684.
® Bugiinkii Maras ovasinda kurulan Geg Hitit Devleti. Bkz. Bryce, 2009: 263.

® Bugiinkii Amik Ovasi gevresinde kurulan Geg Hitit Devleti. Bkz. Bryce, 2009: 534-535,
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Mezopotamya’dan baslayip Tabal’e ulasan bu biiyiik yol agiin kontrolii Sam’al ve Que
devletlerinin arasimi agmig; s6z konusu yol giizergdht bu kralliklar arasinda diismanca
iligkilere sebep olmustur (Hrt. 2) (Giinaltay, 1987: 35; Kurt, 2009: 332). Bunlarin yani sira
s0z konusu sehir devletleri ve aralarindaki yol giizergahlar1 sayesinde Anadolu halki ile Bati
Sami halklar1 kaynasmistir. Oyle ki Luvice yazitlar Kuzey Suriye’de gériilmeye baslanmus;
Anadolu dinsel gelenekleri de Kuzey Suriye ve Arami gelenekleriyle kaynasarak bir tiir
“kiiresellesme” yasanmustir (Hutter, 2011: 242-244).

Ayni donemde III. Salmanassar ile birlikte Yeni Asur krallar1 Kayseri-Halep giizergahi
lizerinde yer alan bolgelere askeri seferler diizenlemeye baslamislardir. Ozellikle Amanoslar
Daglari’na diizenlenen seferlerin amaci ekonomik niteliktedir. Ancak diger dnemli sebep, bu
daglarin Giineydogu Anadolu’ya, Que’ye buradan da Tabal’e karsi ulasimda stratejik
bakimdan biiyiikk 6nem tasimasidir. Ciinkii burasi, kervanlara ve ordulara yol veren Belen
Gegidi (Pylae Syriae) ve Arslanli Bel (Porta Amanica) gibi iki 6nemli gegide sahiptir (Kurt,
2009: 329). Oyle gériilityor ki Yeni Asur dénemindeki Kayseri-Halep ulasimi da siklikla,
Tuwana lizerinden Giilek Bogazi ve Belen Geg¢idi ile saglanmistir (Hrt. 2). Yeni Asurlardan

sonra gelen Yeni Babiller ve Persler de genellikle bu giizergahi kullanmislardir.

}

Harita 2. Demir Cagi’nda Kayseri-Halep Yol Giizergahlar

Biiyiik Iskender’in Anadolu’yu egemenligi altma almasi ve Hellenistik kralliklarmn
cogalmasiyla birlikte, batida Ikonium (Konya), kuzeyde Caeseria’dan (Kayseri) gelen yolun
kesistigi noktada bulunan Kilikia kapilar1 (Giilek Bogaz1) giizergahi 6nceki donemlere gore
daha sik kullanilmaya baslanmistir. Bu giizergah, Orta Anadolu’dan Kilikia kapilar1 gegilerek

bati yonde Tarsos (Tarsus)-Seleukeia (Silifke yoniine); dogu yonde ise Adana-Antiocheia
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(Antakya)-Aleppo (Halep) ve Suriye’nin i¢ kesimlerine ulasimi saglamistir. S6z konusu
giizergah, Hellenistik donem ile birlikte tiim yollar i¢inde en 6nemli yol olma o6zelligi
kazanmistir (Charlesworth, 1924: 78-79). Bu giizergahin Halep’e dogru giden dogu-bati yonlii
ana giizergah oldugu tespit edilmistir. Bu yol, Misis (Yakapinar), Kurtkulagi, Muttalip Hoytik
(Catabolo/Katabolos) ve Demir Kapr’y1 (Karanlikkapi/PylaeAmanicae) gectikten sonra Kinet
Hoyiik’e ve dolayisiyla Issos Korfezi’ne (Issikos Kolpos) varmaktadir. Yol burada ikiye
ayrilir. Birinci yol Iskenderun iizerinden Beylan Gegidi’ne, oradan da Amik Ovasi’na
ardindan Halep ve Suriye’ye ulagmaktadir. Diger yol ise Bahge lizerinden Amanos Daglari’n1
gecerek Kuzey Suriye’ye ulagsmaktadir. Boylece Orta Anadolu ile Suriye arasindaki ulasim,
bu anayol araciligiyla saglanmistir (Unal ve Girginer, 2007: 23). Séz konusu Giilek Bogaz

giizergahmin kullanimi Roma déneminde de devam etmistir (Res.2)

Resim 2. Antakya-Halep Arasindaki Antik Roma Yolu

(https://www.archives.saltresearch.orq)

Bununla birlikte Roma doneminde mil taslarindan edinilen bilgilere gore, 6zellikle imparator
Augustus ile birlikte bayindirlik ve iskan faaliyetleri ile yol yapim ¢alismalar1 hiz kazanmistir.
Augustus bu faaliyetleri daha ¢ok Anadolu’nun batisi ve giineyinde yogunlastirmis; Flavian
hanedanina mensup Roma Imparatorlar ise, Firat Nehri’ne kadar olan tiim gecitleri Roma
garnizonlar1 ile denetlemek icin kralliklarini eyaletlere doniistiirmeye karar vermislerdir. Bu
sebeple Melitene’ye (Malatya) giiglii bir garnizon kurulmustur. Béylece Roma, Samosata
(Samsat) ve Zeugma’daki gecitlere hakim olmay1 ve bu bolgenin kontroliinii ele gegirerek

tiim Firat Nehri’nin Roma hakimiyeti altina girmesini amaglamistir. S6z konusu yollarin tiim


https://www.archives.saltresearch.org/
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diizeni ilk kez Flavian hanedanligi zamaninda olmus, Domitianus bolgedeki tiim yollar1 tamir
edip diizenlemistir. Ancak Domitianus’dan ziyade bolgede Vespasianus adi sikca
ge¢mektedir. Nerva ve daha sonra gelen komutanlar isebu ulasim agina daha fazla 6nem
vermisler ve Suriye sinirina Caesarea (Kayseri)-Melitene (Malatya)-Doliche (Gaziantep
civari) giizergahi ile en kisa yoldan askeri takviye gonderebilmislerdir. (Charlesworth, 1924:
81-82; French, 2008: 125-134). S6z konusu bu giizergah Caesarea (Kayseri)-Ariarathia
(Pinarbasi)-Saros  (Sariz)-Melitene  (Malatya)-Ablasta  (Elbistan?)-Cucusus  (Goksun)-
Germanicia (Antiocheia ad Taurum/Kahramanmaras)-Doliche (Gaziantep yakinlar1)-Aleppo
(Halep)’ giizergahi seklinde olusmustur. Diger giizergah ise: Caesarea (Kayseri)-Ariarathia
(Pinarbas1)-Saros (Sariz)-Arabisos (Afsin)-Cucusus (Goksun)-Germanicia (Kahramanmaras)-
Doliche (Gaziantep yakinlar1)’den ya dogrudan giineye Aleppo (Halep)’ya ya da giineydogu
yoniinde Kargamis {izeri Aleppo (Halep)’ya ulasan giizergdh olmalidir (Hrt.3) (Ramsay,
1960: 299-303; 344-348).

Bahsettigimiz biitin bu yol gilizergahlart giiniimiizde kullanilmaya devam etmektedir.
Ozellikle Horzum ve Miisiir Yériikleri, Roma yol giizergahlari {izerinde yer alan
kdyleri/yaylalar1 kullanmaktadirlar. S6z konusu antik Roma yolu iizerinde bulunan Saygecit,
Roma donemi nekropoliine; Egner ise Roma donemi yerlesimine sahiptir. Ayni sekilde
Akkaya, Feke ve Mansurlu’da da Roma kalintilar1 tespit edilmistir (Salman ve Kaya, 2007:
96-148).

Harita 3. Hellenistik ve Roma Dénemlerinde Kayseri-Halep Yol Giizergahlari

" Roma dénemi yer adlar i¢in Bkz. Texier, 2002: 121-125; Ramsay, 1960: 317-337.
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Sonug¢

Yollar, tarih boyunca medeniyetler arasindaki ticari, kiiltiirel, sosyal, siyasi iligkilerin
yiiriitiilmesinde ve gelismesinde baslica faktordiir. Yollarin bu 6nemli iglevleri, giizergahlarin
cesitlenmesine sebep olmustur. Tarihi donemlerde bu giizergahlardan en 6nemlilerinden birisi
de Kayseri-Halep giizergahlaridir. Bu glizergahlar tarih boyunca sik¢a kullanilmistir. Bu
yogun kullanimin sebebi, Orta Anadolu’dan Suriye’ye ve buradan Misir’a ulasma arzusudur.
Bu ulagim sayesinde Anadolu’da bulunan madenler, orman iriinleri gibi kaynaklar Suriye ve
Misir’a ulagtirilabilmistir. Ayni sekilde Suriye ve Misir’da bulunan ancak Anadolu’da

bulunmayan kaynaklar da bu yol giizergahlar1 sayesinde Anadolu’ya ulastirilabilmistir.

Yol giizergahlar1 tarihin her doneminde hem gelismis hem de ihtiyaca uygun olarak
cesitlenmistir. Oyle ki Asur Ticaret Kolonileri Cagi’ndan itibaren dogal kaynaklara ulasmak
isteyen medeniyetler, ihtiyaclarina uygun olan giizergahlar1 kullanmislardir. Zaman ilerlemis
yol gilizergdhlarinin kullanim amaci degismistir. Ciinkii savaslar ve i¢ ¢atigsmalar artik islevi
“askeri yol” olan yol giizergdhlarinin olusmasini gerek kilmistir. Nitekim Roma déneminde
Suriye smirma daha hizli askeri sevkiyat saglamak amaciyla onceki donemlerde c¢ok az
kullanilan bir giizergah gelistirilmistir. Bu giizergahlarin yonlerinin ¢esitli olmas1 da s6z
konusu yollarin bazilarmin giiniimiizde hala kullamlmasina sebep olmustur. Oyle ki Asur
Ticaret Kolonileri Cagi’ndan itibaren kullanilan yol hemen hemen benzer sekilde giiniimiizde
kullanilmaktadir. Ayrica, Roma dénemi kalintilarinin yol giizergahlar1 iizerinde bulunuyor
olmasi, antik yollarin, bugiin modern asfalt yollar olarak kullanilmaya devam ettigine kanit

olusturmaktadir.
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Extended Abstract

Kayseri and Aleppo have a significant place due to their location. The ancient civilizations
that are aware of this want to be reign in two cities. In order to become reign, and then to
consolidate their sovereignty, they have improved the road systems between the two cities.
The aim of these road systems was to make Anatolia and Northern Syria and Egypt relations
permanent. They have also strengthened their economies by receiving tolls from passages
between the two cities. These routes between the two cities have identified the rivers
Euphrates, Seyhan and Ceyhan. As a matter of fact, the flow directions of these rivers formed
road routes in antiquity. The emergence and development of these road routes is in started in
second millennium BC. These routes, which were used for trade in the early times, have
developed and diversified over time in different fields. So and so, one of the route routes
between Kayseri and Aleppo, which was used in the Roman period, started to be used as a
"military shipping route” in the mentioned period. With this route, it was aimed to intervene
quickly in from Anatolia against a confusion and war that would occur in Northern Syria.

We can determine the ancient route routes of Kayseri-Aleppo as basically 3 main routes.

These main routes are;

1. It forms the Giilek Pass- Adana- Ceyhan- Erzin- Belen Pass- Antakya line.
Giilek Pass Central Anatolia to Cukurova and the Mediterranean; The Belen Pass due to the
connection of Cukurova to Syria was also the center of attentioned in the ancient period.
2. route is the Hanyeri-Tufanbeyli-Saimbeyli-Feke-Kozan-Ceyhan-Erzin-Belen Pass route.
These routes have been used since the Assyrian Trade Colonies Period.
3. route is the Elbistan-Kahramanmaras-Gaziantep route. The use of this route was

concentrated in the Hellenistic and Roman periods.

These ancient road routes between Kayseri and Aleppo are prototypes of today's Kayseri-
Aleppo road routes. As a matter of fact, the Hittite ruins (hieroglyphic inscriptions,
monuments), Roman settlements, castles and Greek, Latin, Aramaic inscriptions along the
route between Kayseri and Aleppo are proof of this situation. In addition, the routes used by
today's nomads are almost similar to the ancient roads. Especially around the Taurus
Mountains, the difficulty of accessing the area reinforces the idea that antique roads are used

in a similar way by nomads.

In antiquity, the road routes between Kayseri and Aleppo developed political and economic

relations between the regions; as well as social and cultural relations. For example, with the
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demolition of the Hittite Empire in the first millennium, the Late Hittite City States were
established in the region extending from Central Anatolia to Northern Syria. These city states
continued to survive the Hittite culture and planted many rock monuments in Hittite
hieroglyphs in northern Syria. Thereby, the Hittite / Luwian cultural items and the Hurrian

cultural items interacted.

The roads between Kayseri and Aleppo continued to develop as the dominance changed
hands. These routes have captured many civilizations. After the Assyrian, Hittite and Late
Hittites, Persian-Greek wars in the Classical period made some of these roads unusable, but
the roads has been repaired and diversified. After Alexander the Great ruled Anatolia, he
constructed the roads between Anatolia and North Syria within the scope of the Hellenization
policy. The aim here was to spread the Hellenization more quickly by making the interaction
between Anatolia and Syria permanent. This policy continued after the death of Alexander the
Great.

With the Roman period, public works activities and road construction reached its peak.
Especially the Roman emperors belonging to the Flavian dynasty turned their kingdoms into
provinces to control all the gates up to the Euphrates. For this purpose, a strong garrison was
established in Melitene (Malatya), and as a result they dominated the gateways of Samosata
(Samsat/Adiyaman) and Zeugma (near modern Gaziantep). With this policy, the control of the
region was seized and all of the Euphrates came under Roman dominance. In addition to this,
precious fruits such as pistachios, olives, grapes, and forest products that have grown along
the route have been moved to Rome together with these road routes. At the same time, the use

of this road route, especially during Byzantine and Seljuk periods, has increased even further.



