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Oz

I. Dinya Savasi'ndan yenilgiyle ayrilan Osmanli Devleti, bu savasin deniz
cephelerinde de umdugunu bulamadi. Donanmasini, kara kuvvetlerini desteklemek amaciyla,
savas oncesinde hazirladig sefer planlarinda harekatin énemli bir unsuru olarak diistinen
Osmanli Devleti, savas baslayinca aldig1 sonuglara gore bu planlari revize etmek durumunda
kaldi. Bununla beraber I.Dtinya Savasi, denizlerde 6nemli miicadelelere sahne oldu. I.Diinya
Savast stiresince Osmanli Devleti agisindan en 6nemli deniz cephesi, Karadeniz'di. Osmanl:
Devleti'nin Karadeniz’de donama i¢in diistindtigii gorevler; Deniz nakliyatini korumak, olasi
bir Rus ¢ikarmasina engel olmak, Catalca ve Bogazlarin savunulmasina katilmak ve diisman
donanmasini imha etmekti. Deniz harekdtinin en yogun icra edildigi bu cephede Mecidiye
kruvazorii, Osmanli muharip unsurlar1 arasinda onemli bir yer isgal etti. Bu makalenin
yazilis amaci, I.Diinya Savasi’'nda Karadeniz cephesinde icra edilen 6nemli harekatlardan
birinde yasanan ve Mecidiye kruvazoriiniin batmasi ve Ruslarin eline gegmesiyle neticelenen
olay1 anlatmak olarak planlandi. Calismada Mecidiye kruvazoériintin Osmanli donanmasina
katilis1, geminin teknik 6zellikleri, Karadeniz cephesinde karsilikli miicadele eden Osmanli
ve Rus donanmalarmin durumlari anlatildiktan sonra, esas konu olan geminin batisi, Ruslar
tarafindan denizden ¢ikartilip kendi donanmalarma dahil edisi ve Mecidiye kruvazértiniin
yeniden Osmanli donanmasinin bir gemisi olusu siireci ele alindt.
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THE CAPTURING OF THE CRUISER MEDJIDIEH BY THE RUSSIAN NAVY,
AND THE OPERATIONS OF THE CRUISER IN THE RUSSIAN NAVY
AND THE REPOSSESSION PROCESS DURING THE FIRST WORLD WAR

Abstract

Having been defeated in the First World War, Ottoman Empire also failed to find the
success in the sea front. Ottoman Empire considered naval forces as a supporting power of the
army in their strategic plans. However, when the war broke out, the plan had to be revised.
The First World War witnessed important battles on the sea. For the Ottoman Empire, the
most important sea front was the Black sea. The duties of the navy as considered by Ottoman
Empire were to protect the trade, prevent a possible Russian invasion, join the defense of
Catalca and the Bosphorus, and destroy the opponent navy. The cruiser, Medjidieh played
an important role among Ottoman combating elements. The aim of the article is to describe
the process of one of the important operations that took place in Black Sea during the First
World War which resulted in the sinking of the Medjidieh and capturing of it by the Russians.
In this article, the cruiser Medjidieh’s joining to the Ottoman Navy, technical features of the
cruiser were explained followed by the description of the Naval forces of the Russia and the
Ottoman Empire. This article focuses on the sinking of Medjidieh, raising of it to the surface
by the Russians as well as including the cruiser in their navy and repossession of the cruiser
by the Ottomans.

Keywords: First World War, The Cruiser Medjidieh, Ottoman Navy, Russian Navy, The
Cruiser Hamidieh.

Giris

Varligimmin devamu ve gelismesi i¢cin su kaynaklarma bagimli olan
insanoglunun biiytik su kiitleleriyle ilgilenme ve onlardan yararlanma
diistincesi, denizlerle iliskisinin dogmasina neden oldu Bu diistince ve ondan
yararlanma ihtiyacinin etkinligi 6l¢tisiinde de denizle olan baglantis: artt1 veya
azaldi.

Fertlerin ve toplumlarin icinde yasadiklar1 cografi ve dogal sartlar,
onlarin denizlere olan ilgilerini ve cikarlarmi yonlendirdi, cesitlendirdi ve
genisletti. Bu ilgi ve cikarlarin basinda genellikle beslenme, ulasim ve mal
miibadelesi sorunlarmin ¢6ztimii yer aldi.

Denizcilik, denizlerin sagladigi sonsuz nimetlerden, imkéanlardan ve
kolayliklardan yararlanma gabasi ve ugrasist olarak kabul edilir. insanoglunun
cesitli araclarla, degisik yol ve yontemlerle, binlerce yildir devam eden denizden
yararlanma caba ve ugrasilarinin araglar1 gelistikce, kapsamlar1 cesitlenip,
alanlar1 genisledikge, orgiitlenerek giiclenip, kendi kurallarin tirettikce “Denizci
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Toplumlar” - “Denizci Milletler” - “Denizci Devletler” tarihi varlik alanina cikti.
Bunlar arasinda deniz kaynak ve imkanlarinin daha ¢ok ve daha etkin bir bicimde
kullanilmalar1 konusunda acimasiz rekabet ve miicadeleler, insanlik tarihinin
onemli bir bolimiini olusturdu.! Kisacas: denizler, toprak alt1 zenginlikleri,
sagladiklar1 sayisiz besin kaynaklar1 ve genis kapasiteli ulastirma imkanlar:
ile insanligin ortak hayat alam1 oldugu gibi, 6nemli bir ekonomik miicadele
zeminini de teskil etti. Sonug olarak denizcilik, tilkenin jeopolitik konumuna ve
stratejik durumuna gore insanli1 en eski caglardan beri mesgul eden 6nemli bir
konu oldu.?

Tarihin her doneminde, denizci millet ve toplum olabilmeyi basaran
devletler, bunu askeri giicleri ile muhafaza etmek durumunda kaldi. Bu
anlamda Tiirk askeri tarihi de, ge¢misi yiizyillar dncesine dayanan sayisiz
olaylarla doludur. Ancak askeri tarih denilince genellikle kara savaslar1 ve
karada gerceklesen olaylarin akla geldigi tilkemizde, tizerinde fazla durulmasa
da ytlizyillara dayanan bir deniz tarihi mevcuttur. Tiirk askeri tarihinin iyi
anlasilmasi icin bu tarihi siire¢ icerisinde, denizlerdeki faaliyetlerin de iyi
bilinmesi gerekmektedir.

Her savasta oldugu gibi, I.Diinya Savasi'nda da denizlerin 6nemli
bir yeri oldu. Osmanli Devleti, savas ¢ncesinde donanmasin giiclendirmek
maksadiyla, cesitli siniflarda ve tonajlarda savas gemileri satin aldi. Alinan bu
savas gemilerinden biri de Mecidiye kruvazoriiydii.

1. Mecidiye Kruvazoriiniin
Osmanli Donanmasina Katilmasi ve Teknik Ozellikleri
1a. Mecidiye Kruvazoériiniin Osmanli Donanmasina Katilmasi

Osmanli Devleti tarafindan Amerika Birlesik Devletleri'ndeki William
Crampé&Sons gemi yapim sirketine siparis edilen Mecidiye kruvazori, “Ikinci
Simif Zirhsiz Muhafaza Giiverteli Kruvazor” siifinda bir savas gemisiydi. Mecidiye
kruvazoriiniin siparis nedenleri tizerine bircok goriis bulunsa da?, geminin
Osmanli donanmasma katilmasi, donanmanin vurucu giiciiniin artmasina
neden oldu.

flerleyen dénemde “Mecidiye kruvazérii” ismini alacak bir kruvazoriin
Osmanli Devleti tarafindan yaptirilmasina karar verilmesinin ardindan, 1899

1 Tilay Duran, Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Tarihi Arastirmalar Vakfi Istanbul
Arastirma Merkezi Yay., Istanbul, 2002, 5.35.

2 Erding Sancar, 21. Yiizyil Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, 1Q Kiiltiir Sanat Yayinlari,
Istanbul, 2006, s.21.

3 Deniz Miizesi Komutanligi (DM), Deniz Arsiv Kisim (DAK), Sura-y1 Bahriye (SB), Defter
No (DN), 575-A, T.09.06.1900, s.14A.

4  Bu gortsler tizerine ayrintili bilgi icin bkz., Ferdi Uyaniker, Tiirk Donanmasinda Mecidiye
Kruvazorii, Marmara Universitesi, Turkiyat Arastirmalari Enstitiisii, Atatiirk flkeleri ve
1nk1lap Tarihi Ana Bilim Dali, Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2009, ss.67-78.
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yilinin Kasim ayinda Philadelphia’daki William Crampé&Sons gemi yapim
sirketinin temsilcileri, Istanbul’da Amiral von Hofe Pasa® ile bulustu ve bir
muhafazali kruvazor insasi i¢in anlasmaya varildi.

Osmanli Hiikiimeti William Cramp&Sons sirketi ile 25 Aralik 1900
tarihinde bir mukavelename imzaladi.® Buna gore Mecidiye kruvazoriiniin
insasinin yirmi bir ayda tamamlanmasi kararlastirildi. Ayrica mukavelenin
imzalandig: tarihte 100.000 liralik bir pesinatin 6denmesi ve geri kalan borcun
bes esit taksitte verilmesi tizerinde anlasildi. Bu bes taksitin her biri icin de 46’sar
bin lira 6denmesi konusunda fikir birligine varildi. Pesinat olan ilk taksitin 25
Aralik 1900'de 6denmesinden sonra 2., 3., 4. ve 5. taksitlerin de mukavelename
tarihinden 4, 8, 12 ve 16 ay sonra, son taksitin ise insanin bitiminde, yani 21 ay
sonra ddenmesi hususu karara baglandu.

Mecidiye kruvazoriiniin ilk 6demesi Osmanli Bankasi aracilig ile
gerceklestirerek, kruvazoriin insasina gegmek konusundaki engeller kaldirildi.”
Bundan sonra William Crampé&Sons sirketi yeni gemiyi insa etmeye hazir
oldugunu soyledi ve Osmanli hiikiimetinden geminin insasini denetleyecek
uzmanlar gondermesini istedi.® Bu siralarda Osmanli Devleti de, geminin insasini
kontrol edecek heyetin olusturulmasi ¢alismalarma basladi.’ 21 Kasim 1901
tarihli irade ile bu is icin Cark¢1 Kolagalarindan Sabri ve Insaiye Yiizbasilaridan
Ali Efendiler gorevlendirildi.’® Bu kisiler Amerika’da bulunduklar1 miiddetce
maaslarin1 yapilan mukavele geregince William Cramp&Sons sirketinden
alacaklardi. Kendilerine ayrica Amerika’ya gitmek ve donmekte kullanacaklar:
harcirahlari olan 40’ar liradan toplam 80 Ingiliz lirasmin verilmesi planlandi.”

1902 y1ilmin bagsinda Amerika’ya ulasan Carke1 Kolagasi Sabri ve 1n§aiye
Yiizbasis1 Ali Efendiler, gonderdikleri 14 Subat 1902 tarihli ilk raporda, Mecidiye
kruvazoriiniin ana iskeletinin imalatina baslandigini ve diger taraftan makine
ile kazanlarinin da yapilmakta oldugunu bildirdi."

1903 yilinin Mart ayindan itibaren Kolagas1 Sabri ve Insaiye Yiizbasisi
Ali Efendi'nin gonderdigi raporlar incelendiginde, Mecidiye kruvazoriiniin
neredeyse denize indirilecek asamaya geldigi anlasilmaktadir. Bu raporlarda
subay kamaralariyla iki yiiz seksen askerden olusan miirettebat i¢in yapilmis

5 II. Abdiilhamit’in damismanlarindan, bu tarihlerde Osmanli donanmasinda gorevli bir
Alman amiralidir. Osmanli Devleti'nde gorevlendirilmis ilk Alman deniz subayidir. Bilgi
icin bkz. Celalettin Yavuz, Osmanli Bahriyesinde Yabanci Misyonlar, Deniz Tkmal Grup
Komutanlig1 Basimevi, Istanbul ,2001, s.118.

6  Basbakanlik Osmanl Arsivleri (BOA), Yildiz (Y), Miitenevvi (MTV), Dosya No (DOSN),
257, Gémlek No (GN), 133, Belge No (BN), 2, T.29 Zilhicce 1321 (17.03.1904)

7 The Evening Times, Washington, 1.06.1901, s.4, The San Francisco Call, 10.06.1901, s.4.

8 The San Francisco Call, 9.12.1901, s.3.

9 DM., DAK., Mektubi (MKT), Kisim (KSM), II, DN.1378, T.12 Saban 1319 (24.11.1901), s.161.

10 DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1434, T.30 Mart 1318 (12.04.1902), s.41.

11 DM, DAK., MKT., KSM.1I, DN.1378, T.18 Tesrinisani 1317 (01.12.1901), s.171.

12 DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1378, T.6 Zilkade 1319 (14.02.1902), s.254.
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mahallerin bittigi, gemideki lumbuzlarin® takildigi, dabil batimlar™ ile
bolmeler arasindaki su gecmez perdelerin hortum tazyikleriyle tecriibelerinin
yapildig, giiverteler ile filika kemerelerinin neredeyse bittigi, makinelerinin
silindir tecrtibelerinin yapildigi, gemide bulunan valflerin basing tecriibelerinin
icra edildigi, geminin pervanelerinin manganez bronz madeninden olmak
tizere dokiimhanede dokiildiigli ve basing testlerinin yapildigi, geminin iki
kondenserinin® de tamamlandig1 ve yerine takildigi, kazanlarin tamamlanma
asamasina geldigi, Amerika'nin Pensilvanya eyaleti dahilinde bulunan
Bethlehem Top Fabrikasi'nda imal edilen toplarmn pirin¢ mekanizmalarinin,
kundaklarinin, siperlerinin ve mermilerinin dahi imal edildigi ve top imalatinin
isciliginin ytizde yetmisinin bittigi, geminin elektrik tertibatiyla ilgili 50
kilovatlik, 125 voltluk ve 400 amperlik dinamolarin, aydinlatma lambalarmin
elektrik motorlarinin imalatina Newyork sehrindeki “General Elektrik” sirketi
tarafindan devam edildigi ve gemideki elektrik kablolarinin dosenmesine
baslandig1, seyir giivenligi agisindan pruva diregi'® ve grandi diregi'” gibi
geminin gesitli yerlerinde bulunmasi gereken ve teknik sartnamede agikca
belirtilmemis olan lambalarin takilmasi konusunda, gemi yapim sirketi ile
gortisuldigt ve bunlarin takilmasina yonelik alman karar geregince gerekli
calismalara baslandig1, geminin kopriitistii® gibi yerlerinde bulunan agiklama
levhalarinin Tiirkgelerinin yazilmasi calismalarina baslandigy, giiverte tizerinde
bas ve ki¢ tarafta yer alan vardavelelerin® seyir halinde gemideki riizgarin
siddetinin etkisinin artacagi diistiniilerek ytikseltilmesine karar verildigi ve
guverte etrafinda olan 3 kadem ytiksekliginde iki sira cubuklu olan vardaveleler
ile bas tarafta tente gerili olan vardavelelerin de 4 kadem ytiksekliginde ve {tig
sira ¢ubuklu olmak tizere insa edilmesine baslandig1, geminin kig tarafinda yer
alacak isminin yazilmasi ¢alismalarina ve bas ve ki tarafina yapilacak oymalara
baslandigi, gemide yer alacak Vaythed torpidosu ve bunun donaniminin
takilma calismalarma baslandigi, teknik sartnamede yer almayan miibarek
gin ve resmi gecelerde kullanilacak aydinlatma 1siklarmin yapilan gortismeler
neticesinde gemi yapim sirketi tarafindan ticretsiz olarak yapimina baslandigy,
geminin boyanmasina gecileceginden Amerikan donanmasinda kullanilan

13 Gemilerin i¢ kisimlarma 6rnegin kamaralara, salonlara, hava ve 1s1k verebilmek igin gemi
bordalarina ve giivertelere acilmis olan ve genellikle cember bigiminde olan pencereler. Bilgi
igin bkz. Refik Akdogan, Tiirke Ingilizce Ansiklopedik Denizcilik Sozligii, Tstanbul, 1997, 5.207.

14  Teknenin altinda, dibinde i¢ ve dis sira sa¢ levhalar1 arasinda kalan bosluk, tank. Bilgi igin
bkz. Akdogan, a.g.e., s.71.

15  Sitimi tekrar su haline getiren aygit, yogusturucu. Bilgi icin bkz. Akdogan, a.g.e., 5.189.

16  Gemilerin bastan birinci diregi. Bilgi i¢in bkz. Akdogan, a.g.e., 5.247.

17 Ana direk. Iki ya da daha fazla direkli gemilerde bastan ikinci direktir. Tkinci direk kiigiik
oldugu takdirde 6n direk ana direk, sonraki mizena ismini alir. Bilgi icin bkz. Akdogan,
a.g.e., s.133.

18  Gemilerin idare edildigi ve geminin goriisii en iyi olan yerine yapilan kumanda yeri. Bilgi
icin bkz. Akdogan, a.g.e., 5.192.

19  Genel olarak gemilerin, teknelerin kenarlarina, iskelelerine, koruma amaciyla yatay olarak
¢ekilmis demir, agag, zincir ya da halat korkuluklar, ¢ubuklar. Bilgi i¢in bkz. Akdogan,
a.g.e., s.307.
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tekne, kamara ve genel aksamin beyaza, direklerin sariya boyanmasi hususu
hatirlatilarak Padisaha Mecidiye kruvazoriiniin hangi renge boyanacaginin
sorulmast istendi ve Fabrika Midiirii Charles Cramp, Idare Mudiirii Edwin
Cramp ve Imalat Miidiirti Tavdan’in ¢ikan sorunlarin halledilmesinde biiyiik
kolayliklar gosterdigi bildirildi.*® Ayrica gece muhaberesi sirasinda kullanilmak
tizere (Ordivis) elektrikli isaret fenerlerinin gemiye yerlestirilmesi konusu da
soruldu® ve kabul edilerek fenerlerin gemiye takilmasi onaylandi. Bununla
beraber bu elektrikli fenerlerin disinda tek simsekli fenerlerin de® gemiye
takilmasi istendi.”

Mecidiyekruvazoriiyapilanplanlamauyarinca25Temmuz1903 tarihinde
denize indirildi.** Toren saat 13.40’ta gerceklesti. Mecidiye kruvazoriiniin suya
indirilmesi sirasinda Miisliiman inanglarina gére haram olmasma karsin,
Bayan Edwin S. Cramp geminin tizerinde sarap sisesini kirarak gemiyi denize
indirdi. Bu durum torene katilanlar tarafindan “Osmanli’nin Amerikan halkina
olan minnettarhigim gosterdigi” seklinde degerlendirildi. Térende Amerika’y1
temsilen C.D. Sigsbee, Deniz Us Komutani Alb. C. F. Goodrich, Bolge komutani
J. F. Hanscom, Bnb. Charles H. Lauchheimer, Kongre tiyesi H. C. Loudenslager,
Hakim ve esi John B. Mcpherson bulunurken, ilaveten ¢ok sayida Philadelphiali
vatandas da yer aldi. Osmanli Devleti adina ise Washington Biiytikelgisi Sekip
Bey ve iki oglu (Ali Haydar Bey ve Osman Siireyya Bey), Celal Miinif Bey,
Osmanl Sekreteri Sitki Bey, yardimcist Selim Bey, Kolagasi Sabri ve Insaiye
Yiizbast Ali bulundu. Ayrica Kiiba elgisi Quesada ve Rusya elgisi Alexander
Boutakoff de torende yer ald1.”

Mecidiye kruvazorii denize indirildiginde tam manasiyla bitmemisti.
Onemli baz1 béliimlerinin bitirilip geminin tam manasiyla savasa hazir hale
gelebilmesi i¢in William Crampé&Sons sirketi tarafindan belli bir stire daha
calisiilmasi gerekti. Bu calismalarin neler oldugu Kolagas:1 Sabri ve 1n§aiye
Yiizbasis1 Ali Efendi tarafindan gonderilen raporlarla Sura-yi1 Bahriye'ye
iletildi.”

Osmanli Devleti ile William Crampé&Sons sirketi arasinda Mecidiye
kruvazortintin teslimi noktasindaki gortismeler stirerken, Mart 1904 basina

kadar gemideki tiim calismalar bitti ve gemi yola ¢ikmaya hazir bir hale getirildi.
Bu sirada geminin yolculugunun 20 giin siirecegi tahmin edildi ve yolda

20 BOA. Y., MTV., DOSN.241, GN.50, T.9 Zilhicce 1320 (09.03.1903)

21 DM., DAK,, SB., DN.652, T.9 Mart 1319 (22.03.1903), s.12A.

22 Devamli sekilde diizenli araliklarla gakar, tek simsek gosteren fener. Aydinlik periyodu
karanlik periyodundan az olan fener. Bilgi igin bkz. Akdogan, a.g.e., 5.282.

23  DM., DAK,, MKT., KSM.II, DN.1475, T.17 Nisan 1319 (30.04.1903), s.17.

24 DM., DAK,, MKT., KSM.II, DN.1455, T.14 Agustos 1319 (27.08.1903), s.172.

25  The New York Daily Tribune, 12.07.1903, s.14; The Bee Earlington, 21.07.1903, s.1; Deseret
Evening News, 25.07.1903, s.1; The New York Daily Tribune, 26.07.1903, s.2; The Washington
Times, 26.07.1903, s.3; The Bourbon News, 18.08.1903, s.2.

26 Ornek bir rapor icin bkz.,, BOA., Y., MTV., DOSN.252, GN.93, BN.1-2, T.19 Receb 1321
(11.10.1903)
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sadece iki kez durulmasi planlandi. Ayrica geminin son hiz denemesinin Girit
yakinlarinda yapilmasi diistintildii. Ttim bunlarmn ardindan Mecidiye kruvazori
1 Mart 1904 giinti William Crampé&Sons sirketinin limanindan ayrildi. Bu sirada
Mecidiye kruvazoriinde Osmanli Devleti adina Washington Biiytikelcisi Sekip
Bey ve iki oglu (Ali Haydar, Osman Stireyya Beyler), Kolagasi Sabri ve Insaiye
Yiizbasis1 Ali Efendiler bulunmaktaydi. Seyir sirasinda Mecidiye kruvazord,
cogu William Crampé&Sons sirketi ile baglantili Amerikali denizcilerin
idaresinde, sirkette galisan isgilerin kontrolinde ve William Crampé&Sons
sirketinin ¢alisan1 Ransford D. Bucknam’in komutanligi/stivariligi altindaydi.
Mecidiye kruvazorii, Osmanli yetkilileri ve gemi yapim sirketi arasinda daha
onceden alman karar uyarinca, yola ¢iktiktan sonra, Delaware Nehri {izerinde
Mifflin Limani'nda durdu ve yaklasik 100 ton cephane alindi. Daha sonra
Delaware burnunda silah denemeleri yapmak tizere izin istemek igin Norfolk’a
devam edildi. Denemelerin yapilmasmin ardindan Hampton Road’a ulasild1.
Burada Mecidiye kruvazoriine 16 Mart 1904 tarihinde Osmanli sancag: ¢ekildi
ve bu olay 21 pare top atisi ile kutlandi. Mecidiye kruvazoriine Osmanli sancagi
cekildikten sonra geminin komutanligi/stivariligini yapan Ransford D. Bucknam
Osmanl: tiniformas: giydi. Ardindan Washington Biiytikelgisi Sekip Bey ve iki
oglu gemiden ayrildi. Bu seyir ile ilgili olarak Sekip Bey Amerikan gazetelerine
verdigi demecte; “Seyir sirasinda hava muhalefeti nedeniyle ¢ok zorlandik ve geminin
zor hava sartlarina uyum sagladigim gordiik. Ayrica Delaware Nehri'nde ilerlerken
buz parcalar ile karsilastik ve yavaslamak zorunda kaldik. Daha sonra ise sisten gectik.
Nihayet acik denize ulasti§imizda oldukca dalgalr bir denizle karsilastik. Hampton
yolunda bayragimizi cektik.” dedi. Yapilan seyirler sirasinda geminin kotti hava
sartlarinda bile 15 knot hiza ¢iktig1 belirlendi.?”

Amerika’dan ayrilan Mecidiye kruvazorii, Asor Adalari’'nda bulunan
Puntadelko Limani'na gelerek komiir ve gerekli diger ihtiyaclarimi tamamlads
ve 6 Nisan 1904 tarihinde Cezayir’e dogru hareket etti.® 10 Nisan 1904 tarihinde
Cebelitarik Bogazi'ndan gecerek Akdeniz'e giren® Mecidiye kruvazorii, 12
Nisan 1904 tarihinde Cezayir'e ulastr.*® Ikmal igleri tamamlanan Mecidiye

27 BOA. Y. MTV., DOSN.254, GN.99, T.15 Sevval 1321 (04.01.1904); DM., DAK., MKT., KSM.II,
DN.1445, T.22 Kanunuevvel 1319 (04.01.1904), s.70-71; DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1480,
T.17 Subat 1319 (01.03.1904), s.239; BOA., Y., Perakende (PRK), Askeri (ASK), DOSN.213,
GN.58, T.13 Zilhicce 1321 (01.03.1904); DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1463, T.17 Subat 1319
(01.03.1904), s.83; DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1444, T.17 Subat 1319 (01.03.1904), s.207;
DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1463, T.29 Subat 1319 (03.03.1904), s.148; DM., DAK., MKT.,
KSML.II, DN.1444, T.25 Subat 1319 (09.03.1904), s.223; BOA., Y., PRK., ASK., DOSN.214,
GN.11, T.27 Subat 1319 (11.03.1904); BOA., Y., Hususi Maruzati, DOSN.468, GN.99, BN.1-
2-3, T.3 Mart 1320 (16.03.1904); DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1540, T.28 Zilhicce 1321
(16.03.1904), 5.13; BOA., Irade, Bahriye, DOSN.196, GN.1322 Ra-3, BN.1-2, T.5 Safer 1322
(21.04.1904); The San Francisco Call, 22.02.1904, s.13; The Washington Times, 1.03.1904, s.4; The
San Francisco Call, 2.03.1904, s.3; The New York Daily Tribune, 5.03.1904, s.8; The Washington
Times, 8.03.1904, s.1.

28 DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1540, T.23 Mart 1320 (05.04.1904), s.136.

29 DM., DAK,, MKT., KSM.II, DN.1540, T.28 Mart 1320 (10.04.1904), s.171.

30 DM., DAK., MKT., KSM.II, DN.1540, T.30 Mart 1320 (12.04.1904), s.191.
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kruvazori 14 Nisan 1904 tarihinde buradan ayrildi ve 21 Nisan 1904 tarihinde
gece saat 04.00 civarinda Midilli Adasi’na geldi.*! Mecidiye kruvazorii burada
Osmanl yetkililerine teslim edildi. Teslim sonrasinda gemiyi teslim alan
yetkililer, II. Abdiilhamit’e geminin ¢ok iyi bir durumda oldugunu belirten bir
rapor gonderdi. Bunun tizerine II. Abdtilhamit Amerikan Baskani Roosevelt’'e
ve Amerika'nin Istanbul’daki Biiyiikelcisi Mister Leishman’a Amerikan gemi
insa sektoriinti 6ven bir tebrik mesaji cekti ve ileride baska gemi siparisleri de
verilebilecegini soyledi. Baskan Roosevelt de bu mesaj karsisinda bir tesekkiir
mesaj1 yayimnladi.*

1b. Mecidiye Kruvazériiniin Teknik Ozellikleri

Mecidiye kruvazorii ile ilgili 9 Haziran 1900 tarihli William Cramp&Sons
gemi yapim sirketine verilen tarifnamede geminin genel 6zellikleri su sekilde
tespit edildi:

Havuzdaki boyu : 330 kadem,
Genisligi : 42 kadem,
Derinligi : 30 kadem,
Cektigi su : 16 kadem,
Agirhig : 3.250 ton,
Siirati : 22 knot,
Beygir gticii :12.000,
Komdir kapasitesi : 600 ton,
Cephane kapasitesi : 95 ton,
Miithimmat ve kumanya kapasitesi : 265 ton,
f¢me suyu kapasitesi : 25 ton.

Tarifnameye gore geminin tamaminin celikten yapilmasi ve insasinda
kullanilacak malzemelerin en iyi cinsten secilmesi istendi. Geminin tist
guivertesindeki kaplamalar haricinde hicbir yerinin aga¢ olmayacag: czellikle
vurgulandu.

Geminin silah sistemlerinin ise 2 adet 6 pusluk top ve bunlara ait
kundak siper ve bunlarin yedekleri, 8 adet 4,7 pusluk seri atesli top ve bunlara
ait kundak siper ve bunlarin yedekleri, 6 adet 47 milimetrelik hareket donaniml
gece ve glindiiz nisangahli seri atesli top, 6 adet 1 fontluk siperli toptan olusmas:
istendi. Gemide bulunmasi diisiiniilen hafif silahlar ise 175 adet seri atesli tiifek,
75 adet rovelver tabanca, 75 adet kili¢ ve 40 adet rampa baltastydi.

31 DM, DAK, MKT., KSM.II, DN.1540, T.7 Nisan 1320 (20.04.1904), 5.242; The Sun, 28.04.1904, s.8.
32 The New York Daily Tribune, 23.04.1904, s.2; The Washington Times, 23.04.1904, s.3; The Bourbon
News, Paris, 26.04.1904, s.6.
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Gemide bulunmasi istenen toplarin yerleri su sekilde tespit edilmisti; 2
adet olacak 6 pusluk toplar merkez hattinda olmak tizere, biri bas digeri kicta
olacakt1. Bastaki top kig tarafa 40 dereceye kadar, kictaki top bas tarafa 45 dereceye
kadar ates edebilecek sekilde uiretilecekti. 4,7 pusluk toplardan 2 adedi basta, 2
adedi kicta ve kalan 4 adedi bordada bulunacakti. Bu toplardan basta olani kiga,
kicta olan1 basa 60’ar dereceye kadar ates edebilecekti. Bordada bulunan toplar
da, basa ve kica 60 dereceye kadar ates edebilecek sekilde tasarlanacakti. Ayrica
tiretici fabrikadan, gemide bulunan tiim toplara ait cephanelerin cephanelikten
toplara ulastirilmasini saglayan sistemlerinin, en gelismis teknikle tiretilmesi
istenmigti.®

Gemi bastan kica kadar uzanan kuvvetli bir celik muhafaza ile
kaplanacakti. Giivertenin bas tarafi bastan kica kadar su hattindan asag1 3-7
derece meylinde olacakti. Gemide gorevli subaylar icin gerekli kamaralar kig
tarafta olurken, diger personel i¢in yapilacak kamaralar bas tarafta olacaktu.
Bunun disinda muhafaza giivertesinde acilacak ambar agizlar1 zirh kapak veya
1zgaralarla kapatilacakti. Komiirliik, muhafaza giivertesinin altina yapilacakti.
Bu gtivertenin altinda ayrica cephanelik, kumanyalik, icme suyu depolama
yeri ve dabil batim olacakti. Cephaneliklerin altina su gecirmez désemelikler
yerlestirilecekti.

iki adet celik direk bulunacak gemide bu direklerden birinde 1 adet
muharebe canakligr bulunurken, bir adet sitim ile galisan 1rgat ve ving insa
olunacakti. Bas ve ki¢ bodoslamalar1 dokme celikten imal edilecekti.®

Geminin dis kaplamalarmin da nasil istendigi tarifnamede ayrmntili
olarak belirtilmisti. Ornegin tarifnamede yer alan “Dikey levhalarin iist kenarinda
bulunan kosebentler 6 libreX3 pusX3 pus ebadinda olup, alt kenardakiler ise 8X3X3
tam 1/2 libre ebadinda...” seklindeki ibare, kaplamalarn ne kadar ayrintili
olarak betimlendigini anlamamiza yardimci olmaktadir. Bununla beraber
tarifnamede bastaki komdirliikten kictaki makine perdesine kadar su sizdirmaz
bir dip kaplamasimin yapilmas: ve bunun ayrintili olarak nasil yapilacaginin da
aciklamasi bulunmaktaydi.

Tarifnamede Mecidiye kruvazorii ile ilgili tiim teknik 6zellikler ayrintil
olarak belirtilmisti. Komdtirliiklerin nerede olacag: ve ozellikleri, saft sekli ve
yapisi, kamaralarin yerleri ve ozellikleri, palavra® ve muhafaza giivertesinin
yapisi, brandaliklari, giiverte dosemeleri, ambar agizlari, puntelleri¥’, yalpa
omurgalari, pruva ve borda fenerleri, cephanelikleri, zincirlikleri, gemi hastanesi,
gemi icindeki havay1 yenileyen sistemleri, gemi i¢indeki dolaplar ve iskemle

33 DM, DAK,, SB., DN.575-A, T.09.06.1900, s.14B.

34 DM, DAK, SB., DN.575-A, T.09.06.1900, s.15A.

35 DM., DAK,, SB., DN.575-A, T.09.06.1900, s.15B.

36  Ust giiverte altindaki giiverte. Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.238.

37 Gemi giivertesi ve kemerlerinin tizerine oturdugu dikey elemanlar veya giiverte
korkuluklar dik elemanlar1. Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.247.
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gibi esyalari, el tulumbalari, aydinlatma lambalar1 ve fenerleri, zirhli komutan
kulesi ve icindeki alet edevatlari, isaret gonderleri, diimen makinesi, pusulalari,
vardaveleleri, dabil batimlari, muhabere borulariyla telefonlari, hesap kamarasi,
filika mataforalar1®, iskele ve borda iskeleleri, cankurtaran samandirasi ve
gemide bulunacak her tiirlii makine ve sistemlerin agiklamasi verilmisti.*

9 Haziran 1900 tarihinde Osmanli Devleti'nin William Cramp&Sons
gemi yapim sirketine verdigi tarifname ve burada yer alan istekler biiytik 6lctide
uygulandi. Ancak zaman igerisinde Osmanli Devleti bu tarifnamede olmayan
bazi isteklerde bulununca, gemiye bazi eklemeler yapilmak zorunda kalindi. Bu
duruma 6rnek olarak Osmanli'nin gemide olmasini istedigi torpido tiiytibtintin
gemiye monte edilmesi verilebilir.* Bununda disinda Mecidiye kruvazoéri bu
tarifnamedeki sartlara uygun bir sekilde imal edildi. Netice itibariyle Mecidiye
kruvazorti, Osmanli donanmasina asagidaki 6zelliklere sahip bir sekilde katildi.

TIP : Muhafazali kruvazor

YAPIMCI : William Crampé&Sons Philadelphia
DEPLASMAN : 3.485 ton normal draftta*, 3.967 tam ytuikli draftta
BOYUTLAR : Uzunluk 102.4 m, Lpp

(Dikeyler, kaimeler aras1 boy) 100.5m,
B (Geminin en genis yeri) 12.8 m, D 4.8 m

TEKNE : Celik

MAKINE TAHRIKI : Buharly, 2 safth

ANA MAKINE : 2 VQE, 12.000 ihg, W.Camp
KAZAN : 16 Niclausse su borulu kazan
HIZ : 22 kts.

YAKIT : 600 ton komiir
MURETTEBAT : (1901) 22 subay/280 gemici,

(1915) 340 Ttirk, 15 Alman,
(1936) 25 subay/285 gemici

SILAH : (1901) 2-152 mm QF L/45, (B) (300), 8-120 mm QF
L/45 (B) (1400), 6-47 mm QF (B) (1500), 6-37 mm
QF (B) (3000), 2 TT 457 mm (WH)*

38 Gemilerde filikalarm asildigl, baglandig1 dikmeler. Genellikle gemilerin bordalarinda
bulunan mataforalarin disar1 atilmasi ya da igeri alinmasi modern gemilerde makine gticti
ile yapilir. Bkz. Akdogan, a.g.e. s.214.

39 DM, DAK,, $B., DN.575-A, T.09.06.1900, s.16A-17A-18 A-18B-19A-19B-20A-20B-21A-21B-
22A-22B-23A-24A-24B-25A-25B-26 A-26B-27A-27B-28 A.

40 1902 yilnin Kasim aymnda Sura-y1 Bahriye, Mecidiye kruvazériine 18 pusluk torpido
tuytplerinin takilmasmi kararlastirmistir. Ayrintili bilgi icin bkz., DM., DAK., $B,,
DN.575-A, T.26 Tesrinievvel 1318 (8.11.1902), s.57A.

41 Geminin bas, orta ve kigina cektigi su. Diger bir deyisle su diizeyinin basta, ortada ve kicta
gemiyi kestigi yer ile gemi omurgasi arasindaki ytikseklik. Bilgi icin bkz. Akdogan, a.g.e., 5.278.

42  Bernd Langensiepen, Ahmet Giilerytiz, The Ottoman Steam Navy 1828-1923, Conway
Maritime Pres, London, 1995, s.149; T.Fred Jane’s, All The World Fighting Ships 1904,
David&Charles Reprintis, London, England 1904, s.320.
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2. I. Diinya Savasi’'nda Karadeniz Cephesinde
Osmanli-Rus Donanmalarinin Kuvvet Durumlari

1905 yilinda Rus-Japon savasinda Carlik Rusyasinin hem Uzak Dogu
ve hem de Baltik Denizi donanmalarinin tamamina yakini imha oldu.* Buna
ragmen 1905 harbinde Karadeniz filolarini kullanmadiklarindan Karadeniz'de
Osmanli Devleti'ne kars: iistiinliiklerini koruyorlardi.* Fakat 1905 harbinin
donanmaya vurdugu darbe {izerine, Rusya’da donanma restorasyonu
yapilmas: kararlastirildi. Bununla ilgili ilk hareket kurumsal anlamda Car
II. Nikola tarafindan baslatildi. Donanma Bakanligi, donanmanin yeniden
kuvvetlendirilmesi amaciyla donanma biitcesinin arttirilmasi ile ilgili yeni
planlar yapti. 1906 yilinda 17.200"er tonluk Andrei Perzvozvannyi ve Imperator
Pavel I zirhlilar1 Baltik Filosuna, 12.840 tonluk SV.Evstafi ve loann Zlatoust
zirhlilar1 da Karadeniz Filosuna katilmalarina ragmen, Donanma Bakanlig:
biitge sikintis1 nedeniyle 1909 yilina kadar gemi yapimin1 durdurdu. 1908 de
kabul edilen ve 1912 yilinda genisletilen donanma plani ile Rus donanmasi igin
8 dretnot sinifi zirhli, 4 savas kruvazori, 10 hafif kruvazor, 53 destroyer ve 30
denizaltidan olusacak bir filonun yapilmas: planlandi. Fakat bititce sikintis1 ve
teknolojik yetersizlikler asilamadigindan, 1913 yilina kadar Rusya hicbir biiyiik
geminin yapimini tamamlayamadi.®

1908 plani gercevesinde ilk Rus dretnotlari, Haziran 1909'da kizaga
kondu. Gangut simfi admi alan ve Gangut, Petropavlovsk, Poltava ve
Sevastopol adinda dort dretnotun yapimi ile Rus Donanmas: Baltik Denizi'nde
onemli olgtide modern bir savas filosuna kavusmus oldu. Alman ve italyan
dretnot dizaynlarindan ¢nemli sekilde etkilenmis olan bu zirhlilar, 23.000 ton
agirhgindayd: ve 23 knot hiz yapabilmekteydi. Fakat bu zirhlilarin yapima,
finansman zorluklar1 nedeni ile 1914-15 yillarina kadar uzadi. 1908 plani
cercevesinde yapilmasi planlanan diger dort dretnotise 1912’de Karadeniz Filosu
icin kizaga kondu. Empress smifi bu dretnotlar Imperatrisa Maria, Imperatrisa
Ekaterina 1I, imperator Nikolai I ve Imperator Alexander I adlarmi tasityan
dort zirhlidan olusmaktaydi. Bu zirhlilar, Gangut sinifi dretnotlarin benzerleri
olarak, 22.435 ton agirliga ve 23 knot hiza sahipti. Bu zirhlilardan Imperatsia
Maria ve Imperatsa Ekaterina II'nin yapimi 1915 yilinda tamamlandi.* Diger
iki dretnot ise 1917'deki devrim nedeni ile tamamlanamadi. Ayni zamanda

43 Afif Buytiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi, Cilt (C) 4, Deniz Basimevi, Istanbul, 1974, s.381.

44  Erdogan Diimen, Birinci Diinya Harbinde Karadeniz’deki Deniz Olaylari, Harp Akademileri
Basimevi, istanbul, 1990, s.4.

45  Burak Samih Giilboy, I. Diinya Savast'min Bir Nedeni Olarak Denizlerde Silahlanma, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitisti Uluslararast Iligkiler (fktisat) Anabilim Dal,
Basilmamig Doktora Tezi, Istanbul, 2002, ss.276-277.

46  Ruslar bu arada Arjantin, Sili ve Brezilya’dan gemi satin almaya ¢alismis, ancak basarili
olamamustir. Bilgi icin bkz. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Deniz Harekdt, C.8,
Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1976, 5.37.
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1912 yilinda, 30.000 tonluk ve 12 ve 14 inclik top tasimasi 6ngoriilen Borodino
smift savas kruvazorleri de kizaga kondu. 1919 yilina kadar Baltik Filosuna
katilmalar1 hesaplanan bu gemilerin yapimi da 1917'deki devrim nedeni ile
tamamlanamad1.”

Rus Karadeniz filosu Osmanli donanmasina kiyasla, gerek ana ve gerekse
hafif kuvvet bakimindan iistiin durumdaydi. Bu sayede Anadolu kiyilarma
strekli taarruzda bulunduklar1 gibi, Osmanlmin deniz nakliyatin1 da sekteye
ugrattilar. Genel olarak savas stiresince Rus Karadeniz filosu iyi bir sekilde sevk
ve idare edildi.*

Osmanli donanmasi ise devletin Balkan Savasi’min hemen ardindan,
I. Diinya Savasi'na girmek zorunda kalmasi nedeni ve iki savas arasindaki
surenin de kisa olmasindan dolayi, oldukc¢a hirpalanmisti. Donanmanin
nitelik ve nicelik olarak iyilestirilmesi gerekiyordu. Bu sebeple I.Diinya Savasi
oncesinde, donanmanin giiclendirilmesi adina gesitli girisimlerde bulunuldu. Bu
girisimlerin en basinda, I. Diinya Savas1 dncesinde donanmanin gticlendirilmesi
adma, 6 Ocak 1912 tarihinde Mebusan Meclisinde kabul edilen “Donanma
Projesi” uygulamaya kondu.

Oncelikle Sultan Osman ve Sultan Resad gibi dretnot sinifindan iki
geminin 1smarlanmasi diistiniildii. Aslinda bu dretnotlarin alinmas: yontindeki
calismalar, daha 6nceki yillarda baslamisti. Bu yondeki ilk girisim 1910 yilina
kadar gitmekteydi. Osmanli Hiiktimeti 1910 yilinda kendi donanmasmin
1slah calismalarinda gorevli Ingiliz Amirali Williams araciligiyla, Ingiltere’ye
basvurarak Triumph zirhlistyla bu geminin bir esini satin almak istedigini
bildirdi. Fakat Ingiltere, Osmanli'nin bu istegini geri cevirdi.*’

1911 yili icerisinde donanmanin giiclendirilmesi istegi, 2 biiyiik zirhlinin
1smarlanmas: dustincesi olarak yeniden ortaya c¢ikti. Ancak bu diistince
sonucunda gerceklesen siireg, sadece Resadiye dretnotunun ismarlanmasiyla
neticelendi. Ingiliz Vickers Sirketiyle, Bahriye Nazir1 Mahmut Muhtar Pasa’ya
vekalet eden Miistesar Riistem Pasa arasinda, 8 Haziran 1911 tarihinde Resadiye
dretnotunun 1smarlanmasiyla sonuglanan goriismeler yapildi. Bunun ardindan
Resadiye’nin Komutanligina ve Insaat Komisyonu Baskanligi'na, Vasif (Temel)
Bey tayin oldu. Bu 1smarlamanin sonucunda, Osmanli Devleti'nin yetkilileriyle
Ingiliz sirketi yetkililerinin arasinda 5-18 Temmuz 1911 tarihlerinde Resadiye
dretnotunun yapilmas: hususunda, bir kontrat imzaland1.® Vickers Sirketi,
Balkan Savaslari sirasinda bu kontrat geregi belirlenen taksitlerin 6denmesinde
aksilikler yasanacagmi diistindii. Ancak Osmanli Devleti, Balkan Savaslari

47  Gilboy, a.g.t., s5.277-278.

48 Diimen, a.g.e., s.5.

49  Bilal Simsir, Ege Sorunu Belgeler 1912-1913, C.I, Ttirk Tarih Kurumu Yay., Ankara, 1989, s.51.

50 Rasim Unlii, Tarihimizde Resadiye ve Sultan Osman-1 Evvel Dretnotlar, Mimar Sinan
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Tarih Anabilim Dali, Ortacag Tarihi Programi,
Basilmamusg Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2007, ss.24-25.
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stresince dahi, gemiye iliskin taksit 6demelerini aksatmadi ve tiim 6demeler
vadesinde gerceklestirildi.”*

Osmanlidonanmasimin giiclendirilmesiicinayrica, Brezilya Hitktimeti'nin
Eyliil 1913'ten sonra satihiga cikardig, ingiltere’de insast devam eden Rio de
Janerio dretnotunun alinmasi giindeme geldi.”* Satis haberinin duyulmasimndan
sonra, Resadiye dretnotunun yapimini kontrol amaciyla ingiltere’de bulunan
Rauf Bey, hemen Perrier adli Fransiz bankasina basvurarak % 12 faizle 4 milyon
sterlin kredi sagladi. Bunun ardindan geminin satin alinma mukavelesi 20 Ocak
1913 tarihinde Ingiltere Biiyiikelcisi Tevfik Pasa ile Armstrong sirketi miidiirii
arasinda yapildi. Gemiye “Sultan Osman-1 Evvel ™ ad1 verildi.>

I. Diinya Savasi'ndan 6nce Ingiltere’ye verilen siparisler sonucunda
yapimlar: tamamlanan Sultan Resat ve Sultan Osman dretnotlar1 Osmanli'ya
teslim edilmedi.” Bu durum I. Diinya Savasi 6ncesinde Osmanli donanmasinin
aldig1 buiytik bir darbe oldu.

L. Diinya Savast’'ndan 6nce Osmanli donanmasinin giictinii arttiran olay,
Fransizlara ait Nazaire sirketinin Toulon’daki tersanesine, Osmanli Bahriye
Nezareti'nin (Donanma Cemiyeti'nin katkilariyla) Nisan 1911'de verdigi 7
adet gambot siparisinin, Osmanli donanmasina katilmas: oldu. Nisan 1912’'de
omurgalart konan gambotlarin insalari1 sirasinda, Osmanli Devleti Balkan
Savasi'ni yasadi.®* Gambotlardan sag olan Isareis, Hizirreis ve Durakreis’in
insalar1 1912 yili iginde bitti ve gemiler Balkan Savasi nedeniyle Fransa'nin La
Havre Limani'nda tutuldu.” Gambotlardan tahta olan Aydinreis, Preveze, Sakiz
ve Burakreis'in yapimlari daha sonra tamamland1.®

51 Serhat Giiveng, Dretnot Atesi ve Osmanli Devleti, Resadiye ve Sultan Osman Savas Gemilerinin
Oykiisii, Deniz Basimevi Miidiirltig, Istanbul, 2005, s5.36-37.

52  Brezilya Hiikiimeti'nin Ingiltere'nin Armstrong sirketine 1ismarladig bu zirhliy1 almaktan
vazgecmesinin nedeni, Sili ve Arjantin Hikiimetleriyle donanma yapmamak tizere
anlagmasidir. Bilgi icin bkz. Cemal Kutay, Osmanlidan Cumhuriyete Yiizyilimizda Bir Insanimiz
Hiiseyin Rauf Orbay 1881-1964, C.3, Kazanci Matbaasi, Istanbul, 1992, s.22.

53 DM., DAK., Muhasebe Boliimii, Defter/Sayfa No (DSN) 2522/33.

54  Afif Biytiktugrul, “Osmanli (Tiirk)-Yunan Deniz Silahlanma Yaris1”, Belleten, C.XXXIX,
5.156, Tiirk Tarih Kurumu Yay., Ankara 1975, ss.743-744.

55 Rauf Bey bu gemilere Ingilizler'in el koymalarini amilarinda séyle anlatmaktadir. “Sultan
Osman ismi verilen dretnotu teslim alip memlekete gotiirecek olan bin kisilik miirettebat ve
askerim Resid Pasa vapuruyla Ingiltere’ye gelmisti. Geminin son taksidi olan yedi ytiiz bin
lira da 6denmisti. Isleri bir an evvel bitirmek igin-tecriibelerin bir kismindan da vazgegerek-
fabrika ile 2 Agustos 1914 gtinii geminin, bize teslimi konusunda mutabik kalmistik. Fakat,
paray1 verisimizin ertesi giinii icin kararlastirilan sancagimizi ¢ekme téreni zamanindan
yarim saat evvel Ingilizler, Sultan Osman’a el koydular. Birdenbire i¢ine diisiilen bu karisik
durumu bahane eden Ingiltere, Sultan Osman’dan sonra, Vickers tezgahlarinda insasi
tamamlanmis Resadiye dretnotumuzla, gene orada Sili Hiikiimeti adina insa edilmisken
hiikiimetimiz tarafindan satin alinmasi kararlastirihp pazarligi da yapilmis olan iki torpido
destroyerine de el koydu.” Bilgi i¢in bkz. Cemal Kutay, a.g.e., 5.22.

56  Mustafa Hergtiner, Kurtulus Savasi'nda Deniz Sehitlerimiz ve Kahraman Gemilerimiz, Aydin Reis
ve Preveze Gambotlari, Istanbul Deniz Tkmal Grup Komutanlig1 Basimevi, Istanbul, 2000, s.70.

57 DM., DAK,, Umumi Evrak Boliimii, DSN.331/41.

58 Dogan Hacipoglu, Osmanli Imparatorlugu’nun Birinci Diinya Harbi'ne Girisi, Istanbul Deniz
Tkmal Grup Komutanligy, Istanbul, 2003, s.41.
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Insalar1 tamamlanan Aydinreis, Burakreis, Sakiz, Preveze, [sareis,
Durakreis® ve Hizirreis gambotlarinin personel, mithimmat ve diger
gereksinimleri Fransa’ya, Seyr-i Sefain Idaresi'ne bagl ancak Balkan Savasi'ndan
beri Harbiye Nezareti emrinde olan Resitpasa vapuru ile gonderildi. Gambotlar
her turlt hazirhigmi tamamladiktan sonra Resitpasa vapuru ile birlikte 25
Mayis 1914 tarihinde Toulon’dan ayrildi. 4.500 tonluk deplasman ile o devrin
en biiyiik vapurlarindan olan Resitpasa ve 7 gambot, bir filo gérunimii ile
Gibraltar (Ingiltere) ve Malta (ingiltere) Limanlarma ziyarette bulunarak,
13 Haziran 1914 tarihinde Canakkale’den Marmara’ya girdi. Bu gambotlar
Marmara kiyilarindaki Tekirdag, Mudanya, Erdek ve Izmit'e liman ziyaretleri
yaptiktan sonra, 23 Haziran 1914 tarihinde Istanbul’da yapilan torenle Osmanli
donanmasina katild1.®

I. Diinya Savasindan once, Osmanli donanmasinin gticlenmesini
saglayan son fakat en 6nemli olay, Goeben ve Breslau isimli Alman gemilerinin,
Yavuz ve Midilli isimleriyle Osmanli donanmasina katilmalariydi. Bu gemilerin
Osmanli donanmasina katilmas: stireci, 2 Agustos 1914 tarihinde Sadrazam
Sait Halim Pasa ile Almanya’nin Istanbul Biiytikelcisi Baron von Wangenheim
arasinda Osmanli-Alman Ittifak Antlasmasi’nin imzalanmast ile basladh.

Osmanli-Alman ittifakinin imzalanmasinin hemen ardindan, Almanya,
bir taraftan derhal Osmanli Devleti'ni savasa dahil etme careleri ararken,
diger taraftan Akdeniz’de bulunan Goeben ve Breslau zirhlilarni Canakkale
Bogazi'ndan igeri sokma girisimine bagladi. Oyle anlasiliyor ki Almanya, Goeben
ve Breslau gemileri ile Osmanli donanmasini giiclendirerek, Karadeniz'de
Ruslara kars: etkili bir silah haline getirmek i¢in bundan daha uygun bir firsat
olamayacagmi diistintiyordu.®

Akdeniz'de Ingiliz donanmasmin takibinde olan Goeben ve Breslau
savas gemileri, Baskomutan Vekili Enver Pasa’nin Canakkale Bogazi'ndan
girislerine izin veren 7-8 Agustos 1914 tarihli emri tizerine®, 10 Agustos 1914
gunt Canakkale’ye demirledi.

Iki Alman savas gemisinin Canakkale Bogazi'ndan igeriye alinmasi,
Osmanli Hukiimeti'ni siyasal bir sorunla karsi karsiya getirdi. Tarafsizlik
kurallarina gore Osmanli Devleti'nin ya 24 saat icinde bu savas gemilerini kara
sularindan ¢ikarmasi ya da silahsizlandirarak savas sonuna kadar bu limanda
gozetim altinda tutmas: gerekmekteydi. Bu iki tedbir de Osmanli-Alman Silahli
Antlasmast ile celismekteydi. Iki tedbirden birini yerine getirmek ise Osmanh

59 Durakreis gambotunun adi, Burakreis ile karistirildigindan 16 Aralik 1915 tarihinden
itibaren “Kemalreis” olarak degistirilmistir. Bilgi i¢in bkz. Birinci Diinya Harbinde Tiirk
Harbi, Deniz Harekiti, s.28.

60 Hergtiner, a.g.e., s.70.

61  Tiirkiye-Federal Almanya [liskilerinin Diinii Bugiinii Yarini, Harp Akademileri Komutanhg:
Yay., Istanbul, 1994, s.83.

62 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Y.38,S.88, BN.2123, Arsiv No.6/1666, Klasoér No.4611, DOSN.10,
Fihrist No.1-22, Genelkurmay Yayinlari, Ankara, 1989.
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tarafsizliginin sonu demek olacakt1.®® Bu karmasik durumdan ¢ikis, Mebusan
Meclisi Reisi Halil Bey’in (Mentese) “Gemiler Osmanli tarafindan satin alinabilir”
fikriyle ¢oztildd.* Alman Imparatorunun onay1 alindiktan sonra bu gemilerin
satin alindig1 kamuoyuna duyuruldu.®® Ancak mali durum sebebiyle gercekte
bu gemileri satin alacak para yoktu.” Bununla beraber Alman Imparatoru bu
gemilerin sadece Alman parlamentosunun (Reichstag) onayi ile satilabilecegini
bildirdiginden, kesin satis islemi savas sonunda parlamentodan alinacak karara
gore yapilabilecekti.”

Gerceklesen tiim bu gemi alimlari ve gesitli gemi alim girisimlerinden sonra,
L. Diinya Savas1 6ncesinde Osmanli donanmast yeni bir sekle sokulmus oldu.

Sonug olarak Karadeniz’'deki Osmanli Rus karsilikli donanma durumu
hakkinda bir yargi belirtmek gerekirse; Osmanli donanmasinin Rus donanmasi
karsisinda say1 bakimindan dstiin, tonaj bakimindan ise ¢ok az oldugu
soylenebilir. Yani Osmanl gemileri kiigiik tipte ve say1 olarak fazla, Rus gemileri
ise biiytik tipte ve say1 olarak azdi. Bu nedenle Karadeniz’deki Osmanl gemileri
daha ufak top tasiyan gemilerdi. Fakat Yavuz'un Osmanli donanmasina katilisi,
dengeyi ortada tutacak bir durum olusturdu. Bununla beraber Rus Karadeniz
donanmasinin ortalama 15 mil siiratine karsilik, Yavuz un siirati 28 mildi. [laveten
30.5'lik agir atish Rus toplarina karsilik, Yavuz'un 28’lik toplari seri atisliydi.®®

3. Karadeniz’'de Mecidiye Kruvazériiniin Batmasi,
Cikartilma Calismalari, Aktif Hale Getirmek I¢in
Yapilan Calismalar ve Rus Donanmasindaki Faaliyetleri

3a. Karadeniz’de Mecidiye Kruvazoriiniin Batmasi

I.Dinya Savasmna girisi bir deniz harekati ile gerceklesen Osmanli
Devleti, savasin ilerleyen safhalarinda da denizlerde ciddi faaliyetler icerisinde
goziiktii. Ozellikle LDiinya Savasinin Karadeniz cephesi biiyiik miicadelelere

63  Enver Ziya Karal, Osmanl Tarihi, Ikinci Mesrutiyet ve L.Diinya Savas: (1908-1918), C.9, Tiirk
Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1996, s.386.

64 Halil Bey anilarinda bu fikrin kendisine ait oldugunu sdylemektedir. Bilgi igin bkz. Halil
Mentese, Osmanli Mebusan Meclisi Reisi Halil Mentese'nin Amilari, Yay.Haz. Orhan Birgit,
Hiirriyet Vakfi Yayinlari, Istanbul, 1986, s5.189-191.

65  Aym giin Bogaz'dan gecmeye calisan bir Ingiliz kruvazériine “Bogaz kapalidir” denilmistir.
flerleyen saatlerde, Bogaz 6niinde beklemeye baslayan Ingiliz kruvazériine yanasan bir
Osmanli botu “Alman gemileri Osmanli Hiiktimeti tarafindan satin alinmustir” bilgisini
iletmistir. Bilgi i¢in bkz. Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Belge Tarihi.12.08.1914, Sira No.2121.
Ayrica 12 Agustos giinti Canakkale onlerinde demirli Breslau’ya Vali ile birlikte gelen
Alman Generali Weber geminin subaylarina hitaben yaptig1 konusmada “Her iki gemi de
Osmanli Devleti'ne satilmistir” demistir. Bilgi icin bkz. Yavuz, a.g.e., 5.240.

66  Erol Mitercimler, fmparatorlugun Cokiisiine Denizden Bakis, Toplumsal Déntisim Yayimnlari,
Istanbul, 2004, s.229; Karal, a. g.e., 5.387.

67 Cemal Pasa, Hatiralar, Ittihat Terakki ve Birinci Diinya Harbi, Yay.Haz. Behcet Kemal, Selek
Yayinlari, Istanbul, 1959, s.136.

68 Dtimen, a.g.e., s.3.
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sahne oldu. Iste bu miicadelenin 1915 yili icerisinde gegen bir safthasi, Osmanl
Devleti icin {izlintii verici bir tablo olarak tarih sahnesindeki yerini aldx.

Odesa bolgesinden alinan istihbaratlara gore, Odesa’ya biiytik miktarda
asker transferinin yapildigi,* Odesa’da yirmiye yakin tasit gemisinin bulundugu
ve askeri nakliyat i¢in hazirliklar yapilmakta oldugu 6grenildi. Osmanl
donanmasmin Canakkale oniinde bekleyen Ingiliz ve Fransiz donanmasi
sebebiyle buraya bagli olmadigmni, Yavuz kruvazoriintin yarali olmasina karsin
harekatta bulunabilecegini gostermek yani psikolojik tstiinltigti elde etmek
icin” adi1 gecen limana kars1 bir taarruz hareketi kararlastirildi. Plana gére; Mayimn
arama tarama hizmetinde kullanilacak dort muhriple birlikte hareket edecek
olan Mecidiye ve Hamidiye kruvazorleri, Odesa’ya yaklasacaklar ve sabah
gun agarirken Odesa’y1 bombardiman edecekler, bu sirada Yavuz ile Midilli
kruvazorleri de Sivastopol onlerine gelerek limandan ¢ikacak Rus donanmasin
karsilayacaklardi.™

Zonguldak ve Eregli'nin bes Rus muharebe gemisi ve beraberindeki
ucaklar tarafindan bombardiman edildigi 30 Mart 1915 tarihinden iki giin
sonra, yani 1 Nisan 1915 tarihinde, planlanan harekata tahsis edilen Mecidiye ve
Hamidiye kruvazorleri, Yadigar-1 Millet, Muavenet-i Milliye, Tasoz ve Samsun
muhripleri ile birlikte Bogaz’dan ¢ikti. Bu harekat igin yola cikilirken, Odesa’dan
7-8 mil uzakta maym bulundugundan baska, elde diisman hakkinda bir bilgi
yoktu. Bu sebeple bu sular hakkinda bilgi sahibi olan ve bolgeyi yakindan
taniyan, bir ticaret gemisinde kaptanlik yapan Schenk ismindeki kisi de harekatin
kadrosuna dahil edildi.”? Harekatin yonetimi Mecidiye komutanina verildi.”?
Ayrica bu harekat sirasinda gemilerde Alman subaylar da bulunmaktaydi.
Gemilerde bulunan Alman subaylar sunlardi: Mecidiye kruvazorii Bnb.Biichsel,
Hamidiye kruvazorii Bnb.F.V.Kottwitz, Muavenet-i Milliye muhribi Yzb.
Firle, Yadigar-1 Millet muhribi Yzb.V.Schrader, Tasoz muhribi Yzb.Rtimann,
Samsun muhribi Yzb.Meis.” Gemilerde belirtilen bu subaylarin disinda, gesitli
branslarda gorevli Alman personel de mevcuttu.

69 www.agentura.ru/ press/about/jointprojects/inside-zi/ medjidie (Erisim: 16.09.2007).

70  Paul G. Halpern, A Naval History of World War I, Naval Institute Pres, Annapolis, 1994, s.231.

71  Tirk Ansiklopedisi, “Mecidiye Kruvazori” , C.23, Milli Egitim Bakanlig1 Basimevi, Ankara,
1970, s.354.

72 Hermann Lorey, Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri, C.I, Cev.Tekirdagli H.Sami, Deniz
Matbaast, Istanbul, 1936, 5.248.

73 Bu tarihte Mecidiye kruvazoriiniin Komutani Albay Cibalili Mehmet Nazmi (Gorev Stiresi:
14 Nisan 1914-7 Nisan 1915), Tkinci Komutani Binbas1 Kasimpasali Kadri (Gorev Siresi: 14
Ekim 1913-7 Nisan 1915, Bascarkgis: Binbast Edirnekapili Ahmet (Gorev Siiresi: 8 Temmuz
1911-7 Nisan 1915)'tir. Bilgi icin bkz. Lorey, a.g.e., Ekler Bolimdi, s.4.

74  Lorey,a.g.e, 5.248. Bazi kitaplarda ve internet sitelerinde harekati bastan sona kadar Mecidiye
kruvazoriinde bulunan Bnb.Biichsel’in yonettigi iddia edilmektedir. Ancak gemilerdeki
Osmanli komutanlarinin daha kidemli oldugu diistiniiliirse, bu iddialarin mantikli olmadig:
soylenebilir. iddialar i¢in bkz., Lorey, a.g.e, 5.248; A.B. Sirokorat, Karadeniz Filosunun Uc
Savasi ve Ug Operasyonu, Hiranitel Yaymevi, Moskova, 2007, s.107; www.agentura.ru/
press/about/ jointprojects/ inside -zi/medjidie (Erisim: 16.09.2007).
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3 Nisan giinti ortalik agarirken Odesa’ya yapilacak baskinda hazir
bulunabilmek icin, kiyidan goriilmeyecek bicimde aciktan seyir yapilacakti. 2
Nisan gtinti, yolda mayimn arama tarama egitimleri icra edildi. Ayn1 giin saat
18.30’da Yilan Adasi, 25 milden ¢ok az goriilebilmekteydi. Harekat emrinde, 2
Nisan gece yarisindan itibaren mayin arama tarama mubhriplerinin arkasinda
seyre baslanacagi, Odesa’nin giineyindeki Fonton Burnu'nun yedi mil dogusu
acigma gelindiginde yildizkarayele doniilecegi ve bu rotanin, bombardiman
hatt1 olacag1 kaydedilmisti.

2-3 Nisan gecesi hava durgun olarak gecti. Saat 23.00’e kadar aralikhh
olarak poyraz dogrultusunda goriilen 1sildak 1smnlari, bu sessizligi bozan tek
seydi. Saat 23.00'te muhripler, 6nde Samsun ve Tasoz, arkada Muavenet-i
Milliye ve Yadigar-1 Millet olmak {izere mayin arama tarama aygitlarini suya
atti. Durgun ve mehtapl olan denizde, 6nde Mecidiye arkasinda Hamidiye
kruvazorleri olmak tizere seyre devam edilirken, muhripler tarafindan yapilan
mayin arama tarama faaliyetleri kolaylikla takip edilebilmekteydi.

3 Nisan saat 02.00'de Muavenet-i Milliye muhribinde bulunan
komodorun, tam pruvadan kara gordugii hakkindaki raporu, Yadigar-1
Millet muhribi komutarn tarafindan dogrulandi. Saat 03.50’de Samsun-Tasoz
muhriplerinden olusan mayin arama takimi da pruvada kara gordigunu
bildirerek rotasini iskeleye (sola) dogru degistirdi.

Mecidiye kruvazoriinde boyle bir gozlemde bulunulmadigindan,
muhriplere gorevlerini stirdiirmeleri bildirildi. Yildizkarayel rotasindaki seyir,
aralikli yapilan iskandiller sayesinde bir degisiklige ugramadi. Saat 04.45'te
karanin gortindiigii sirada 9-10 metre derinlikte suyun kirli ve sar1 bir renk
aldig1 gortildi. Saat 05.10°da, en 6ndeki takim, derinligin 6,5 metre oldugunu
bildirmekle beraber, arama tarama aygitlarin1 da gemiye ald1. Iskeleye dogru
uzanan kiyi, artik tam olarak goriilmekte ve sancak tarafinda da basik adalar
kendini gostermekteydi. Bulunulan yerin saptanmasiyla 15 mil kadar Dogu’ya
diistilmiis oldugu anlasilinca, Bati rotasina gegilerek Odesa’ya dogru yol
verildi. Bu sirada Samsun ve Tasoz muhriplerinden birinin ugurtmas: kopmus
oldugundan, yalniz arama halatiyla seyre devam etti. Bu muhripleri 600 metre
aralikla, arama tarama aygitlarrtyla Muavenet-i Milliye ve Yadigar-1 Millet
muhripleri izlemekte olup, bunun 500 metre gerisinde Mecidiye kruvazori ve
onunarkasinda da700-800 metre mesafede Hamidiye kruvazorii seyretmekteydi.

Saat 06.00'ya dogru Odesa pruvada goriildii. Derinligin azlig1 nedeniyle
arama tarama aygitlarimin dibi bulmasi korkusu karsisinda Filotilla Komodoru,
rotanin degistirilmesini onerdiyse de, izlenmekte olan rotanin bombardiman
icin en elverisli rota olmasi bakimindan bu 6neri uygun goriilmedi.”

75 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Deniz Harekdti, ss.136-137.
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Saat 06.40'ta, bombardiman hattina girmeye yarim saat kala Mecidiye
kruvazorii, Odesa’nin giineydogusunda, 46° 28 18” enlem ve 31° 05" 00” boylam
noktasinda 13 metre derinlikte, iskele bags omuzluk” kazan dairesi hizasinda
bir mayma carpti.” Iskele taraftan kazan dairesinde sular yiikselmeye bagladi.
Dumanla kaplanan Mecidiye hizla durdu ve stiratli bir sekilde iskele bas omuzluk
tarafa, 10 dereceye kadar batti. Sancaga yatan diimen, gemiyi s1g tarafa dogru
gotirmeye basladi. Bu arada geminin personeli, kruvazorii kurtarmak icin
siddetli bir sekilde galismaya baslad1. Biitiin bolmeler ve sugecirmez kaportalar
desteklenirken, su alan delikler payandalarla” kapatildi ve tulumbalar ile
sular bosaltilmaya baslandi. Ancak kazan bolmesi hizla su ile doldu. Geminin
su altinda kalan kismu gittikce artt1 ve sabah saat 07.00’de geminin burnu dibe
oturdu. Dolayisiyla kiipeste” ve iskele giivertedeki silahlar suya battu.

Mecidiye kruvazortintin tmitsiz durumunu goren gemi komutani
toplarin kamalarinin ve telsiz istasyonunun gemiden sokiilmesini emretti.*
Personel kruvazorii bosalttiktan sonra, saat 07.20’de Yadigar-1 Millet muhribi
bosaltilmis olan kruvazore, geminin tamamen batmasi amaciyla sancak
guverteden pupa® tarafina dogru bir torpido gonderdi. Torpidonun kig
cephaneligine rastlamasi sonucu Mecidiye kruvazorii dogruldu ve hizlica
batt1.® Suyun derinliginin fazla olmamas: sebebiyle, gemi dibe oturmasina
ragmen, geminin direkleri, toplarn bazi kisimlar1 ve giivertenin {ist boltimleri
suyun ustiinde kald1.*® Kazay1 goren Hamidiye kruvazorii, mayin bolgesinden
ciktigini kabul edinceye kadar, eski rotasinda tornistanla® seyretti.

76 Teknenin basindan 45 derece sol iskele tarafa olan sektor. Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.159.

77  Sen Petersburg Askeri Deniz Miizesi Sergi Salonu'ndaki “1914-1917 Karadeniz Rus Mayin
Bolgesinde Tiirk Alman Donanmalarinin Zayiatlar1” panosuna gore Rus Karadeniz
donanmasi, I.Diinya Savast boyunca Karadeniz’'e toplam 13.184 adet maymn dokmiistiir.
Mecidiye kruvazorii dokiilen bu mayinlardan birine carpmustir. Ruslar bélgeyi mayinlarken
115 kilogramlik maymlar kullanmis ve bunlar1 ortalama 15 metre derinlige dosemislerdir.
Ayrmtili bilgi i¢in bkz. Sirokorat, a.g.e., 5.107.

78  Ozellikle havuzda bulunan gemilerin devrilmemesi igin bordalarina, havuz duvarlarindan
vurulan aga¢ destekler. Genel anlamda payanda; dayanaklik etmek, saglamlastirmak
anlaminda kullanilir. Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.241.

79 Vardavele, puntallarinin parampetlerin en tistlerine gemi boyunca vurulan aga¢ ya da
profil trabzan. Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.200.

80 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)

81  Geminin tam arka, geri tarafi. Ki¢ bodoslamanin baktig1 yon, taraf. Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.247.

82  Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Deniz Harekdti, s.137.

83 Bu olay 3 Nisan 1915 tarihinde gerceklesmistir. Ancak bircok Rusca kitap ve internet
sitesinde olayin tarihi 21 Mart olarak verilmektedir. Bunun nedeni olayin Rumi takvim tarihi
ile 21 Mart 1331 tarihinde gerceklesmesidir. Yani bu yanlishik rumi takvim ile miladi takvim
arasindaki farki bilmeden Osmanlica kaynaklardan yapilan terciimelerden kaynaklanmustir.
Yapilan hataya ornek kitap olarak bkz. M.Makareyev, G.Rijanok, 1783-2004 Yillar1 Arasinda
Karadeniz Donanmas: Komuta Biyografisi, Mir Yaymevi, Sivastopol, 2004, s.115. Hataya 6rnek
internet sitesi olarak bkz. www.agentura.ru/ press/about/jointprojects/inside-zi/ medjidie
(Erisim: 16.09.2007)

84 Makinenin tekneyi geriye hareket ettirecek sekilde donmesi ve teknenin geri geri gitmesi.
Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.297.
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Olay, Sivastopol 6nlerindeki Yavuz kruvazoriine bildirilince, harekattan
vazgecilerek Bogaz’a donme emri verildi. Mecidiye kruvazoriiniin sehit olan 26
personeli disindaki personelini almis olan Hamidiye kruvazori, muhriplerin
pesinde, 17 mil hizla Yilan Adasi'na dogru seyre baslad1. Saat 12.10’da Donanma
Kumandanligi’'ndan alinan bir telsiz mesajinda, Rus Ana Kuvvetinin iki kruvazor
ve ti¢ muhrip ile birlikte saat 11.15te bu bolgeye yaklastig1 ve Yavuz ile Midilli
kruvazorlerinin de bu bolgeden fazla uzakta bulunmadig bildirildi. Hamidiye
kruvazort, yollarin kesilecegini kabul ederek daha az hizla hareket eden
Samsun ve Tasoz muhriplerinin yanina Muavenet-i Milliye ve Yadigar-1 Millet
muhriplerini katmak suretiyle bunlari, kiy1 seyri yaparak yollarina devamlar1
icin gonderdi. Kendisi de 20 mil hizla Bogaz'a yoneldi. Filotilla ise, bir stire kiy1
seyri yaptiktan sonra, vaktinde Bogaz girisinde bulunmak {izere kisa rotadan
seyrini stirdiirdii. 4 Nisan saat 06.00'ya dogru Bogaz 6niinde bulusan yedi gemi
Bogazdan igeri girdi.*®

Mecidiye kruvazortiniin batmasiyla sonuglanan bu olay Donanma
Cemiyeti'nin haftalik olarak yayinladigi “Donanma Mecmuasi”® ile halka
duyuruldu. Batan Mecidiye kruvazoriiniin yerine yenisinin alinmasi icin bir
kampanya baslatildi*” ve bu olaydan duyulan {iziintiiye derginin devam eden
niishalarinda da yer verildi.®

3b. Mecidiye Kruvazoriiniin Cikartilma Calismalar1

Mecidiye kruvazortiniin battigi bolgedeki Osmanli ve Alman gemilerinin
ayrilmasmin ardindan, batan Mecidiye kruvazoriinde ayni giin, Odesa’nin
deniz komutanhg yetkilileri, baslarinda Karadeniz'in Kuzey-Bat1 bolimiiniin
savunma komutani Albay Fedorevichem olmak tizere gelip incelemeler yaptu.
Cok ge¢cmeden bu yetkililer kruvazoriin denizden ¢ikartilmasi ve gereken
yerlerinin onarilmasi kararmi ald1.*

7 Nisan 1915 tarihinde, Mecidiye kruvazoriinin suyun altinda kalan
bolmelerine, dalis subay1 Feoktist Andreyevi¢ Shpakovicha® komutasinda

85  Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Deniz Harekdti, s.138.

86 Donanma Mecmuasi, Donanma-i Osmaniye-i Muavenet-i Milliye Cemiyeti tarafindan 1326
(1910) tarihinde haftalik olarak yayinlanmaya basladi. 1335 (1919) tarihinde yaym hayati
sona erene kadar 191 say1 olarak yaymlandi. Bkz. S.Murad Hatip, Deniz Kuvvetleri Dergisi,
S.603, Kasim 2008, s.5.

87 Donanma Mecmuasi, “Mecidiye Icin”, S.88, 26 Mart 1331 (08.04.1915), Donanma Cemiyeti
Yay., Istanbul 1915, 5.138.

88 Donanma Mecmuasi, “Mecidiye”, S.89, 2 Nisan 1331 (15.04.1915), Donanma Cemiyeti Yay.,
Istanbul 1915, s.1.

89 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)

90 Feoktist Andreyevi¢c Shpakovicha, 1882 yilinda Sivastopol’de dogdu. Konstantinovski
Meslek Yiiksek Okulu'nu bitirdi. Sivastopol’deki askeri limanda dalgi¢ olarak calismaya
basladi. flerleyen donemde gemi kurtarma kismia gecti ve 1905 yilinda gemi kurtarma
tizerine kendisine ait bir teknik gelistirdi. Bu gelismenin ardindan kendisi Rus ordusuna
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dalgiclar girip incelemelerde bulundu. Bu incelemeler sonucunda, geminin 9,75
metreye battig1, makine dairesinde kaportalarin harap ve yerlerinden sokiilmiis
oldugu anlasildi. Suyun tisttinde kalan bélmelerde ise kaportalarin iyi durumda
oldugu tespit edildi. Ayrica giivertenin tist bolimiiniin patlama ile sistigi, koprii
usti gtivertesinin zarar gordiigii belirlendi.”

Mecidiye kruvazortinin sualtt bolimiinde yapilan inceleme
neticesinde, 2 adet yara tespit edildi. Bu yaralardan ilki iskele gtiverte bas
tarafta bulunmaktaydi. Bu yara Mecidiye kruvazoériiniin maymna carpmasi
sonucunda kazan dairesi yakinlarinda olusmustu. Yaranin tam yeri, birinci
120 mm’lik toptan, birinci 150 mm topa kadar olan kisimdaydi. Yara 5,18x12,19
metre capinda olup, catlak ve eriyen yerlerle ve iceriye biikiilmelerle birlikte,
oldugundan daha biiytk goriilmekteydi. Yaralardan ikincisi, Yadigar-1
Millet torpido kruvazoériiniin Mecidiye kruvazoriine attig1 torpidonun agmus
oldugu yaraydi. Sancak ki¢ omuzlukta®” olan yaranin ¢ap1 3,66x6,1 metreydi.”
Patlamada ayni zamanda iki kazan, iki evaporator®, bir dinamo makinesi ve
sancak makinenin saft1 parcalanmisti. Ayrica kic bolmeler catlamais, ki¢ giiverte
dagilmisti. Geminin diger sistemleri ve bolmelerinde de bir¢ok hasar ve patlama
yarasi vardi.®

Mecidiye kruvazoriniin sudan cikarilmast imkanmi ve bunun en
elverisli nasil yapilacagini belirlemek igin St. Peterburg’dan gemi miihendisleri
birliginden Albay D.N. Shvetsov cagrildi. Albay D.N. Shvetsov'un yaptig1
incelemede, geminin batarken 1.116 ton su aldig1 anlasildi. Albay D.N. Shvetsov,
yanindaki miithendis A.A Starkovim’in 6nerdigi, “Gemi sualti insas: calismalariyla
su tistiine ¢ikartilabilir” kararia uydu ve calismalar: bu yonde ilerletmeye karar
verdi. Bu fikir, geminin batarken su almamais olan bas ve ki¢ kismi1 arasindaki
ozel su gecirmez bolmelerden hareketle dustintlmiistii.”

Mecidiye kruvazoriinde kurtarma galismalarina 17 Nisan 1915 tarihinde
Akademik Per katiri, ti¢ dalgi¢ botu, Chernomor ve 25 tonluk vingleri ile Lekodol
II, Lekodol III ve Lekodol IV romorkorleri tarafindan baslandi. Mecidiye
kruvazortinde yapilan ilk calisma, silahlarmn sokiilmesi, iki duman bacasmin
ve bas manikanin” kesilmesi oldu. Daha sonra marangozluk islerine basland1

alind1 ve dalgi¢ subayi yapildi. Zamanla Rus Karadeniz Filosu Kurtarma Grubu yardimcis1
oldu. Askeri Rus Dalgic Okulunun kurucusu ve bas dalgic1 olan Shpakovicha, II.Diinya
Savast yillarinda Rus ordusunun gemi kurtarma galismalarina katilmistir. www.duel.
ru/200031/?31_6_1 (Erisim: 12.08.2009)

91 www.ruskarfagen.ru/rif/ medjidie.php (Erisim: 05.10.2008)

92  Geminin kig, pupa yoniinden itibaren sancak (sag) tarafa 45 derecelik sektor. Bkz. Akdogan,
a.g.e., s.264.

93  Degisik kaynaklarda yaranin ¢apinin 5,48x7,3 metre oldugu iddia edilmektedir.

94  Deniz suyunu tatli suya ¢eviren aygit. Bkz. Akdogan, a.g.e., s.108.

95 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)

96 www.filot.com/history/events/mejidie.htm (Erisim: 28.05.2009)

97 Gemilerin asag Kkatlarmi, salonlarini, kamaralarmi havalandirmak icin yapilan
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ve calismalar sirasinda gemiyi firtinalardan korumak i¢in yapinin etrafina 50
metre uzunlugunda kiitiikler yerlestirildi. Bu isler 12 giin stirdii ve 15 May1s
1915 tarihinde bitirildi. Ertesi sabah ilk su tahliye islemlerine baslandi. Ancak
bu sirada, daha 6nce fark edilmemis delik ve catlaklar bulundu ve bunlarin
kapatilmasi igin galismalara baslandi.”®

17 Mayzis 1915 tarihinde kalaslardan, 9,75x8,53 ve 9,75x7,92 ¢aplarinda,
delikler i¢in yamalar yapildi ve gemiden suyun boslatilma islemine, 9 Haziran
1915 gecesi saat 03.00"te basland1. Bu ¢alismalar sirasinda 1.016 tonluk iki ttirbin
kullanildi. Yelken direklerinin donmesini engellemek igin, her iki taraftan irgat®
ve halatlarla Velikorassii ve Petr Karpov deniz vasitalar1 hazir bulunduruldu.
14 saatte geminin govdesi ve draft1' tamamen ytiizeye cikartildi. Ancak gemi
planlanandan 7 metre fazla kaldirildig: i¢in, ¢ikabilecek olast bir firtinadan
korunmak amaciyla, gemiyi acilen limana ¢ekmek igin karar alindi. Bu sirada
beklenmedik bir gelisme yasandi ve yedekleme sirasinda kig taraftaki yamalar
yirtilmaya basladi. Bu durumda denizciler gemiyi kurtarmak icin bellerine
kadar suya girdi ve hayatlarini riske atarak 28 payanda ile gemiyi desteklemeyi
basardi. Daha sonra, yaklasik 21 saatte Mecidiye kruvazorii Odesa’ya kadar
yedeklendi ve Varansofsky gecidinden gecerek savas gemilerinin 1s1ldaklarinin
aydmnlattig1 limana girdi. Bu giris sirasinda Mecidiye kruvazoriintin draft,
Odesa Limani'nin derinliginden 91 cm fazla oldugu i¢in, gemi zaman zaman
kelimenin tam anlamiyla camurlu tabanda stirtiiniir vaziyette ¢ekildi. Denizciler
aksam saatlerinde Mecidiye kruvazorinin 3/4’'tinti ytizer havuza sokmay1
basardi. Bundan sonra Chernomor romorkorii 10 hortumla bes giin daha geminin
kig tarafindan su bosaltma islemine devam etti. Sonunda gemi 13 Haziran 1915
tarihinde havuza sokululabildi. Kruvazoriin planlar1 olmamasma ragmen,
biitiin sudan c¢ikarma islemleri 100 kisilik bir insan grubunun ¢alismasiyla bir
aydan daha kisa stirede bitirildi ve gemi artik az ¢ok dengeye sahip bir hale
sokuldu.'™

donanimlardir. Sa¢ ambar manikalar1 bunun en belirgin 6rneklerini olusturur. Bezden
yapilan manikalarda ambarlar1 havalandirmakta kullanilir. Bilgi i¢in bkz. Akdogan, a.g.e.,
5.212.

98 www.agentura.ru/ press/about/jointprojects/inside-zi/ medjidie (Erisim: 16.09.2007)

99  Yatay bir aks etrafinda donen fenerlikleri ve palamar babalari (fenerleri) ile demirli fundo
(demirlemek) etmede, demir zinciri ve halat virasinda kullanilan gemi techizati. Elektrik
sitim ya da hidrolik olarak ¢alisir. Bkz. Akdogan, a.g.¢., s.151.

100 Su cekimi, geminin bas, orta ve kiginda ¢ektigi su. Diger bir deyimle su diizeyinin basta,
kigta ve ortada gemiyi kestigi yer ile gemi omurgasi arasindaki yiikseklik. Bkz. Akdogan,
a.g.e., s.278.

101 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)
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3c. Mecidiye Kruvazoriinii
Aktif Hale Getirmek I¢in Yapilan Calismalar

21 Haziran 1915 tarihinde Ruslar Mecidiye kruvazoriine “Prut” ismini
vererek donanmalarina dahil etti.'” Bu arada Mecidiye kruvazoriinii insa eden
William Cramp Tersanesi'nden geminin planlar1 satin alindi ve geminin bu
planlar cercevesinde yeniden yapilmasina karar verildi. Mecidiye kruvazoériiniin
batis1 sirasinda geminin Osmanli personeli, toplardaki kamalar: g¢ikartmis
ve toplar1 kullanilamaz bir hale getirilmisti. Bu sebeple Prut kruvazoértniin
Rus tiretimi 130 mm’lik toplar ile silahlandirilmas: kararlastirildi. Rus gemi
isletmeleri imkanlariyla Odesa’da havuz isleri devam ederken, buna paralel
olarak metal govdeleri, yeni silahlari, donanimlari, elektronik aksamlari, sitim
motorlart ve filikalarimin siparisleri verildi. Bu calismalar devam ederken
Nikolayev Tersanesi'nin eskimis havuzu sebebiyle zorluklar ortaya cikti. Ancak
yine de Prut’un denize indirilisi 25 Eylul 1915 tarihinde gerceklestirildi.'®®

Bundan sonra 4 Kasim 1915 tarihinde giinliik deneme seyirlerine cikildi.
Fakat sancak ve iskele makinelerin 165 ve 172 devir dakika ile calismasindan
kaynaklanan bir problem cikti. Bu sorunun giderilmesi i¢in hemen ¢alismalara
baslandi. Gemi tizerindeki ttim calismalarin sona ermesi, gegirilen bir dizi askeri
denetlemeler ve deneme seyirlerinden sonra, 15 Subat 1916 tarihinde gerceklesti.
Ancak yine de Prut’'un kazanlarindaki var olan sorunlar ve gemide bulunan
denge sorunu halledilemediginden, gemi askeri tatbikatlara katilamadi. Denge
sorununun ¢éziimii i¢in 177,5 ton ek sert demir ve ¢imento kullanildi. Ancak bu
onlem de yeterli olmadi ve ek tedbirlerin alinmasinin gerekliligi ortaya ¢ikt1. Bu
zamana kadar yapilan calismalar sonucunda gemi 4.030 ton tonaja, 101 metre
boya, 12,3 metre genislige ulasti. Ayrica geminin bas drafti 5,48 metre, vasat
drafti1 5,74 metre oldu. Personel kapasitesi 300 kisi olan Prut kruvazor, silah
olarak ise 10 adet 130 mm’'lik top ve 4 adet makineli tiifek ile donatildi.

Kruvazorii savagabilir duruma getirebilmek icin Ingiliz firmasi ile 10
adet su tiirbinli kazan i¢in anlasilma zemini arandi. Anlasma, 28 Nisan 1915
tarihinde sonlandirildi ve anlasma uyarinca ilk dort kazan Aralik 1915 tarihinde
Arhangelsk’e geldi. Diger kazanlar ise ilging bir sekilde nakliye esnasinda

102 Mecidiye kruvazoériine Prut ismi verilmesinin sebebi, Osmanli Devleti'nin IDiinya
Savasi'na girmesine neden olan 29 Ekim 1914 tarihinde Karadeniz'deki Rus limanlarma
yapilan baskinda Osmanli donanmasinin batirdig: bir gemi olmalidir. Bu baskin sirasinda
Yavuz kruvazorii Sivastopol agiklarinda 700 mayin yiiklii ve 75 personel kapasiteli Prut adli
bir mayin gemisini batirmistir. Mecidiye kruvazériiniin de bir Rus mayimniyla batmasinin
ardindan Ruslar ele gecirdikleri bu gemiye biiyiik ihtimalle bir mesaj verme kaygisiyla
hareket ederek daha once batirilan Prut gemilerinin ismini vermistir. Prut gemisinin teknik
ozellikleri igin bkz. Haydar Alpagut, Biiyiik Harbin Tiirk Deniz Cephesi, Deniz Basimevi,
Istanbul, 1937, 5.66.

103 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)
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kayboldu. Tersanede calismalar devam ederken'™ daha onceden var olan
geminin denize elverisliligi ve denge sorunlarmin giderilmesine karar verildi ve
calismalar bu yonde yogunlastirildi.'®

3¢. Mecidiye Kruvazoriiniin Rus Donanmasindaki Faaliyetleri

Prut kruvazort (Mecidiye kruvazori) denge ve ozellikle kazan
sorunlarindan dolay1r Rus donanmasinda aktif olarak ¢ok fazla kullanilamadi.
Katildig1 en 6nemli faaliyet, 18 Nisan 1916 tarihinde gerceklestirilen “Trabzon
Cikarmast”ydu.

Trabzon’a bir ¢ikarma yapma fikri 1915 yili sonunda Erzurum’un
Ruslarin eline ge¢mesinden sonra ortaya cikti. Erzurum’un alinmasindan
sonra Ruslar, Anadolu’da kolay bir harekat yapabilmek icin, Anadolu’nun
Karadeniz kiyisinda bir deniz iisstine sahip olmak gerektigini diistindii. Bu tis
icin de en iyi yerin Trabzon olduguna karar verildi. Ancak Trabzon’un sadece
kara harekatiyla alinmasmin ¢ok zor olacagini diistinen Ruslar, bu harekatin
denizden de desteklenmesine karar verdi. Ruslar tarafindan 7 Nisan 1916
tarihinde yapilan bir toplantida, Trabzon’a 16.800 asker, 2.300 hayvan, 1.358
araba ve 36 toptan olusan 127. Piyade Tiimeninin ¢ikarilmasina karar verildi.
Bu ttimenin nakledilmesi icin de 30 ticaret gemisi ayrildi. Netice itibariyle Rus
harekat: denizde bir Osmanli donanmasinin saldirisina ugramadan tamamlandi
ve Trabzon, 18 Nisan 1916 tarihinde Ruslarin eline gecti.'® Prut kruvazori
(Mecidiye kruvazorii) ise iste bu harekatta, Imparatorige Maria, II.Katerina,
Merkiir, Kagul ve Almas gibi gemilerle birlikte, Karadeniz’de bulunarak yaptig1
destekleme faaliyeti ile yer ald1.'”

104 Mecidiye kruvazoriiniin tersanedeki tamirati sirasinda Rusya Denizcilik ve Ticaret Kurumu
ile isciler arasinda bir takim sorunlar ¢ikmistir. Bu durumu 11 Ocak 1916 tarihli 59 nolu
gizli ibaresi tasiyan Odesa Jandarma Idaresi Miuidiirii'niin Icisleri Bakan Yardimcisina
Odesa’dan gonderdigi rapordan anlamaktay1z. Raporda su bilgiler yer almaktadir: “Prut’un
(Mecidiye kruvazorii) tamiratiyla ilgili Rusya Denizcilik ve Ticaret Kurumu hizmetli ve
ustalarina so6z verdigi ikramiyeyi 6demistir. Ayni ikramiyenin 10 rubleden baslayarak 50
rubleye kadar iscilere de 6denmesine s6z verilmistir. Ancak iscilerin bir kismina 5 ile 10
ruble arast ddeme yapilmis, geri kalanina hicbir sey verilmemistir. Bunun sebebi olarak
ise isin gecikmesi ve iyi yapilmamasi gosterilmistir. Yapilan bu aciklama iscileri tatmin
etmemis ve is¢iler arasinda huzursuzluk yaratmistir. Bu durumun ¢oztimii olarak ise isgiler
iliskilerin gerilmemesi icin kurumun miidiiriine ortak ricada bulunmaya karar vermistir.”
Bkz. Rusya Federasyonu Devlet Arsivi (GARF) Fond 102, Liste OO (1915), DOSN.167, Bolim
51, Yaprak 75 ve 75 arkas.

105 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)

106 Afif Buiytiktugrul, a.g.e., 55.439-440.

107 Sirokorat, a.g.e., 5.127; www.flot.sevastopol.info/ship/cruiser/prut.htm
(Erisim: 12.04.2008)
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4.1918 Yilinda Ruslarla Miitareke Yapilmasi ve
Mecidiye Kruvazoriiniin Yurda Getirilmesi

I. Diinya Savasi yillarinda endiistri bakimindan gelismis olan Rusya,
aslinda hala tarimsal bir toplumdu. 1917 yilina gelene kadar savasin tiim ytiki
btiytik toprak sahipleri tarafindan koyliiler tizerine ytiklenmisti. Gostermelik
olan parlamento, bir avug saray erkaniyla toprak sahiplerini temsil eden Carin
elindeydi. Yiiksek siyasette soz sahibi olamayan burjuva smifi da durumdan
memnun degildi. 1917 yili igindeki genel gortinim ise sdyleydi: Sanayi ve
ulastirma felce ugramaya baslamis, yiyecek sikintis1 bas gostermis, maliye
ggirmdan ¢ikmust. Biiytik 6lctide grevler oluyor, emniyet ve ordu kuvvetleri
bunlar1 6nlemekte giicliik ¢ekiyordu. Bu sirada Rusya icinde baslayan devrim
taraftarligi orduyu da sardi. Yalmiz is¢i siufi degil, koylii sifi da sesini
yiikseltmeye baslad1. Devrimci patlama ile yiiz yiize gelen yoneticiler, ¢cikarlarin
sagladiklar1 siif ve tabakadan da kopmustu.'®

Bircok sebebi olmakla birlikte 1917 yili Ekim ay1 icerisinde Rusya’da
devrim hareketi baslad1 ve Carlik Rusya’s1 tarihe karisarak yerine Bolsevik bir
hiiktimet geldi. Cok gegmeden Bolsevik Rusya, 8 Aralik 1917 tarihinde Osmanl1
Devleti ile Erzincan’da bir silah birakma anlasmasi imzalad1 ve 22 Ocak 1918
tarihinde de savas haline son vermek istedigini resmen agiklad1.'® 3 Mart 1918
tarihinde imzalanan Brest Litowsk Antlasmasi''’ ile Ruslarla olan savas resmen
sona erdi.!!

Rusya devrim stirecine dogru giderken, 1917 Nisan'inda Prut kruvazoriinde
(Mecidiye kruvazorii) 6zel bir heyet toplandi ve bu heyet tiim gtivertelerde bulunan
130 mm’lik toplarin ¢ikartilip, bunlarin yerine 4 adet 75 mm makineli tiifek koymay1
onerdi. Bu fikir kabul gordii ve Sivastopol deniz fabrikasinda galismalara basland1.
Iste bu calismalar devam ederken yukarida da aciklandig tizere Carlik Rusya’st
yikildi ve yerine Bolsevik bir hiikiimet kuruldu.'

108 Fahri Belen, 20'nci Yiizyilda Osmanli Devleti, Remzi Kitabevi, Istanbul, 1973, 5.312.

109 Serafettin Turan, Tiirk Devrim Tarihi, 1. Kitap, Imparatorlugun Cokiisiinden Ulusal Direnise,
Bilgi Yaynevi, Istanbul, 2004, s.59.

110 Brest-Litowsk Antlasmas: miittefik dort devlet ile Sovyet Rusya arasinda imza edilen 14
maddelik asil antlasma metninden ve buna ilaveten diizenlenen ek protokollerden baska,
Almanya, Avusturya-Macaristan, Bulgaristan ve Osmanli Devleti ile Ruslar arasinda
yapilan ayr1 baris antlasmalarindan olusmaktadir. Ayrintili bilgi icin bkz. Selami Kilig, Tiirk
Sovyet Iliskilerinin Dogusu, Brest Litovsk Barist ve Miizakereleri 22 Aralik 1917-3 Mart 1918,
Dergah Yayinlari, Istanbul, 1998, s.376.

111 Rufat Ugarol, Siyasi Tarih, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2000, 5.476.

112 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/ history.html
(Erisim: 14.03.2007)

113 Donanma Mecmuasi'na gore Bolsevik hiikiimet Mecidiye kruvazoriinii ihtilal mahkemesi
olarak kullanmustir. Hatta bazi mahkumlarmn idam cezalari, mahkumlarin Mecidiye
kruvazortniin kazanlarinda yakilmas: seklinde gerceklestirilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz.
Donanma Mecmuasi, “Mecidiye Kruvazériimiiziin Menakibi”, S.165, 9 May1s 1334 (9 Mayis
1918), Donanma Cemiyeti Yay., Istanbul, 1918, s.1854.
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Ruslarla baris imzalanmis olmasina ragmen, siyasi ve ekonomik
amaclarla Alman-Avusturya isgal harekatinin devamu {izerine,'* Alman Genel
Karargdhi Osmanli donanmasinin kendileriyle Karadeniz'de ortak harekette
bulunmasini istedi.'® Mecidiye kruvazoriintin Ruslardan alinmas: stireci de bu
diistincenin hayata gecirilmesinden sonra basladi.

Alman Genel Karargahi'nin istegiyle Mart ve Nisan aylar1 icinde
Karadeniz’de Osmanli donanmasinin faaliyetleri basladi. Nisan aymin sonuna
dogru Ukrayna’nin Alman ve Avusturyakuvvetleri tarafindanisgali tamamland
ve harekat Kirim’a dogru genisledi. 30 Nisan 1918 tarihinde Bogaz'dan cikan
Yavuz ve Hamidiye kruvazorleri, ertesi giin 1 May1s 1918 tarihinde, isgal edilmis
olan Sivastopol’un 30 mil agiginda kendilerine Muavenet-i Milliye muhribinin
katilmasini bekledi. Muavenet-i Milliye muhribinin gelmesiyle tiim gemiler, 2
Mayis 1918 tarihinde Sivastopol Liman1 agzina demirledi ve ertesi giin de limana
girdi. Rus filosunun bir kism1 yani 2 muharebe gemisi, 15 muhrip ve 10 vapur
ti¢ giin once geceleyin burasini terk ederek Novorosisk’e gitmis olduklarindan,
limanda terk edilmis durumda 7 eski muharebe gemisi, 3 kruvazor, 8
muhrip, 14 denizalti, bircok yardimci gemi ve torpidobot bulunmaktaydi.'®
Mecidiye kruvazorii de limanda bulunan bu gemiler arasindaydi.'” Aslinda
1918 Mayis baslarinda Prut kruvazorti Almanlar tarafindan ele gegirilmisti.
Almanlar gemiyi aldiklarinda gemi tek bacali, silahsiz ve direkleri sokiilmiis
bir durumdaydi. Gemiye bu sekilde el koyan Almanlar, geminin yeniden
yapildigindan stiphelenmemis, sadece kurtarildigini zannetmisti.’”® Almanlar
bu gemiye el koymak istedi. Ozellikle Alman Amirali Fon Paschwitz bu konuda
oldukca gayret sarf etti. Burada bulunan Osmanli subaylarmin gosterdikleri
olaganiistii 1srar {izerine, Amiral Fon Paschwitz durumu Alman imparatoruna
sormak zorunda kaldi. Alman Imparatorunun onayini alan amiral, 1srarmdan
vazgecti.'” Boylece Mecidiye kruvazorii tekrar gercek sahipleri olan Osmanl
Devleti'nin eline gecmis oldu.

12 Mayis 1918 tarihinde Mecidiye kruvazortine Osmanli sancagi
¢ekildi."® Daha sonra Hamidiye kruvazorii personeli, Mecidiye kruvazoriinde

114 Aslinda ne Almanya ne de Sovyet Rusya Brest Litovsk Barisi'min sartlarini tam olarak
uygulayamadilar. Barisin imzalanmasindan hemen sonra bunun birgok hiikmii bozulmaya
baslad1. Ayrintili bilgi icin bkz. Kilig, a.g.e., 5.393.

115 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Deniz Harekati, ss.384-385.

116 A.e., s.386.

117 Mecidiye kruvazoriiniin burada bulundugu Donanma Mecmuasi'nda yazilan bir yaz ile
kisa siirede halka duyurulmustur. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Donanma Mecmuasi, “Mecidiye
Kruvazériimiiziin Menakib1”, s.1854.

118 www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/history.html
(Erisim: 14.03.2007)

119 Lorey, a.g.e., 5.708; Semsettin Bargut, Birinci Diinya Harbi’'nde ve Kurtulus Savasi'nda Tiirk
Deniz Harekati, Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 Basimevi, Ankara, 2000, s.83.

120 “Mecidiye kruvazoriiniin sancak keside merasimi icin Mecidiye kruvazoriine Yiizbas:
Tahsin Efendi ile makineden Yiizbasi Ahmet Hamdi Efendi kumandasinda, giiverteden
13, makineden 3 asker, miirettebat olarak levazimati ile beraber gonderilmistir.” Bkz. DM.,
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ufak tefek temizlik isleri ile ilgilendi'?! ve 15 May1s 1918 tarihinde Ker¢'teki Alman
harekatina yardim etmek {iizere, sabah saat 06.00'da Sivastopol’dan ayrildi.'?
Hamidiye kruvazoriiniin Sivastopol’dan ayrilmak zorunda kalmasi sebebiyle,
Mecidiye kruvazoriiniin getirilmesi isi biraz ertelenmek zorunda kaldu.

Hamidiye kruvazorii (yaninda bazen Tasoz, Basra muhripleri ve Berk-i
Satvet torpido kruvazori oldugu halde) Mayis, Haziran aylar icerisinde Kerg,
Kefe, Azak ve Tomruk arasinda dolasarak, yapilmakta olan deniz nakliyatmi ve
esir Osmanli, Alman ve Avusturya askerlerini tasiyan gemileri muhafaza etme
gorevini yerine getirdi.

1 Temmuz 1918 tarihinde Hamidiye kruvazorii, Donanma Komutanindan
aldig1 emir tizerine Novorosisk’e hareket etti. Burada Yavuz kruvazorii ile birlesen
Hamidiye kruvazorti, limanda bulunan 2 Avusturya gemisi ile Osmanli, Alman
ve Avusturya esirlerini, Ruslarla yapilan cetin bir miicadele sonrasinda alarak,
Yavuz kruvazorii ile birlikte 2 Temmuz 1918 tarihinde Sivastopol’a getirdi.'

HamidiyekruvazoriintinSivastopol’agelmesiyleMecidiyekruvazoriiniin
Istanbul’a gotiiriilme siirecinin sonuna gelindi. Vakit kaybetmeden Mecidiye
kruvazoriiniin Istanbul’a gotiiriilme isi icin gerekli hazirliklarm yapilmasina
baslandi. 5 Temmuz’da komiir ve su alindi,'* 7 Temmuz’'da gemideki kumanya
ve cephaneler tamamland1.'® 8 Temmuz’da ise Mecidiye kruvazoriinii gekmekte
kullanilacak tel halatlar gemiye getirildi.'*

9 Temmuz 1918 tarihinde Hamidiye kruvazoriinde, Mecidiye
kruvazortinii ¢ekmek igin yapilan isler hizlandirildi. Mecidiye kruvazoériiniin
guverte islerini yapmakla gorevli 40 asker, calismak tizere Mecidiye kruvazoriine
gonderildi. Bu askerler limanda bulunan Mecidiye kruvazoriinii, agikta
bulunan samandiraya cekecek sitimbotlara baglama isleriyle ugrastr. Ogleden
sonra askerler Mecidiye kruvazortindeki islerini bitirdi ve liman icindeki gemi,
sitimbotlar vasitasiyla cekilerek aciktaki samandiraya baglandi.'”

10 Temmuz 1918 tarihinde saat 11.30’da Mecidiye kruvazorti romorkor
yedeginde olarak Hamidiye kruvazoriiniin iskele ki¢ omuzluguna'®® getirildi ve
Hamidiye kruvazoriine baglama calismalarina baslandi. Saat 14.45"te Mecidiye

DAK., Gemi Jurnalleri Bolumii (GJB), Hamidiye Kruvazorii Seyir Jurnali (HKSJ), DN.1046,
Tarih Aralig: (TA), 04.01.1918/11.04.1923, T.12 Mayis 1334 (12.05.1918).
121 DM., DAK,, GJB.HKS].DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.13 May1s 1334 (13.05.1918).
122 DM., DAK., GJB. HKS].DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.15 May1s 1334 (15.05.1918).
123 Lorey, a.g.e., s.710.
124 DM., DAK,, GJB. HKS].DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.5 Temmuz 1334
125 DM., DAK., GJB. HKS].DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.7 Temmuz 1334
126 DM., DAK., GJB. HKS].DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.8 Temmuz 1334 (08.07.1918
127 DM., DAK., GJB. HKS].DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.9 Temmuz 1334 (09.07.1918).
128 Kig, pupa yoniinden itibaren iskele (sol) tarafa dogru 45 derecelik sektér ya da gemi
kicindan sol tarafa dogru egri hatlarin diiz borda hatlar1 ile kavusmasi arasinda kalan
boliim. Genellikle uygulamada 45 derecelik iskele ki¢ omuzluk yo6nii ve civari tanimlanir.
Bkz. Akdogan, a.g.e., 5.159.

05.07.1918).
07.07.1918).
).
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kruvazoriiniin baglanma calismalari tamamlandi. Mecidiye kruvazoriinde
baglama isinde calisan personel, geminin safti;, pervaneleri ve yekesi
baglanmadig: icin, gemi hareket ettigi zaman bunlarin donebileceklerini ve
bu durumun seyir sirasinda bir sikintiya sebep olabilecegini rapor etti. Rapor
edilen bu durumu kontrol i¢in, Hamidiye kruvazoriintin ¢arkgibasisi ile gemide
gorevli Alman Carke1 Giz, muayene amaciyla Mecidiye kruvazoriine gonderildi.
Onlarin baglanmayan saft, pervane ve yekenin bir sikintiya sebep olmayacag:
yontindeki raporlari {izerine, saat 14.55'te hareket edildi. Bu sirada bir problem
¢ikmasi ihtimaline kars: romorkoriin kafileye refakat etmesi kararlastirildi. Saat
15.50"de carkgilarin problem olmaz dedikleri saft, pervane ve yekenin hareketleri
sebebiyle, Hamidiye kruvazorii durmak zorunda kaldi. Sorunun giderilmesi
icin saat 16.10’da denize filika indirildi ve durumu incelemek tizere Alman
Carkct Giz, Mecidiye kruvazoriine gonderildi. Seyir sirasinda Carkct Giz'in
Mecidiye kruvazoriinde kalmasina karar verildi ve saat 17.45'te denize indirilen
filika Hamidiye kruvazoriine alindi. Ardindan stirat iyice diistiriilerek en yavas
bir sekilde harekete devam edildi. Saat: 18.15te Giresun feneri bordalanarak
Fekolend’e dogru yol alindi. Saat 19.55’te ise Fekolend Burnu bordaland:
ve Sabric Burnu'na ilerlendi. Ayrica bu saatte, Sivastopol’dan buraya kadar
Mecidiye kruvazortinin ¢ekilmesi sirasinda cikabilecek herhangi bir probleme
kars1 kullanilmak tizere bulundurulan rémorkére, Sivastopol’a donmesi igin
gerekli izin verildi. Saat 23.00'te Sabric Burnu'ndan Karadeniz Bogazi fener
dubasina dogru ilerlenmeye basland1.’”

11 Temmuz 1918 Persembe giinii saat 05.55'te, seyir halindeki gemiler
Mecidiye kruvazoriindeki saft, pervane ve yeke sorunundan dolayi tekrar durmak
zorunda kald1. Mecidiye kruvazoriine kontrol maksath filika gonderilmek igin gerekli
hazirliklar yapild: ve filika yollanarak yapilan muayene sonucunda, tel halatlar
ile pervanelerin ve yekenin baglanmasma karar verildi. Saat 06.00'da Mecidiye
kruvazoriine filika ile pervanenin ve yekenin baglanmast igin tel halat gonderildi. Bu
calisma saat 08.35’e kadar siirdii ve ardindan tekrar yola devam edildi.'*

13 Temmuz 1918 Cumartesi giinii saat 08.20’de, Fener dubas1 puruvaya
alinarak Istanbul Bogazi'na dogru ilerlendi. Saat 13.30’da Istanbul Bogazi'na
iyice yaklasmus olan gemilere Selanik ve Pars romorkérleri yaklast: ve onlarla
seyre devam edildi. Saat 15.00'te Anadolu Feneri bordaland:1 ve saat 15.20’de
Biiytik Liman’a demirlendi. Burada Mecidiye kruvazoériinin palamarlari®™
¢oziildii ve kruvazor gelen romorkorlere baglandi.® Daha sonra bu romorkérler

129 DM.,DAK., GJB. HKSJ., DN.1046, TA.04.01.1918/11.04.1923, T.10 Temmuz 1334 (10.07.1918).

130 DM.,DAK.,, GJB. HKS]J., DN.1046, TA.04.01.1918 /11.04.1923, T.11 Temmuz 1334 (11.07.1918).

131 Geminin baglanmasinda kullanilan ana halatlar. Bunlar 6zellikle geminin basindan ya da
ki¢indan ileri ve geri verilen saglam yomalar, halatlardir. Bkz. Akdogan, a.g.e., s.237.

132 Mecidiye kruvazoriinii romorkorlere verdikten sonra Hamidiye kruvazorii saat 16.40'ta
demir almis ve saat 17.15'te Beykoz'da bulunan Yavuz kruvazorii ile beraber Sarayburnu
tarafina dogru hareket etmistir. Bu iki geminin Sarayburnu tarafina dogru gelmelerinin
sebebi, 4 Temmuz 1918 tarihinde tlen Padisah V.Mehmet Resat'm yerine gegen yeni
padisah V.Mehmet Vahdettin icin saray ontinde selamlama topu atmaktir. Saat 18.05'te

53



Ferdi UYANIKER CTTAD, XIX/38, (2019/Bahar)

Mecidiye kruvazoriinii alarak Hali¢’e gotiirdii.’

Mecidiye kruvazortinin Hali¢'e getirilmesinden sonra, Donanma
Mecmuasi'nda yayinlanan bir yazida geminin son durumu hakkinda bilgiler
verildi. Bu yazida Ruslarin Mecidiye kruvazoriini ytizdiirdiikten sonra
gemide esasl bir tamirata karar verdikleri, geminin toplarinin, makinelerinin,
kazanlarmin sokiildtgii ve bunlarin yenilerinin imaline baslandig belirtildi.
Fakat bu calismalar sona ermeden Rusya’da ihtilal oldugu igin, yapilacak
islerin btiytik kismmin yarim kaldigr vurgulandi. Yazida ayrica, geminin
bas tarafindaki mayin yaras: ile ki¢ tarafindaki torpido yarasin hic belli
olmayacak miikemmel bir sekilde kapatildigr aciklandi. Yaziya, Ruslarin
subay kamaralarinda da tadilat yaptiklari, eski kazanlarin yerine miikemmel
ve son sistem yeni kazanlar koyduklari, geminin 24 mil hizla seyir yapabilecek
duruma getirildigi de eklendi. Ancak bazi aksamin imali bitmedigi i¢in bunlarin
Sivastopol’da bulundugu ve yakinda Istanbul’a getirtilerek yerlerine konulacag
soylendi. Bu yazida Mecidiye kruvazoriiniin silahlari ile ilgili olarak da bilgiler
verildi. Ruslar, Mecidiye kruvazoriiniin toplarini (geminin batmasi sirasinda
gemi personeli tarafindan tahrip edildigi icin) ¢ikarmak zorunda kalmisti. Bu
toplarin yerlerine, 1914 model Vikers fabrikasi imali 55 cap toliinde, yeni ve
gayet uzun, 13 santimetrelik son sistem toplar konuldu. Bu toplardan gemiye
10 tane konulmas: kararlastirilmasina ragmen, tamami geminin bas tarafinda
olmak tizere yalniz 4 tanesi yerlerine monte edilebildi. Diger 6 topun Almanlarin
elinde bulunan Sivastopol veya Nikolayev silah ambarlarinda bulundugu ve
bu toplarmn da Istanbul’a gonderilmesi igin gerekli girisimlerin gerceklestirildigi
aciklanda.

Donanma Mecmuasi’'ndaki yazinin son boliimiinde ise Ruslarin
Mecidiye kruvazoriiniin seklini 1 direkli ve 3 bacali olmak tizere tasarladiklars,
ancak bu seklin Osmanli donanmasindaki miihendisler tarafindan kabul
edilip edilmeyeceginin belli olmadig: belirtildi. Ruslar tasarladiklar1 sekli, baz
makineler yerlerine takilmadig1 icin tam olarak uygulayamamisti. Bu sebeple
Mecidiye kruvazorii Istanbul’a getirildiginde tizerinde 1 bacasi ve 1 diregi
bulunmaktaydi. Diger iki bacasi ve makinelerin bir kisminin hentiiz yerlerine
takilmadig1, bununla birlikte genel itibariyle geminin oldukca kirli ve boyasiz
bir vaziyette oldugu vurgulandi. Sonu¢ olarak yazi, Bahriye Nezareti'nin,
¢ok kiymetli hizmetleri olan Mecidiye kruvazortiniin miikemmel bir sekilde
tamirine karar verdigini soyleyerek sona erdi.'*

Yavuz kruvazorii saat 18.15'te Hamidiye kruvazorii yeni padisah icin 21 pare selamlik
toplarini atmustir. Her iki gemi de saat 18.35'te Sarayburnu 6niinden ayrilip Istinye’ye
dogru ilerlemistir. Bkz. DM., DAK., GJB. HKS]J., DN.1046, Ta.04.01.1918/11.04.1923, T.13
Temmuz 1334 (13.07.1918).

133 Yiizbasi Fevzi, Cihan Harbinde Deniz Muharebeleri, Tiirk Donanmas: Ne Yapt1?, Ahmet Kamil
Matbaas, Istanbul, 1928, s.234.

134 Donanma Dergisi, “Mecidiyemizin Avdeti”, 5174, 18 Temmuz 1334 (18 Temmuz 1918),
Donanma Cemiyeti Yay., [stanbul, 1918, 5.1998.
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Mecidiye kruvazorii [stanbul’a getirildikten sonra, geminin makinesine
ait cesitli parcalarin Sivastopol’dan getirilmesi icin Alemdar romorkori
gorevlendirildi. 5 Ekim 1918 tarihinde Istanbul’dan hareket eden Alemdar
romorkorti Sivastopol’a gitti, oradan Mecidiye kruvazoriiniin makinesine ait
olan pargalari aldi ve 19 Kasim 1918 tarihinde Istanbul’a getirdi.’*’

Sonug¢

Mecidiye kruvazorii tilkeye getirilince hemen gerekli tadilatlara
baslanmasi planlandi. Ancak bu sirada Osmanli Devleti Birinci Diinya Savasi'ni
kaybetti ve Mecidiye kruvazorii diger gemilerle birlikte Hali¢'e kapatildi.
Mecidiye kruvazorii Milli Miicadele yillarini Halic¢'te gegirerek yeni Tiirkiye
Cumbhuriyeti'nin kurulmasiyla yeniden dogdu.

Cumhuriyet donemine gecilince Mecidiye kruvazoriinde onarim
calismalarina vakit kaybetmeden baslandi. Ancak bu calismalar hizli bir
seklinde bitirilemedi ve 1928 yilina kadar devam etti. Bu tarihte Cumhuriyet
donanmasina katilan Mecidiye kruvazorii bircok faaliyette gorev aldi. Afgan
Krali, Iran Sah: gibi devlet baskanlarmin karsilamasinda bulunan gemi,
Turkiye'ye gelen Yunan, Amerikan, Alman savas gemilerinin de agirlanmasi
gorevini icra etti. Mecidiye kruvazorii ayrica 1935 yilinda Tiirkiye'ye gelen
Yunan filosunu karsilayan gemiler i¢inde yer ald1.

Cumhuriyet doneminde gittikce gerginlesen siyasi ortamda, her an
savasa hazir olmak prensibinden hareketle bircok deniz manevrasi diizenlendi.
Mecidiye kruvazoriibumanevralardan 1928 yilinda bizzat Atattirk’tinidare ettigi
basta olmak tizere, hemen hepsinde yer aldi1 ve {izerine diisen gorevi fazlasiyla
yerine getirdi. Hatta bunlara ilaveten Harp Akademisi'nde yetistirilen kurmay
subaylara da ev sahipligi yaparak onlarin bilgi, tecrtibe ve deneyimlerinin
artmasina yardimci oldu.

Mecidiye kruvazoriintin aktif olarak donanmadaki son gorevi, 1946
manevrasina katilmak oldu. Bu manevradan sonra Izmir dontisiinde Ihtiyat
Filo’dan ayrilarak diger gemilerle birlikte Hali¢'e gitti. Ardindan Yiiksek Askeri
Sura tarafindan 12 Agustos 1948 tarihinde Hamidiye kruvazorii, Peyk-i Sevket
ve Berk-i Satvet torpido kruvazorleriyle birlikte kadrodan ¢ikartildi.

135 Getirilen makine parcalari sunlardir: 1 adet makine kaportasi ve kapaklarin rodlari, 4 adet
pakon makinesi teferruati, 2 adet yardimci kondenser podu, 15 adet ufak sitim geyg, 2 adet
vakum gey¢ (vacuum gage), 2 adet makine kaunteri (counter), 10 adet sitim gey¢ (kampaund
geyc) , 25 adet yangin muslugu, 3 adet denizden su alic1 valf, 2 adet makine eskizi, 13 adet
bakir su sitim borulari, 1 sandik islayd valf (slide valve) paketleriyle yagdanlik, 6 adet grank
yataklarimin laizleri, 22 adet kroshed (cross head) yataklarmn laizleri, 16 adet indikator
(indicator) borusu, 16 adet siper sap, 2 adet sifti valf, 1 adet bulana/yolana destgahi, 2 adet
makine telgrafi, 2 adet makine saati, 4 adet telefon borusu agizlig1. Bkz. DM., DAK., Gemiler
Erkéan-1 Harbiye, Tersane, Limanlar, Daireler Bolimii (LILIILIV), DN.57, T.27 Tesrinisani
1334 (27.11.1918), 5.26/1.
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EKLER
EK_1136

Mecidiye kruvazoriiniin Amerika Birlesik Devletleri'ndeki William
Cramp&Sons Tersanesinde Insa Halindeyken Cekilmis Fotografi.

s

136 Istanbul Universitesi Kiitiiphanesi Dijital Fotograf Arsivi.
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EK_2137

Mecidiye Kruvazoriiniin 3 Nisan 1915 Tarihinde Odesa Aciklarinda Mayina
Carpip Battiktan Sonra Cekilmis Bir Fotografi.
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137  http:/ /kortic.borda.ru/?1-15-0-00000040-000-0-0-1221646024 (Erisim: 03.06.2007).
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EK_3138

I. Diinya Savasi Oncesinde Donanmanin Giiglendirilmesi Amactyla 6 Ocak
1912 Tarihinde Mebusan Meclisinde Kabul Edilen “Donanma Projesi”ne Gore
Yaptirilacak Gemileri Gosteren Tablo.
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138 Afif Buytiktugrul, “Osmanli (Tiirk)-Yunan Deniz Silahlanma Yaris1”, Belleten, C.XXXIX,
5.156, Tiirk Tarih Kurumu Yay., Ankara, 1975, 5.739.
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EK-4'»

Mecidiye Kruvazorii Battiktan Sonra Dalgiclarin Dalis Subay1 F.A.
Shpakovicha Komutasinda Mecidiye Kruvazortindeki
Calismalarini Gosteren Fotograf.

(Techizath iki dalgicin ortasindaki sapkali, dalis subay1 F.A. Shpakovicha’dir.)

7.

139  http:/ /kortic.borda.ru/?1-15-0-00000040-000-0-0-1221646024 (Erisim: 03.06.2007).
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EK_5140

Mecidiye Kruvazoriinde Yapilan Kurtarma Calismalarimi Gosteren Fotograf.

Fotograftakiler: Ortada Batmis Durumdaki Gemi Mecidiye Kruvazorii ve
Etrafindakiler Lekodol II, Lekodol III Romorkoérleri, Vanya Botu, Uc Dalgig
Botu, En Sagda ise Chernomor ve Lekodol IV Rémorkorti.
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140 http:/ /www.agentura.ru/ press/about/jointprojects/inside-zi/ medjidie/
(Erisim: 03.06.2007).
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EK_6141

Mecidiye Kruvazoriiniin Batmasina Neden Olan Yaralarin Yerlerini
Gosteren Cizimler

Soldaki Cizim Ust Kistm:Mecidiye kruvazériiniin iskele borda mayn yarasi.
Soldaki Cizim Alt Kisim: Mecidiye kruvazoriiniin sancak borda torpido yarast.
Sagdaki Cizim Ust Kisim: Mecidiye kruvazériiniin iskele borda mayn yarast.

Sagdaki Cizim Alt Kisim: Mecidiye kruvazoriiniin sancak borda torpido yarasi.
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(Bu cizim Mecidiye kruvazoriindeki kurtarma ¢alismalarina katilan dalis
subay1 F.A. Shpakovicha tarafindan yapilmustir.

141 http:/ /www.navycollection.narod.ru/ships/Turkey/Cruisers/Mejidie/ history.html
(Erisim: 03.06.2007);
http:/ /flot.com/history /events/mejidie.htm (Erisim: 28.05.2009)
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EK-7'2

Odesa Aciklarinda Batmis Durumda Bulunan Mecidiye Kruvazori ve Almis
Oldugu Yaralar1 Kapatmaya Calisan Rus Botlarimi Gosteren Fotograf.

P )

EK_8143

Mecidiye kruvazoriiniin iskele bas taraftaki yarasini kapatmakta kullanilacak
yamay1 ve bunu gotiiren Rus botlarimi gosteren fotograf.

P | 7 8

142 www.ruskarfagen.ru/rif/ medjidie.php (Erisim: 07.09.2009)
143 www.ruskarfagen.ru/rif/ medjidie.php (Erisim: 07.09.2009)
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EK_9144

Mecidiye Kruvazoriiniin Rus Sancagi Altindaki Fotografi.

EK-10"*

Mecidiye Kruvazoriiniin Rus Tersanelerindeki Onarimlardan Cikip Rus
Donanmasina Prut Ad1 Altinda Katilmasindan Sonraki Fotografi.

144 Ozdem Kocer, Sanli Yavuz, Deniz Basimevi, Istanbul, 2008, s.66.
145 Georgi Nikrasov, Carligin Diismanlari, 1914-1917 Yillar: Harbinde Karadeniz Donanmast Harp
Harekadti, Sen Petersburg, 2008, s.49.
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EK-11%¢

Mecidiye kruvazoriintin Prut ad1 altinda
Rus donanmasina katildiktan sonraki
ilk personelinin fotografi.

& Lir 5 S 1

146 Georgi Nikrasov, Carligin Diismanlari, 1914-1917 Yillar: Harbinde Karadeniz Donanmas: Harp
Harekdti, Sen Petersburg, 2008, s.49.
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EK-12'%

Mecidiye Kruvazoriine Sivastopol’da 12 Mayis 1918 Tarihinde Osmanl
Sancag1 Cekildigini Gosteren, Hamidiye Kruvazorii Seyir Jurnalinin Sayfasi.
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147 DM., Dak., Gjb. Hksj., Dn.1046, Ta.04.01.1918/ 11.04.1923, T.12 May1s 1334 (12.05.1918).
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EK-13'8

Mecidiye Kruvazoriiniin 13 Temmuz 1918 Tarihinde Istanbul’a Getirildigini
Gosteren Hamidiye Kruvazort Seyir Jurnalinin Sayfasi.
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148 DM., Dak., Gjb. Hksj., Dn.1046, Ta.04.01.1918/11.04.1923, T.13 Temmuz 1334 (13.07.1918)
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EK-14'%

Ruslarm Mecidiye Kruvazoriine Monte Ettikleri
1914 Model Vikers Fabrikasi Imali 13 cm’lik Toplarindan Birinin
14 Temmuz 1918 Tarihinde Cekilmis Fotografi.

149  Donanma Dergisi, “Mecidiyemizin Avdeti”, Say1 174, 18 Temmuz 1334 (18 Temmuz 1918),
Donanma Cemiyeti Yay., Istanbul, 1918, 5.1998.
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EK-15™°

Mecidiye Kruvazoriiniin Hamidiye Kruvazorii ile Istanbul’a Getirilmesinin
Ardindan Romorkorler ile Hali¢’e Cekilmesinin Bir Giin Sonrasinda (14
Temmuz 1918) Cekilmis 1 Direkli 1 Bacali Fotografi.

150 Donanma Dergisi, “Mecidiyemizin Avdeti”, Say1 174, 18 Temmuz 1334 (18 Temmuz 1918),
Donanma Cemiyeti Yay., Istanbul, 1918, 5.1998.
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